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Monte Carlo Yachts 76:
Беспрецедентный 
полный набор наград 
на яхтенном рынке
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Dream-Yachts –
Эксклюзивный дистрибьютор 
Monte Carlo Yachts s.p.a. в РОССИИ 

Monte Carlo Yachts 76 (MCY 76). Два приза World Yacht Trophies на сентябрь-
ской Международной выставке яхт в Каннах 2010, затем всеобщее признание
и награда Boat of the Year 2010 (Международный яхтенный салон в Генуе) и
новые призы в январе: Motor Boat of the Year Award 2011 в Лондоне и European
Powerboat of the Year 2011 в Дюссельдорфе. Тем временем, в конце октября,
ADI (Ассоциация промышленного дизайна) вручила MCY 76 высшую награду
за морской дизайн, Nautical Design Award, – приз, благодаря которому яхта
сможет заслуженно войти в ежегодник ADI Design Index и номинироваться на
Compasso d’Oro, самую престижную премию в мире дизайна. 

MCY 76

«Эти награды означают, что новая компа-

ния группы Beneteau избрала правиль-

ную стратегию, – говорит Карла Демариа

(Carla Demaria), президент Monte Carlo

Yachts. – Мы строим яхты для будущего,

устанавливая новые каноны роскоши,

среди которых на первое место выходят

ответственность, индивидуальность и

забота о природе. Элегантный, благород-

ный и инновационный продукт». 

Члены самых разных жюри единодушно

признали высочайшее качество яхты в

плане эксплуатационных характеристик,

комфорта и дизайна. Особого внимания

удостоились оригинальные технические

решения проекта. Оптимальное соотно-

шение цены и качества – еще одно пре-

имущество MCY 76, добиться которого

удалось благодаря соблюдению принци-

па бережливости «на пути к совершен-

ству, снижай потери». Именно на этот

аспект обратили внимание члены жюри

премии Nautical Design Award. Жюри

состоящее из членов ADI и авторитетных

владельцев яхт,  выразило  признатель-

ность за исследования в области техноло-

гий  и судостроительства,  направленные

на создание  высокотехнологичных яхт, с

вызывающими уважения усилиями по

снижению затрат. Высококлассный про-

дукт, который предлагает  более  ответ-

ственный подход к  роскоши, и, значение

которого в глазах жюри возросло в связи

с решением Группы Beneteau, частью ко-

торой является Monte Carlo Yachts, сосре-

доточить внимание на Италии, чтобы его

произвести.
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Monte Carlo Yachts 76 (MCY 76). Два приза World Yacht Trophies на сентябрь-
ской Международной выставке яхт в Каннах 2010, затем всеобщее признание
и награда Boat of the Year 2010 (Международный яхтенный салон в Генуе) и
новые призы в январе: Motor Boat of the Year Award 2011 в Лондоне и European
Powerboat of the Year 2011 в Дюссельдорфе. Тем временем, в конце октября,
ADI (Ассоциация промышленного дизайна) вручила MCY 76 высшую награду
за морской дизайн, Nautical Design Award, – приз, благодаря которому яхта
сможет заслуженно войти в ежегодник ADI Design Index и номинироваться на
Compasso d’Oro, самую престижную премию в мире дизайна. 

MCY 76

«Эти награды означают, что новая компа-

ния группы Beneteau избрала правиль-

ную стратегию, – говорит Карла Демариа

(Carla Demaria), президент Monte Carlo

Yachts. – Мы строим яхты для будущего,

устанавливая новые каноны роскоши,

среди которых на первое место выходят

ответственность, индивидуальность и

забота о природе. Элегантный, благород-

ный и инновационный продукт». 

Члены самых разных жюри единодушно

признали высочайшее качество яхты в

плане эксплуатационных характеристик,

комфорта и дизайна. Особого внимания

удостоились оригинальные технические

решения проекта. Оптимальное соотно-

шение цены и качества – еще одно пре-

имущество MCY 76, добиться которого

удалось благодаря соблюдению принци-

па бережливости «на пути к совершен-

ству, снижай потери». Именно на этот

аспект обратили внимание члены жюри

премии Nautical Design Award. Жюри

состоящее из членов ADI и авторитетных

владельцев яхт,  выразило  признатель-

ность за исследования в области техноло-

гий  и судостроительства,  направленные

на создание  высокотехнологичных яхт, с

вызывающими уважения усилиями по

снижению затрат. Высококлассный про-

дукт, который предлагает  более  ответ-

ственный подход к  роскоши, и, значение

которого в глазах жюри возросло в связи

с решением Группы Beneteau, частью ко-

торой является Monte Carlo Yachts, сосре-

доточить внимание на Италии, чтобы его

произвести.
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МОРЕ, 
полное свободы
Чартер яхты без команды (bareboat charter) дает почти безграничную свободу. 
Мы составили для вас выборку самых привлекательных мест для подобных 
путешествий на Средиземном море. 

Текст и фото Питер Камбелидж
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МАРШРУТЫ И КРУИЗЫ

Выбирать лучшего из лучших нелегко, тем более когда разрыв между 
соперниками минимален. После десятков проведенных в море часов, 

всевозможных измерений и вычислений, наконец, после жарких 
дебатов мы готовы объявить лодки, которые действительно заслужили 

называться лучшими!

SPONSORED BY

Победители!

Правила проведения конкурса
Жюри рассматривало все лодки, 
обзоры и тесты которых в период 
с 1 января 2011 года по 1 января 
2012 года были опубликованы  
в журналах Motor Boat & Yachtig 
(UK) и Motor Boat Monthly (UK). 

К участию в конкурсе допускались 
любые новые яхты и катера, 
однако не просто спущенные 
на воду, но уже поступившие 
в продажу.
После первичного отбора, 
который осуществлялся по сумме 

набранных лодками баллов, был 
составлен список финалистов, из 
которого и проходил выбор 
победителя.  
В этом году в конкурсе принимали 
участие 57 лодок в 9 номинациях, 
причем каждую из них 

профессиональные журналисты 
MBY или MBM лично подвергли 
тестам.
Торжественная церемония 
награждения победителей 
состоялась 9 января 2012 года  
в лондонском отеле Savoy.

Финалисты
Cobalt A25 
Glastron GT 160
Larson Cabrio 857
Quicksilver Activ 675
Sea Ray 260 Sundancer
Sessa Key Largo One

Этим каютным катером, 
наделенным универсальным  
и практичным кокпитом, легко 
управлять даже на высоких 
скоростях около 40 узлов 

(подвесной мотор до 175 л.с.). 
Наличие на борту специальных 
устройств и деталей превращает 
отдых на такой лодке в сплошное 
удовольствие.

Судейское жюри

Хьюго Андреа, 
главный редактор MBY UK

Карл Ричардсон, 
главный редактор MBM UK

Дэвид Марш, 
журналист MBY UK

Джек Хейнс, 
редактор MBY UK

Марк Тёрли, 
технический консультант 
MBM UK

Quicksilver  
Activ 645 Cabin

НОМИНАЦИЯ

ПЕРВАЯ ЛОДКА
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КОНКУРС MBY 2012

Хотя в Интернете и в наших 
статьях про лодки полно 
различных советов, при 

покупке яхты информация никогда 
не бывает избыточной, да и простой 
осмотр вряд ли многое выявит. 
Единственный способ определить, 
соответствует ли судно вашим 
ожиданиям, — это полноценный 
тест-драйв. На что во время такого 
теста стоить обращать внимание?

НА ХОДУ
Какие расходы вам предстоят, 
чтобы получить возможность 
провести испытания?
В случае с новой или подержанной 
лодкой, принадлежащей дилеру, 
платить не придется. Однако тест-
драйв требует денег и времени, 
поэтому дилер захочет заранее 
убедиться, что вы намерены не просто 
покататься, особенно если ваш опыт 
в яхтинге невелик.

С брокеражными лодками дело 
обстоит иначе: в большинстве случаев 
от вас потребуют подписать договор 
на тест с внесением возвращаемого 
залога в размере 10 % стоимости 
судна. Парадоксально, но, несмотря 
на меньшее количество доступной 
информации (видеозаписи, результаты 
тестов с цифрами и графиками 
скорости и расхода топлива) 
и масштабы изменений в связи 
с возрастом лодок, намерения 
покупателей относительно 
подержанных судов зачастую 
оказываются более серьезными.

Кто платит за топливо?
Если новая или брокеражная лодка 
принадлежит дилеру, топливо обычно 
он оплачивает сам, а вот в случае 
частного продавца или брокера 
ситуации могут быть разными. 
Наиболее вероятно, что за горючее 
придется заплатить вам, хотя это вовсе 
не правило. Оценив серьезность 
ваших намерений, брокер действует 
на свое усмотрение. В любом случае, 
этот вопрос нужно прояснить заранее.

Тест-драйв требует денег и времени, 
поэтому дилер захочет убедиться, что 
вы намерены не просто покататься
Кто оплачивает спуск стоящей 
на берегу лодки?
Большинство крупных дилеров 
держат тестовые лодки на воде, 
поэтому проблем не возникает. 
Но если судно на берегу, то прежде 
чем платить за дорогостоящий спуск, 
они захотят убедиться в серьезности 
намерений покупателя. Брокеры чаще 
всего просят потенциальных 
покупателей покрыть расходы 
на спуск и последующий подъем, если 
сделка не состоится. Есть такие, кто 
требует оплатить только спуск. Бывают 
и особые ситуации: один знакомый 
брокер просит своих продавцов 
оплачивать спуск яхт задолго перед 

ПРОВЕРКА 
МОРЕМ

тестом, чтобы иметь достаточно 
времени для проверки и подготовки 
судна к испытанию.

Что по поводу страховки?
У всех дилеров должны быть 
страховые полисы, включающие 
ответственность перед третьими 
лицами и возмещение убытков 
в случае травм, распространяющиеся 
на проведение тест-драйва. Но если 
вы тестируете брокеражное судно, 
стоит заранее выяснить, 
распространяется ли на вас страховка 
владельца. Уважаемые брокерские 
компании, как правило, имеют такие 
полисы, но кто-то может использовать 

страховку хозяина лодки, объявив вас 
назначенным на время теста 
капитаном. Страховое покрытие 
в таком случае меньше.

Должен ли проводящий тест-драйв 
человек быть квалифицированным 
судоводителем?
Это не является обязательным 
условием. Большинство опрошенных 
брокеров пояснили, что страховые 
компании скорее интересует их 
реальный капитанский опыт и история 
обращений за выплатами. Однако 
некоторые дилеры имеют высокую 
квалификацию, которая по правилам 
требуется для управления судами 
больше определенной длины или 
водоизмещения.

Что можно сделать до теста?
Подумайте обо всех нюансах, которые 
важны для вас на воде. С какой 
скоростью, безопасной и комфортной, 
вы обычно ходите на лодке 
по выходным? Вы будете подходить 
к причалу кормой или бортом? 
Не потребуется ли в вашей узкой 
и сложной марине маневрировать 
и швартоваться на предельно низкой 
скорости? Следует ли попробовать 
буксировать лыжника? И масса других 
вопросов…

Что-нибудь еще стоит проделать 
заранее?
Перед тем как заняться собственно 
тестированием лодки, на суше стоит 
выяснить два важных момента. 
Во-первых, моторный отсек. 
Прикиньте, насколько легко туда 

Имея за спиной 14‑летний опыт 
испытаний всевозможных моторных 
лодок, Дэвид Марш рассказывает 
о специфике тест‑драйва при 
покупке лодки в Англии и о том, 
на что стоит обратить внимание 
во время его проведения.
Текст Лестер МакКарти и Дэвид Марш

До заключения сделки убедитесь, что  
вы проверили все — от рундуков и доступа 
к двигателям до мореходности лодки

Если лодка брокеражная, перед тест-
драйвом вас могут попросить внести залог

Мы знаем ответы на все вопросы
ЗНАНИЯMBY

 ЗНАНИЯMBY

MBY  №2 2012  235

Шведский взгляд на яхты: вашему вниманию 
предлагается одна из самых популярных 
моделей верфи Nimbus Boats
Текст Ольга Селезнева Фото Nimbus Boats

Шведские яхты Nimbus 
на страницах российского 
MBY еще не появлялись, 
поэтому, прежде чем перейти 
к рассказу о конкретной 
модели (мы выбрали для 
«дебюта» Nimbus 43 Nova), 

скажем немного о том, что это вообще за лодки и кто 
их строит.

Как и многие старожилы европейского яхтенного 
рынка, Nimbus Boats начала свою историю в 1960‑е 
годы — времена промышленного внедрения 
стеклопластика в производство судов. Впрочем, 
в данном случае история начиналась не с корпусов, 
а с моторов. В то время компания Volvo Penta 
испытывала некоторые трудности со сбытом своих 
судовых двигателей. Ее глава Харальд Виклунд решил, 
что ситуацию поправит собственная лодка, и заказал 
проект известному морскому инженеру Пелле 
Петерсону.

«Первенец» — Nimbus 26 — появился в сентябре 
1969 года и практически сразу получил титул Boat  
of the Year. Восемь лет спустя сыновья Виклунда Ханс 
и Ларс основали Nimbus Boats. Многие скандинавские 
верфи являются семейными предприятиями, 
а не принадлежат безвестным инвесторам; сотрудники 
здесь работают десятилетиями, а к капризам клиентов 
относятся с пониманием, даже на серийных лодках. 
Nimbus Boats в этом смысле не исключение, правда, 
здесь делают упор не только на традиции, 
но и на современные методы управления 
производством; так или иначе, но за прошедшие 
десятилетия компания успела вырасти в целую 
корпорацию, которой, помимо Nimbus, принадлежат 
такие бренды, как Storebro, Ryds и Paragon.

Почему мы выбрали 43 Nova, а не Nimbus 365 Coupe, 
например, буквально только что 

получивший на выставке 
в Дюссельдорфе премию European 
Powerboat of the Year? О лодках 
«с регалиями» пишут все — нам же 
хотелось найти, во‑первых, лодку, 
о которой у нас если и писали, 
то мало (хотя зарубежная пресса 
не обошла 43 Nova вниманием), 
а во‑вторых — судно, которое 
отлично себя зарекомендовало 
и успешно продается. Таковым, без 
сомнения, показанная 
в Дюссельдорфе 43 Novа и является.

Начнем
с Nova

Nimbus 43 Nova — не только 
скоростной, но и весьма 
мореходный круизер

Скорость и мореходность 

одновременно — редкая 
комбинация

Мощная скула — это 
защита от брызг,  
повышение 
прочности корпуса  
и скорости 
на режиме 
глиссирования 

Высокий разрезной 
релинг обеспечивает 
безопасность при 
нахождении на палубе 
в носу и удобство при 
сходе на берег

Выступающий над 
ветровым стеклом 
козырек дает 
хорошую защиту  
от дождя

MBY  №2 2012  177

NIMBUS 43 NOVA

MBY  №2 2012  15

Колонка главного редактора
КЧИТАТЕЛЮ

Наша 
обязательная 
программа— 

обзоры  
и тесты недавно 

появившихся 
моделей ведущих 

брендов
с. 108

Летний чартер. 
Средиземное 
море— идеальный 
регион для отдыха 
на лодке (с. 160),
а Сардиния — 
остров особенный
с. 180

Конкурс «Лодка 
года» по версии 
журнала MBY. 

Победители 
названы!

с. 78

Как тестировать 
лодки, важные 
документы  
на борту  
и другие полезные 
сведения от наших 
экспертов
с. 234

Привет всем!
Вот и перезимовали! Справились с праздничными напитками и закусками, 

устали отдыхать и ждать — сначала снега, потом потепления. Температура 
воздуха возвращается к приемлемым для жизни значениям, а сама жизнь — 
к привычному ритму.

Зимой яхтенная жизнь особенно заметна либо в теплых морях, либо  
на выставках. В январе открыли свои двери боат-шоу в Лондоне 
и Дюссельдорфе, в феврале — в Хельсинки и Майами, а далее — покатилось-
понеслось по всей планете. В этом выпуске мы поместили репортажи об итогах 
некоторых событий: надеемся, они будут интересны читателям, так же как 
и новые лодки, которых этой зимой появилось немало.

Скоро откроется и Московское боат-шоу — наша теперь единственная 
и главная выставка страны. Откроется и порадует всех солидной экспозицией, 
ибо верфям и дилерам, иностранным и отечественным компаниям уже не надо 
ломать головы, где участвовать, не надо метаться между выставками и дробить 
бюджеты — событие для всех и одно на всех.

Однако темой этого номера MBY мы определили летний чартер. Народный 
певец Олег Митяев призывает нас крепиться в ожидании лета и уверяет, что 
«лето — это маленькая жизнь». Бард заблуждается: лето — это большая жизнь, 
большая и настоящая. Летом она становится контрастнее, разнообразнее 
и даже длиннее: по главным законам физики при нагревании расширяется все. 
А из наших статей вы узнаете, как много чудесных мест на планете, прямо-таки 
созданных для путешествий на яхте: на одном только Средиземном море 
можно провести год, не сильно повторяясь с маршрутами.

Так что готовьтесь к настоящей жизни, уважаемые читатели, сами готовьтесь 
и готовьте свои лодки: всё вот-вот начнется.

До встречи!
Главный редактор

Зарий Черняк

Лето — это большая 
и настояшая жизнь, 
которая начнется 
совсем скоро

НАВИГАЦИЯ ПО НОМЕРУ
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Вкус безграничной свободы — вот что дает жизнь в море, на борту яхты. 
Каждый день, вкладывая душу и мастерство в наши яхты, мы делаем все, 
чтобы вы разделили это чувство. Чистота линий, уникальные технологии... 
и безбрежный океан перед вами.
Есть ли лучший способ сбежать от повседневности?
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Есть мир, где рядом с вами только море, где Custom Line превращает мечты 
в реальность. Наш стиль — объединять выдающийся дизайн, исключительную 
элегантность и передовые технологии. Разделите с нами уникальный опыт яхтинга 
и эмоции, безбрежные как океан
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Pershing 82

Этой весной верфь Pershing 
готовится спустить на воду 
новую 82‑футовую яхту, которая 

заменит уходящий Pershing 80. 
Создатели лодки — дизайнер Фульвио 
де Симони и Advanced Yacht Research 
(инженерный центр в составе Ferretti 
Group) — обещают: присущий бренду 
спортивный стиль и скоростные 
качества не будут принесены в жертву 
серьезным размерам новой лодки. 
Напротив, Pershing 82 получит еще 
более агрессивную внешность 
и сглаженный аэродинамический 
профиль, чем у предшественника. 
Расчетная скорость новинки 
заставляет поднять брови: 40 узлов — 
круизная, 45 узлов — максимальная! 
Судно оснащено парой двигателей 
MTU 16 V M93 по 2435 л.с. 
и полупогружными винтами Searex 
SR140S. При этой чудовищной мощи 
создатели яхты обещают 
автономность более 320 миль 
на круизной скорости.

Сохраняя стилистику Pershing 80, 
новая лодка все же демонстрирует 
немало новаций во внешнем облике. 
Большие бортовые иллюминаторы 
теперь будут не только в мастер‑
апартаментах, но и в носовой VIP‑
каюте, а удлиненная надстройка 

позволила и при такой длине получить 
достойный флайбридж (у Pershing 
80 он отсутствовал, хотя «верхняя 
палуба» уже есть на представленной 
осенью Pershing 74). Доступ  
на флайбридж решен по аналогии 
с 74‑й моделью, где легкий 
карбоновый трап ведет из центра 
кокпита и может быть вручную убран 
наверх, когда необходимо освободить 
пространство. На Pershing 82 и трап,  
и люк флайбриджа еще и снабжены 
электрогидравлическим приводом. 
Этот маленький технический 
шедевр — совместная разработка AYT 
и Besenzoni.

Сам флайбридж, по сравнению 
с таковым на Pershing 74, уже 
достаточно велик и предусматривает 
пост управления с убирающейся 
приборной консолью, пару шезлонгов, 
лежак и мини‑бар. Раскинуться под 
солнцем также можно в зоне отдыха 
на носу — в вашем распоряжении 
лежак, диван плюс съемный столик; 
над диваном при желании можно 
открыть тент. Место, обещающее стать 
самым популярным на борту (как для 
посиделок, так и для пляжного 
отдыха), — кормовой кокпит, где 
размещены основной большой бар 
с грилем, обеденный стол для трапез 

ОСОБЕННОСТИ • Много открытого места на палубах• Высокая скорость• Носовой гараж
ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 82 ф (24,97 м) Ширина 18 ф (5,50 м)
Двигатели 2×MTU 16 V M93 (2435 л.с.)
Максимальная скорость 45 узлов
Стоимость в Европе от € 4 780 000

на воздухе и пара диванов. Кормовой 
диван при помощи электропривода 
раскладывается в лежак, так что 
проблем с загаром на борту Pershing 
82 быть не должно. Проход в отсек 
экипажа также организован 
из кокпита. Для команды из трех 
человек предусмотрены две каюты 
(капитану — отдельная)  
и собственный салон для отдыха.

 Пассажирских кают на борту 
четыре: мастер‑апартаменты  
на миделе, VIP‑каюта в носу и пара 
идентичных гостевых по правому  
и левому борту. Опционально можно 
выбрать и трехкаютную планировку, 
тогда добавится дополнительный 
мини‑салон по правому борту, 
который логично превратить 
в домашний кинотеатр. Ну а главный 

салон — визитная карточка яхты — 
решен в привычном для Pershing 
ключе: строгие линии, обилие 
пространства и света, никаких 
перегородок. В интерьере 
использованы пористый дуб и венге, 
как всегда, много кожаных деталей — 
верфь не изменяет давнему 
сотрудничеству с Poltrona Frau. Дебют 
новой лодки и первые тест‑драйвы 
должны состояться в мае. Ждем!
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ОСОБЕННОСТИ • Запоминающаяся внешность• Удачная планировка• Большой флайбридж

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 87 ф (26,64 м) Ширина 20 ф (6,26 м)
Двигатели 2×12V 2000 M94 MTU (1948 л.с.) 
Максимальная скорость 30,5 узла
Стоимость в Европе от € 4 600 000

В мае дебютирует роскошная 
новинка Ferretti Group — 
флайбриджная Ferretti 870. Яхта 

унаследует многие ценные качества 
830‑й (та покидает модельный ряд), 
но по стилю новая модель ближе 
к недавно выпущенной Ferretti 800  
с ее решительными, немного 
милитаристскими очертаниями. 
Смелый выбор для большой 
флайбриджной яхты, которая, вроде 
бы, должна исполнять роль солидного 
дома на воде… Однако дизайнерский 
трюк позволил визуально облегчить 
лодку и придать ей спортивности: 
большой флайбридж не выглядит 
массивным даже с учетом 
установленного над ним хардтопа 
(опция, но от нее обычно 
не отказываются в пользу складного 
тента). Также на эту «легкость» 
работает мощное, почти непрерывное 
остекление надстройки и большие 
бортовые иллюминаторы. 
По сравнению с Ferretti 830  
их прибавилось: теперь 
открывающиеся «окна» есть 
и в мастер‑каюте, и во всех гостевых. 
Лодка получилась очень светлая, ее 
интерьер также подчеркивает эту 
особенность: невысокая мебель 
лаконичных линий визуально 
добавляет объема. В отделке 
доминируют матовый мореный дуб 
и кожа — это, впрочем, не аксиома, 
а лишь вариант, реализованный 
в первом корпусе.

Рациональная планировка, которой 
отличалась Ferretti 830, в новой 
модели в основном сохранена. 
Изменения коснулись разве что 
расстановки мебели в каютах — это 

позволило полнее использовать 
пространство. Всего кают четыре: 
мастер‑апартаменты на миделе, 
с огромной ванной комнатой 
и гардеробной; VIP‑каюта в носу и пара 
гостевых (ту, что по левому борту, 
отличает небанальная планировка). 
Экипаж размещается в кормовой 
части, позади моторного отсека; 
отдельный выход в кокпит 
обеспечивает команде удобство 
перемещения по судну, и попасть 
в камбуз или на пост управления 
можно через палубу левого борта.

Главные палубы новой 
и предыдущей моделей спланированы 
почти идентично, однако за счет того, 
что Ferretti 870 несколько крупнее, 
и кормовой кокпит здесь больше. 
В нем устроены бар и открытая 
обеденная зона, а главный салон 
объединяет гостиную и «формальную» 
столовую. Рубка и камбуз 
производства Ernestomeda полностью 
отделены переборками, так что лодка 
обеспечивает гостям высокий уровень 
приватности. Для удобства на главной 
палубе также предусмотрен дневной 
санузел.

Флайбридж за счет своей длины 
получился очень вместительным: 
помимо обеденной зоны, бара, поста 
управления, лежаков и джакузи, здесь 
хватит места для большого тендера, 
хотя на борту имеется гараж.

В моторном отсеке Ferretti 870 
находится пара двигателей MTU 
по 1948 л.с. Максимальная расчетная 
скорость оценивается в 30,5 узла, 
круизная — в 27 узлов. В этом режиме 
яхта сможет пройти без дозаправки 
360 миль.

Ferretti 870
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Финская верфь Sarins Boats 
анонсировала выпуск 
в августе всепогодного 

круизера Minor Offshore 36.
Палуба новой модели, выполненная 

в одном уровне (что характерно для 
судов этого типа, но редкость для 
остальных), включает открытый 
кормовой и носовой кокпиты. В рубке-
салоне расположены пост управления 
с тремя креслами, обеденная зона 

и камбуз. Внизу — две каюты (каждая 
с отдельным входом); при этом 
центральная располагает 
дополнительным, третьим, спальным 
местом. Базовая комплектация 
новинки довольно богатая: в нее, 
в частности, входят носовая 
подрулька и картплоттер. Но санузел 
один — в носовой каюте, правда, 
второй добавляется опционально.

Новый Minor Offshore 36 можно 

оснастить одним 400-сильным 
двигателем Volvo Penta 
D6 с колонками DP или двумя 
моторами мощностью по 260–400 л.с. 
каждый (D4 или D6). Лодка сохранит 
впечатляющие скоростные данные, 
присущие всем моделям Minor: 
в зависимости от выбранных 
двигателей, она выдает максимальную 
скорость до 40 узлов. По расчетам, 
на круизной скорости в 25 узлов 

потребление топлива с одним 
двигателем D6-400 будет 2,15 л/милю; 
максимальная дальность хода без 
дозаправки — 400 миль.

Как и другие лодки Minor Offshore, 
новый 36-футовик обещает 
продемонстрировать не только 
скорость, но и отличную 
мореходность. Кроме того, 
конструкторы верфи заверяют, что это 
будет беспрецедентно тихая лодка.

Minor 
Offshore 36

ОСОБЕННОСТИ • Боковые двери на палубу• Световые люки в хардтопе• Бушпритная площадка

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 38 ф (11,80 м) Ширина 11 ф (3,60 м)
Двигатели 1×400 л.с.; 2×260–400 л.с.
Максимальная скорость 40 узлов
Стоимость в Европе от € 285 740

Prestige 60S — новинка 
модельного ряда 2012 года 
французской Jeanneau, 

спортивная версия флагмана 
верфи — флайбриджного Prestige 

60. Впрочем, у новой модели 
флайбридж тоже 

имеется: 60S — 
первый опыт 

Jeanneau 

в жанре SportFly, и эта концепция 
объединяет преимущества двух 
архитектурных типов яхт. У Prestige 
60S большой открывающийся люк 
в хардтопе соседствует 
со «спортивным» флайбриджем, 
сдвинутым в корму. При этом наверху 
не тесно: здесь помещены 
трехместный пост управления, бар 
и «конвертируемая» зона отдыха 
(диван и столик превращаются 

в лежак для загара). Еще одно 
«пляжное место» — 

носовой лежак  
с тентом. 

На главной палубе — кормовой 
кокпит и стильный салон; при этом 
камбуз расположен на их стыке, что 
очень удобно для обслуживания как 
открытой обеденной зоны в кокпите, 
так и «формальной» столовой 
в центре главной палубы. На нижней 
палубе для пассажиров 
предусмотрены три каюты (мастер-
каюта во всю ширину корпуса), 
в каждой свой санузел. В корме — 
двухместный отсек экипажа 
с доступом из кокпита. Prestige 60S 
оснащается двумя пропульсивными 
установками Volvo IPS 900 суммарной 
мощностью 1400 л. с., что 
обеспечивает лодке не только 
отличную маневренность, 
но и скорость до 30 узлов. Круизная 
скорость оценивается в 25 узлов: 
в таком режиме лодка может пройти 

на одной заправке 290 миль.

ОСОБЕННОСТИ • Гидравлическая платформа • Гироскопические стабилизаторы

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 63 ф (19,50 м) Ширина 16 ф (5,12 м)
Двигатели 2×Volvo IPS 900 (700 л.с.)
Максимальная скорость 30 узлов
Стоимость в Европе не объявлена

Jeanneau Prestige 60S
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На январском боат-шоу 
в Лондоне состоялась мировая 
премьера спортивной 

Princess V57. Новинка полностью 
соответствует набору эпитетов, 
которых обычно удостаиваются все 
Princess: эстетически лодка выше 
всяких похвал. Скоростные данные 
также впечатляют: с парой 
двигателей Volvo Penta D13 по 900 л.с. 
яхта развивает скорость 36 узлов. 
Более экономичный вариант 
(2×800 л.с.) дает немногим меньше — 
35 узлов (от спортивной Рrincess 
меньше и не ожидаешь).

Переходя к деталям именно этой 
лодки, стоит отметить интересную 
планировку обеих палуб. 
Особенностью главной палубы 
является акцент на открытое 
пространство в корме: кокпит 
сравним по размерам с крытым 
салоном. Впрочем, внутри солнца  
и воздуха тоже достаточно: люк 
хардтопа очень велик, так что  
«крыша» раскрывается не только над 
постом управления, но и над 
обеденной зоной. Даже при закрытом 

люке жаловаться на недостаток света 
не придется: три верхних 
иллюминатора плюс масштабное 
боковое остекление надстройки 
делают салон почти прозрачным.

Для нижней палубы предлагаются 
два варианта планировки: в первом 
случае заказчик получает 3 каюты, 
каждая с собственной ванной 
комнатой; альтернативная версия 
предполагает отказ от одного 
из санузлов в пользу второго салона. 
Камбуз, эргономично 
спланированный в виде буквы «П», 
также располагается внизу, оставляя 
главный салон местом исключительно 
для отдыха, без всякой прозы быта. 

Еще один плюс Princess V57 — каюта 
капитана в корме. Жертвовать при 
этом гаражом не пришлось: он есть 
и туда помещается тендер длиной 
3,2 м. И уж совсем интересно, что 
кормовая платформа 
на гидравлическом приводе на этой 
лодке входит в стандартную 
комплектацию, тогда как обычно 
это — довольно дорогостоящая 
опция.

ОСОБЕННОСТИ • Варианты планировки• Большой кормовой кокпит• Мастер-каюта в ширину корпуса

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 58 ф (18,88 м) Ширина 15 ф (4,65 м)
Двигатели 2×Volvo Penta D13-800 
(800 л.с.); 2×Volvo Penta D13-900 (900 л.с.)
Максимальная скорость 36 узлов
Стоимость в Европе от £ 871 800

Princess V57
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Marquis 
630 Sport 
Yacht

Four Winns S215

В феврале на боат-шоу в Майами 
состоялась премьера новой 
Marquis 630 Sport Yacht. 

Спроектированная итальянским 
дизайн-бюро Nuvolari & Lenard 
и построенная в США, эта спортивная 
яхта, как и другие Marquis, выигрывает 
от сочетания лучшего, что может дать 
судостроение Нового и Старого Света 
(а разница в подходах верфей 
и предпочтениях клиентов по обе 
стороны Атлантики довольно 
ощутима). Именно поэтому к любой 
лодке Marquis «прилагается» 
множество версий планировки. 
630 Sport Yacht в этом смысле 
не исключение: два варианта 
компоновки салона (с камбузом внизу 
или наверху); два способа «раскроя» 
нижней палубы (3 или 4 каюты плюс 
разная расстановка мебели; три 
вариации флайбриджа. Несмотря 
на слово Sport в названии, это яхта 

Не успел модельный 
ряд американской 
компании Four Winns 

пополниться катером S215, как 
новинка уже взяла престижную 
премию European Powerboat of the 
Year 2012 на яхтенной выставке 
в Дюссельдорфе. Эта лодка длиной 
всего 6,5 м отбила победу у четырех 
сильных конкурентов в категории 
«до 25 футов». 

S215 — компактный круизер для 
дневных прогулок, катания на водных 
лыжах или вейкборде (в таком 
режиме лодка рассчитана 
на 6 человек). Двухместная носовая 
каюта позволяет и заночевать на воде; 
опционально можно добавить 
«удобства» в виде душа на транце 
и биотуалета. И все-таки акцент в этой 
лодке сделан на короткие 
«покатушки» с ветерком и со всеми 
удобствами: купальная платформа 

трехпалубная и флайбридж здесь 
совсем не «спортивный» (маленький, 
сдвинутый в корму), а самый что 
ни на есть полноценный.

Пока объявлены не все технические 
данные новой лодки, поэтому остается 
доверять верфи, которая обещает, что 
Marquis 630 Sport Yacht 
продемонстрирует выдающиеся 
скоростные данные. Лодка оснащена 

днищевыми колонками Volvo Penta IPS 
и может управляться как штурвалом, 
так и посредством джойстика. 
Предусмотрена и такая полезная вещь 
(тоже от Volvo Penta), как система 
динамического позиционирования. 
Еще одно очевидное достоинство 
новинки — большая купальная 
платформа на гидравлике. По части 
обитаемого пространства Marquis 

ОСОБЕННОСТИ • Много вариантов планировки• Большой флайбридж• Простор внутри

ОСОБЕННОСТИ • Перевозка на трейлере• Малая осадка• Носовая каюта

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 65 ф (20,00 м) Ширина 17 ф (5,23 м)
Двигатели 2×Volvo Penta D13
Максимальная скорость не объявлена
Стоимость в Европе по запросу

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 21 ф (6.50 м) Ширина 8 ф (2.55 м)
Двигатели: 1 х Volvo Penta (225-300 л.с.); 
1×MerСruiser (220-300 л.с.)
Максимальная скорость 40 узлов
Стоимость в России от $ 75 000

630 SY демонстрирует американский 
подход (простор, высокие потолки), 
ну а в дизайне и отделке господствует 
европейская утонченность:  
Nuvolari & Lenard — имена, 
говорящие сами за себя. 

с трапом для 
схода в воду; лежаки 
для загара в носу и корме; 
тент от солнца; съемный столик 
в кокпите; стереосистема 
с возможностью апгрейда; рундуки 
для хранения лыж, вейкбордов 
и всякой полезной всячины. 
В зависимости от ваших потребностей 
в скорости можно выбирать 
из обширного списка бензиновых 
двигателей: максимально 
«заряженная» лодка (300 л.с.) может 
разгоняться до 40 узлов. Осадка 
у S215 достаточно скромная — 
0,83 м с опущенной колонкой 

 и 0,40 м с поднятой: катер 
можно без опаски 
эксплуатировать даже в мелководных 
акваториях, а стандартные 
трейлерные габариты позволяют 
возить его куда угодно.

СОСТАПЕЛЯ
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Американская компания 
Crownline показала на boot 
Duesseldorf сразу три мировые 

премьеры: Crownline E1 Eclipse, 
Crownline 235SS и 285SS.

E1 — младшая модель новой 
линейки Eclipse, которая сменила 
в модельном ряду серию EX. Наряду 
с выпущенными ранее более 
крупными моделями (E2, E4, и E6) 
новинка объединила лучшие черты 

прогулочных палубных катеров 
и классических боурайдеров. 
От первых взяты изящные линии, 
от вторых — высокая вместимость 
кокпита. Собственно, кокпитов у E1 
Eclipse два: основной и носовой. 
За счет этого компактная лодка 
длиной чуть более 6 метров может 
принять на борт 9 человек. Проход 
между кокпитами — через 
открывающуюся «калитку» 

в ветровом стекле. Площадка в носу 
катера позволяет без труда 
спуститься в кокпит с причала, 
а убирающиеся телескопические 
лестницы в носу и корме удобны  
для выхода из воды. 

Лодка отличается тщательностью 
исполнения и практичностью: палуба 
и кормовая платформа отделаны 
нескользящими материалами; 
приборная панель легко «читается»; 

ковровое покрытие кокпита 
отстегивается; для защиты от солнца 
предусимотрен бимини-тент… 
Обширный список опций позволяет 
добавить необходимые детали 
и индивидуализировать лодку 
в соответствии с собственным вкусом. 
E1 оснащается 300-сильным 
MerCruiser 350 MAG MPI Bravo III, 
с которым развивает скорость 
до 50 узлов.

Катера 235 SS и 285 SS — 
новейшие добавления  
в коллекцию боурайдеров 

Crownline. Их спортивный дизайн 
подчеркнут контрастной двухцветной 
окраской, а учитывая, что такие лодки 
обычно используются для катания  
на водных лыжах и вейкборде,  

в кокпите предусмотрено много места 
для хранения снаряжения — 
вместительные рундуки есть под 
пайолами кокпита и под всеми 
сиденьями. Передние кресла, кроме 
того, поворотные — если хочется 
собраться компанией, сидящим  
на кормовом диване не придется 

любоваться только спинами друзей. 
Заявлено, что модели отличаются 
хорошей управляемостью  
и стабильным ходом на высоких 
скоростях, а увеличенная кормовая 
платформа, покрытая мягким 
нескользящим материалом, удобна 
при купании. Позагорать можно  

на кормовом лежаке или 
в «шезлонгах» носового кокпита. 
Опционально для этих зон можно 
заказать складные тенты от солнца. 
Для 235SS предлагаются на выбор 
шесть разных двигателей мощностью 
от 260 до 430 л.с. Полные данные  
по 285SS станут известны позднее.

ОСОБЕННОСТИ • Вместительность при внешней 
компактности• Эргономичный кокпит
ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина  20 ф (6,24 м) Ширина 8 ф (2,59 м)
Двигатель MerCruiser 350 MAG MPI Bravo III 
(300 л.с.)
Максимальная скорость 50 узлов
Стоимость в России от $ 86 000

235 SS и 285 SS

Crownline E1 Eclipse

ОСОБЕННОСТИ • Большой кокпит• Выделенный туалет и душ

ОСОБЕННОСТИ • Высокая скорость• Много места для хранения 

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 23 ф (7,53 м) Ширина 8 ф (2,59 м)
Двигатель MerCruiser (260–430 л.с.)
Максимальная скорость 53 узла
Стоимость в России от $ 94 000 

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 28 ф (8,61 м) Ширина 8 ф (2,59 м)
Двигатель MerCruiser (260–430 л.с.)
Максимальная скорость данных нет
Стоимость в России по запросу

СОСТАПЕЛЯ
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Feadship Drizzle
ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 220 ф (67,27 м) Ширина 37 ф (11,40 м) 
Двигатели 2×MTU 16V 4000 M53R (2038 л.с.) 

Четыре года назад владельцы этой суперяхты 
приобрели подержанную 55‑метровую яхту 
Twizzle, которая была построена на верфи 

Feadship. Приглянувшееся им судно они 
переименовали в Drizzle и уже через несколько 
месяцев задумались: а не построить ли другую лодку, 
которая сохранит облик прежней, но станет шире 
и длиннее? Планы воплотились в реальность, и новая 
Drizzle сошла со стапеля Royal de Vries в январе. 
Классическая яхта длиной 67 метров внешне 
напоминает свою предшественницу, и это понятно, 
ведь «родители» те же: De Voogt Naval Architects, 
собственное конструкторское бюро 
Feadship и команда дизайнеров 
из Redman Whiteley Dixon. Все палубы 
Drizzle связаны лестницей 
в центральной части судна, которую 
добавили в проект по желанию 
заказчиков. В гараже 
на борту разместятся два 
тендера длиной 7,5 м, 
гидроциклы  
и каяки.

Новости о моторных яхтах длиной более 100 футов
СУПЕРЯХТЫ Редактор MBY

Антон  Черкасов
E-mail: ac@mby.ru
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На стапелях Heesen строится 
уже четвертый корпус 
проекта Ventura — 

50‑метровой суперяхты из легкого 
сплава. Первой в прошлом году была 
спущена на воду Satori, уже 
получившая признание публики 
и специалистов и ставшая одной 
из самых скоростных яхт с корпусом 
переходного режима в своем 
размерном классе (водоизмещение 
499 тонн, максимальная скорость 

23 узла). Судно, корпус которого 
имеет ярко выраженные скулы, 
оборудован двумя двигателями MTU 
мощностью 3647 л. с. каждый 
и обеспечивает высокую 
экономичность хода: яхта способна 
пройти 3200 миль на скорости 
12 узлов.

В проекте поучаствовали 
именитые дизайнеры и студии: 
внешним дизайном занимался Фрэнк 
Лаупман из Omega Architects 

(прежде он был штатным 
дизайнером на верфи Heesen), 
а интерьерами «распоряжался» 
Франческо Пашковски в тесном 
сотрудничестве с заказчиком. 
За основу внутреннего оформления 
новой суперяхты взята концепция 
элегантного минимализма. 
В материалах отделки доминируют 
два контрастирующих по цвету 
и текстуре сорта древесины: паркет 
и мебельные фасады выполнены 

из черного дерева, а стеновые 
панели — из беленого дуба. 
Планировка предусматривает шесть 
роскошных кают для 12 гостей.

Яхта будет передана владельцу 
весной 2013 года, после того как 
пройдет ходовые испытания 
в Северном море.

В начале года Heesen спустила 
на воду 44‑метровую алюминиевую 
Lady L (Project Zentric) и передала 
владельцу 55‑метровую яхту Serenity.

СУПЕРЯХТЫ
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Heesen Project Ventura

Newcastle Marine 
Chuggaboom

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 163 ф (49,80 м) Ширина 29 ф (9,00 м) 
Двигатели 2×MTU 16V 4000 M90 (3647 л.с.) 
Максимальная скорость 23 узла

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 177 ф (53,94 м) Ширина 37 ф (11,50 м) 
Крейсерская скорость 12 узлов

Классический эксплорер 
с необычным названием 
Chuggaboom строится 

на верфи Newcastle Marine (Флорида) 
для весьма опытного 
в экспедиционных делах заказчика. 
С одной стороны, лодка длиной 
54 метра задумывалась как настоящее 
экспедиционное и даже научно‑
исследовательское судно, на котором 
владелец планирует путешествовать 
в акваториях, оказавшихся 
«не по зубам» его нынешнему 
эксплореру. С другой, 
интерьеры яхты «сочинил» 
Эндрю Винч со своей 
командой, 
и по количеству места 
и уровню комфорта 

в жилых помещениях она не уступит 
соперницам из категории 
«средиземноморских красоток». 
Заказчик четко определил форму 
надстройки с прямыми жесткими 
линиями, а инженеры Vripack провели 
серьезные изыскания в области 
гидродинамики, чтобы придать 
обводам корпуса ниже ватерлинии 
оптимальную форму.

Интересной особенностью 
Chuggaboom стал гараж‑мастерская 
для шести мотоциклов, которые 
можно выкатывать прямо на главную 
палубу, а с нее — на специально 
разработанный для их перевозки 
тендер. Судя по всему, владелец 
серьезно настроен побывать  
в местах, куда мало кто добирался.
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ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 134 ф (41 м)  Ширина 27 ф (8,40 м) Двигатели 
2×Caterpillar C18 Максимальная скорость 14 узлов

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 216 ф (66 м) Ширина 39 ф (12,00 м) 
Двигатели 2×Caterpillar 
Максимальная скорость 18 узлов

Трехпалубная водоизмещающая ISA 41M Classic 
спроектирована Андреа Валичелли на базе 
39-метрового стального корпуса и имеет надстройку 

из легкого сплава. Дизайнерам удалось создать симбиоз 
элементов классических яхт ISA и современных линий, 
соединяющих агрессивные носовые формы с более 
спокойной кормой. В итоге яхта получила 
сбалансированную и легкую для восприятия 
внешность. На борту оборудованы пять 
гостевых кают для 10 пассажиров. 
Верфь подчеркивает тот факт, что 
41M Classic строится для 
постоянного заказчика, 
который выбирает ISA 
уже не впервые.

Эту пятипалубную суперяхту 
проектировал Горацио Боццо 
из Axis Group, над дизайном 

интерьеров работала Studio Massari. 
Все предназначенные для гостей 
палубы судна, включая флайбридж, 
соединены стеклянным лифтом, 
вокруг которого изящно обвивается 
главная лестница. В корме, где 
опускаются кормовая и бортовые 
платформы, оборудован просторный 
пляжный клуб с автоматическим 
уходящим в воду трапом,  
а во вместительном гараже, помимо 
водных игрушек, хранится роскошная 
Riva Iseo.

В начале февраля 
от International Shipyards 
Ancona пришло сообщение 

сразу о нескольких заказах, которые 
компания получила за прошедшие 

полгода. ISA 66M Granturismo стала 
первой моделью и самой крупной 
лодкой из новой линейки GT. Дизайн 
экстерьера этого водоизмещающего 
судна с надстройкой из алюминиево-

магниевого сплава и стальным 
корпусом Андреа Валичелли 
построил на сильном контрасте 
между спокойными «пышными» 
формами палуб и строгой геометрией 

транца и сандека. Низкий профиль  
и практически вертикальный 
форштевень придают судну 
своеобразный характер  
и узнаваемую внешность.

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 177 ф (54 м) Ширина 36 ф (11,00 м) 
Максимальная скорость 14,5 узлов

СУПЕРЯХТЫ
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ISA 41M Classic

ISA 66M 
Granturismo

ISA 54M 
Project 

Panorama
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Мир яхт: факты, люди, события
НОВОСТИMBY

Суточная
оплата Размер судна

10.01 м — 12 м (32 ф 10 д — 39 ф 4 д)

12.01 м — 14 м (39 ф 5 д — 45 ф 11 д)

14.01 м — 17 м (45 ф 11 д — 55 ф 9 д)

17.01 м — 24 м (55 ф 10 д — 78 ф 9 д)

24.01 м — 34 м (78 ф 9 д — 111 ф 6 д)

34.01 м — 44 м (111 ф 7 д — 144 ф 4 д)

44.01 м — 54 м (144 ф 5 д — 177 ф 2 д)

54.01 м — 64 м (177 ф 2 д 210 ф)

Свыше 64 м (210 ф)

€5

€8

€10

€30

€90

€207

€372

€521

€703
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Удар по карману

Антон Альбертони. — Только одно 
сокращение чартерного трафика на 25% 
из-за снижения интереса к Италии 
полностью сведет на нет доходы 
от нового налога, не говоря уже об НДС 
с продажи яхт».

Несмотря на лоббирование интересов 
яхтсменов со стороны UCINA, 
парламент Италии большинством 
голосов перед Новым годом одобрил 
закон в первом чтении. По словам 
премьер-министра Марио Монти, 
такие нововведения «позволят стране 
пережить серьезный европейский 
кризис с поднятой головой».  
Что будет с Италией после кризиса, 
покажет время, а вот многие 
иностранные яхтсмены уже начали 
подыскивать стоянку для своих лодок 
в других странах.  
Однако перед выходом журнала нам 
стало известно, что лоббирующие силы 
сумели настоять на изменении закона 
в отношении судов под иностранным 
флагом — оплачивать новый налог  
им, скорее всего, не придется. 

Италия присоединилась 
к ряду средиземноморских 
стран, которые в жестком 

порядке обложили владельцев лодок 
дополнительными налогами, поставив 
под угрозу будущее национальной 
яхтенной индустрии.

Принятые законы начнут действовать 
с мая и коснутся, в первую очередь, 
владельцев моторных яхт: за каждый 
день, проведенный в территориальных 
водах Италии, придется платить 
не только гостям, но и резидентам 
страны. Сумма начинается  
с € 5 за небольшие катера и доходит 
до € 703 за суперяхты. Например, 
зимовка на Апеннинском полуострове 
обойдется владельцу 60-футового 
круизера на € 2700 больше, чем прежде. 
При этом странно, что в начальных 
редакциях закона упоминалось о 50% 
скидке для парусных судов, а также 
о прогрессивном снижении размера 
пошлины в зависимости от возраста 
лодки: на 15% для яхт от 5 до 9 лет; 30% 
для лодок от 10 до 15 лет; 40% для судов 
старше 15 лет. Если яхта находится 
в ремонте, налог предполагалось 
не взимать.

Общая картина пока не ясна, 
однако, по словам членов Круизной 
Ассоциации, скидки на возраст 
в очередной редакции закона 
уже отменены. Логика таких 
действий очевидна: владельцев яхт 
рассматривают как богатых людей, 
с которых можно легко собирать 
дополнительные деньги. 

Новое итальянское правительство 
под руководством Марио Монти изо 
всех сил пытается показать мировому 
рынку ценных бумаг, что оно способно 
контролировать государственный 
долг, дабы избежать роста расходов 
по займам.

Чуть ранее Испания вновь ввела 
налог на предметы роскоши, 
больно ударивший по карманам 
яхтсменов, которые держат там 
свои лодки. «Экономическая 
ситуация в средиземноморских 
странах накаляется, официальные 
и неофициальные заявления 
появляются одно за другим, — 
поделились с нами представители 
Круизной Ассоциации, куда входят 
путешествующие владельцы яхт 
со всего мира. — В каждой стране 
есть свои взгляды на индустрию 
роскоши, к которой относятся сами 
яхты и их иностранные владельцы, 
выделяющиеся на фоне местного 
населения своим состоянием».

Итальянская ассоциация 
судостроителей UCINA заявила, 
что «закон приведет к серьезным 
последствиям для местной экономики 
и станет фатальным ударом 
по яхтенному туризму».

«В 2011 году около 15% 
туристического трафика 
в итальянских маринах пришлось 
на иностранные суда, которые 
теперь, разумеется, будут держаться 
подальше от нашего побережья, — 
прокомментировал президент UCINA 

За каждый день пребывания  
в итальянских водах  
придется платить
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Продали — купили

«Мисс Америка» с молотка

В начале года яхтенную 
индустрию всколыхнула 
новость о продаже 

одного из крупнейших в мире 
производителей прогулочных яхт — 
итальянского холдинга Ferretti 
Group. Многие европейские верфи, 
оказавшиеся в результате кризиса 
в затруднительном положении, 
в 2011 году обрели новых хозяев, 
которыми стали европейские же 
частные инвестиционные компании. 
Однако в случае с Ferretti Group 
покупателем выступила китайская 
государственная Shandong 
Heavy Industry Group (Weichai Group), 
работающая на рынке строительства 
и производства сельскохозяйственной 
техники. Китайцы приобрели 75% 
капитала итальянского судостроителя, 
инвестировав в компанию € 374 млн, 
из которых € 178 млн ушло на покупку 
акций, а € 196 млн — на погашение 
долга перед кредиторами.

Оставшаяся доля (25%) была 
поровну распределена между 
компанией, принадлежащей 
британской RBS, и Strategic Value 
Partners, имеющей офисы в разных 
точках планеты, через процедуру 
капитализации долга.

Для полного завершения сделки 
понадобится по крайней мере 
полгода, после чего она должна 
получить одобрение итальянских 
чиновников. По словам представителя 
Ferretti Group, самое важное, что 
огромный долг компании — наследие 
от приобретения верфи британской 
компанией Candover в 2006 году — 
будет снижен до «разумной суммы 
на уровне € 120 млн». В 2009 году 
Candover вышла из игры, оставив 
на Ferretti Group около € 600 млн 
долга. Эта сделка станет первым 
серьезным шагом китайских 
компаний на европейский яхтенный 
рынок.

«Мы планируем тесное 
сотрудничество с этим судостроителем 
мирового класса, обеспечивая Ferretti 
эффективный выход на новые 
рынки, финансовую и ресурсную 
поддержку, что является ключевым 
условием роста и развития верфи», — 
прокомментировал председатель 
SHIG — Weichai Group Тан Ксугуанг.

Теперь битва за долю китайского 
яхтенного рынка между крупными 
европейскими верфями должна 
разгореться еще сильнее, и Ferretti 
обладает в этой ситуации весомым 
преимуществом. «Мы убеждены, что 
это партнерство приведет к очень 
хорошим результатам и обеспечит 
Ferretti Group прочную финансовую 
базу для реализации далеко идущих 
планов и проектов, — заявил президент 
и основатель верфи Норберто Ферретти. 
— Яхтенный сектор в Китае развивается 
весьма динамично, и этот потенциал 
сохранится ближайшие 5–10 лет».

В конце января на аукцион 
во Флориде была выставлена 
лодка, сыгравшая заметную 

роль с истории водно-моторных 
гонок. Выполненная из дерева Miss 
America VIII дважды выигрывала 
Кубок Хармсворта: впервые 
к победе ее привел Гар Вуд (1929 г.), 
за ним достижение повторил его 
брат Джордж (1931 г.). Позже Вуд 
вспоминал, что именно эта лодка 
была самой лучшей из тех десяти 
Miss America, на которых ему 
довелось соревноваться. Открытое 
судно имеет длинный корпус, 
оснащено оригинальными моторами 
Miller V16 1113 Cl. До наших 
дней дожило 75% оригинальной 
древесины — невероятный показатель 

для классических деревянных 
лодок. Хотя реставрация корпуса 
еще продолжается и покупателю 
придется дождаться окончания работ, 
оба мотора прошли капитальный 
ремонт и полностью работоспособны. 

Двигатели Miller V16 мощностью 
1800 л.с. каждый были сделаны для 
Miss America VIII в единственном 
экземпляре и однажды на реке Гарлем 
в Нью-Йорке разогнали  
ее до 104 миль/ч (90 узлов).

Ferretti Group обрела нового владельца из Поднебесной

Легендарная гоночная лодка выставлена на продажу
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ДУМАЕТЕ О СОБСТВЕННОЙ ЯХТЕ?
УВЕРЕНЫ, ЧТО ВЫБРАЛИ ЛУЧШЕЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ?
АДЕКВАТНАЯ ЦЕНА? ИДЕАЛЬНОЕ СОСТОЯНИЕ?
А ДАВАЙТЕ ПРОВЕРИМ?
ЗВОНИТЕ...
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ЛЕТО НАСТУПИТ НЕЗАМЕТНО. АРЕНДА ЯХТ ОТ EDMISTON. 
Все больше людей предпочитают аренду яхты другим видам отдыха, и это легко объяснить. Свобода выбора места пребывания 
означает, что каждое утро Вы можете просыпаться в новом удивительном месте. Высочайшие стандарты сервиса, включая 
изысканную кухню на борту, превосходят все ожидания. Вы замечаете незнакомых людей, только когда ступаете на берег. Все 
детали этого незабываемого путешествия подобраны в соответствии с Вашими предпочтениями.

Яркая, захватывающая жизнь Средиземного моря, уединенные острова Карибского бассейна, неспешная экзотика Индийского 
океана или невероятные фауна и флора Большого Барьерного рифа… Вам надо только выбрать направление, все остальное — 
наша забота.

Edmiston предлагает разнообразные яхты для аренды. Мы специализируемся только на лучших яхтах в широком диапазоне 
цен, в любом размере, стиле, в любой точке мира. Свяжитесь с офисом Edmiston в России, и наша команда с удовольствием 
подготовит индивидуальную программу Вашего чартера и поможет организовать морские каникулы Вашей мечты.

МОСКВА: Романов пер., д. 4, (495) 786 05 55

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ: Песочная наб., д. 18, (812) 961 98 24

www.edmistoncompany.ru
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Sea-Doo-2012: 
плюс три!

Напрасная 
попытка?

В 2012 году 
линейка Sea-Doo пополнилась 
тремя новыми спортивными 

скоростными аквабайками: GTR 215, 
GTX S 155 и RXP-X 260, у последнего 
из которых есть все шансы стать 
абсолютным хитом.

Наделенный новым дизайном 
RXP-X 260 построен на основе 
нового корпуса Т3, разработанного 
специально для этой модели; его 
конструкция радикально отличается 
от предыдущих. Корпус великолепно 
сбалансирован для прыжков 
по волнам и обеспечивает отличную 
управляемость при агрессивных 
поворотах. Компенсировать крен 
помогают регулируемые спонсоны, 
а транцевые плиты стабилизируют 
дифферент, повышая эффективность 

водомета. Форма носовой части 
аппарата позволяет избежать 
заныривания, дает возможность 
водителю оставаться сухим, 
а также улучшает курсовую 
устойчивость при снижении скорости. 
Система Ergolock — эргономичное 
спортивное сиденье с фиксацией 
коленей и подножками в форме 
клина — снимает напряжение в верхней 
части туловища.

На RXP-X 260 установлен Rotax 
1503 НО (260 л.с.), интеллектуальная 
система управления дроссельной 
заслонкой (iTC), системы торможения 
и реверса (iBR) и регулировки 
дифферента (VTS).

Спортивная модель GTR 215 
привлекает не только традиционным 
качеством BRP, но и ценой 

(до 659 000 руб.). Аквабайк оборудован 
двигателем Rotax мощностью 215 л.с., 
системами iBR, iTC и VTS; кроме 
того, он получил современный 
дизайн и новую информационную 
панель X. Люксовая модель GTX S 
155 имеет подвеску S (ход 140 мм), 
настроенную для обеспечения 
оптимального уровня комфорта для 
1–2 человек в условиях умеренного 
волнения. На всех обновленных 
моделях Sea-Doo 2012 года появился 
режим экономии топлива, а также 
информационный центр с янтарной 
подсветкой.

Голландка Лора Деккер завершила 
в конце января одиночное 
путешествие под парусом вокруг 

света на 11-метровом кече Jeanneau 
Guppy. 16-летняя девушка прошла 
43 500 миль и стала самой молодой 
из тех, кто совершил такое плавание 
в одиночку. Лора, родившаяся на лодке 
у берегов Новой Зеландии, на 8 месяцев 
младше обладательницы прежнего 
подобного рекорда — австралийки 
Джессики Уотсон. Проведя в океане год 
и один день, Лора не только боролась 
со штормами и старалась избежать 
встречи с пиратами, но и наверстывала 
по пути школьную программу. 
Однако ее рекорд, как, впрочем, 
и достижение предшественницы, 
не будет зафиксирован официально. 
Книга рекордов Гиннесса и парусные 

Новые модели 
аквабайков  
к грядущему 
сезону

Молодой путешественнице 
отказались засчитать 
рекордную «кругосветку»

федерации отказываются 
регистрировать подобные 

достижения во избежание массовых 
попыток претендентов с плачевным 
финалом. Кстати, одним из поводов 
для такого решения стало именно 
стремление Лоры отправиться 
в одиночную кругосветку, когда 
ей было всего 13 лет. Последний 
зарегистрированный в Книге Гиннесса 
рекорд установлен 17-летним 
британцем Майком Перхэмом 
в 2009 году. Как и в случае с Лорой, его 
путешествие проходило с остановками 
и обеспечением, тогда как Джессика 

Уотсон шла нон-стоп и без сторонней 
помощи.

Планы Лоры едва не завершились 
крахом еще до начала кругосветки из-за 
разлада с родителями и официального 
запрета, который наложили  
на ее экспедицию голландские власти. 
Тем не менее упорная и амбициозная 
девушка сбежала за границу, подала в суд 
и выиграла процесс, а потом написала 
книгу об этой истории. Разочаровавшись 
в родной стране, Лора планирует впредь 
ходить под парусом с новозеландским 
паспортом (у нее двойное гражданство) 
так, как ей захочется.
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Bel Abri выставлена  
на продажу 
Компания Imperial Yachts совместно 
с Merle Wood & Associates выставила 
на продажу 52‑метровую моторную 
яхту Bel Abri

Построенная на голландской верфи 
Amels в 2010 году яхта (шестой корпус 
171-й серии Limited Editions) вошла  
в список финалистов World Superyacht 
Awards 2010. 

Основное отличие Bel Abri 
от предыдущих лодок серии состоит  
в измененной планировке помещений. 
Вместо изначально спроектированных 
шести кают, в которых с комфортом 

могут разместиться 11 гостей, оставили 
только пять, а за счет VIP-каюты  
на главной палубе были расширены 
апартаменты владельца, занимающие 
почти треть палубного пространства  
в носовой части. 

Интерьер Bel Abri в теплой 
средиземноморской гамме создан 
дизайнером Лаурой Сессой.
Спроектированный Тимом Хейвудом 

водоизмещающий корпус (645 рег. 
тонн) обладает классическими 
строгими линиями, но при этом создает 
ощущение динамики.

Яхта оснащена двумя двигателями 
MTU по 2000 л.с. каждый и имеет 
трансатлантический запас хода. 
Запрашиваемая цена на эту  
великолепную яхту составляет  
€ 33,9 млн.

«Адмиральские» ручки

Новая коллекция ручек 
«Адмирал» от итальянской 
марки Ancora посвящена всем 

неравнодушным к морской романтике. 
Даже если вы никогда не были на берегу 
океана, вы можете представить 
его себе по шедеврам мировой 
художественной классики. В мире 
пишущих принадлежностей есть своя 
связанная с морем классика. Широкое 
кольцо на лазурно-синем корпусе ручки 
Ancora Admiral, подобно компасу, 

отражает четыре стороны света, а узкие 
кольца напоминают корабельный 
канат. Серебряный колпачок 
с волнообразным узором украшают 
флаги международного морского свода 

сигналов, а основание клипа 

выполнено в форме корабельного 
штурвала. Тираж коллекции «Адмирал» 
традиционно ограничен: 88 роллеров 
и 88 перьевых ручек с золотым пером  
в 18 карат.

Компания Ancora является одним  
из старейших итальянских 

производителей эксклюзивных 
пищущих инструментов. 

Помимо коллекции 
«Адмирал», водной стихии 
посвящены коллекции 
«Наутилус», «Нептун», «Мыс 
Горн», «Средиземноморье»  
и «20 000 лье под водой».

Роскошные аксессуары для 
подлиных мореманов

www.wimvandervalk.com
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ВЫ МОЖЕТЕ УЗНАТЬ ЯХТЫ CONTINENTAL ВЕРФИ WIM VAN DER VALK 
ПО ИХ ХАРАКТЕРНОМУ ДИЗАЙНУ, ПОТРЯСАЮЩЕМУ КАЧЕСТВУ 
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Continental II  23.00 Flybridge

www.wimvandervalk.com

В КАЖДОЙ
ДЕТАЛИ

ПЕРФЕКЦИОНИЗМ

СОВЕРШЕНСТВО

ВЫ МОЖЕТЕ УЗНАТЬ ЯХТЫ CONTINENTAL ВЕРФИ WIM VAN DER VALK 
ПО ИХ ХАРАКТЕРНОМУ ДИЗАЙНУ, ПОТРЯСАЮЩЕМУ КАЧЕСТВУ 
МАТЕРИАЛОВ И ОБВОРОЖИТЕЛЬНОЙ БЕЗУКОРИЗНЕННОСТИ В 
ДЕТАЛЯХ.

УУДОВЛЕТВОРЕНИЕ ТРЕБОВАНИЯМ ЗАКАЗЧИКА ПРОСМАТРИВАЕТСЯ 
ВО ВСЕМ. НЕ ТОЛЬКО В ВЫБРАННОЙ МОДЕЛИ, ЦВЕТЕ КОРПУСА И 
СООТВЕТСТВУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ. НО И В САМЫХ МАЛЕНЬКИХ 
ДЕТАЛЯХ. 

Continental II  23.00 Flybridge

www.wimvandervalk.com

В КАЖДОЙ
ДЕТАЛИ

ПЕРФЕКЦИОНИЗМ

СОВЕРШЕНСТВО

ВЫ МОЖЕТЕ УЗНАТЬ ЯХТЫ CONTINENTAL ВЕРФИ WIM VAN DER VALK 
ПО ИХ ХАРАКТЕРНОМУ ДИЗАЙНУ, ПОТРЯСАЮЩЕМУ КАЧЕСТВУ 
МАТЕРИАЛОВ И ОБВОРОЖИТЕЛЬНОЙ БЕЗУКОРИЗНЕННОСТИ В 
ДЕТАЛЯХ.

УУДОВЛЕТВОРЕНИЕ ТРЕБОВАНИЯМ ЗАКАЗЧИКА ПРОСМАТРИВАЕТСЯ 
ВО ВСЕМ. НЕ ТОЛЬКО В ВЫБРАННОЙ МОДЕЛИ, ЦВЕТЕ КОРПУСА И 
СООТВЕТСТВУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ. НО И В САМЫХ МАЛЕНЬКИХ 
ДЕТАЛЯХ. 

Continental II  23.00 Flybridge

www.wimvandervalk.com

В КАЖДОЙ
ДЕТАЛИ

ПЕРФЕКЦИОНИЗМ

СОВЕРШЕНСТВО

ВЫ МОЖЕТЕ УЗНАТЬ ЯХТЫ CONTINENTAL ВЕРФИ WIM VAN DER VALK 
ПО ИХ ХАРАКТЕРНОМУ ДИЗАЙНУ, ПОТРЯСАЮЩЕМУ КАЧЕСТВУ 
МАТЕРИАЛОВ И ОБВОРОЖИТЕЛЬНОЙ БЕЗУКОРИЗНЕННОСТИ В 
ДЕТАЛЯХ.

УУДОВЛЕТВОРЕНИЕ ТРЕБОВАНИЯМ ЗАКАЗЧИКА ПРОСМАТРИВАЕТСЯ 
ВО ВСЕМ. НЕ ТОЛЬКО В ВЫБРАННОЙ МОДЕЛИ, ЦВЕТЕ КОРПУСА И 
СООТВЕТСТВУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ. НО И В САМЫХ МАЛЕНЬКИХ 
ДЕТАЛЯХ. 

Continental II  23.00 Flybridge

РЕ
КЛ

АМ
А

НОВОСТИ

50 MBY  №2 2012

News.indd   50 20.02.12   14:21



www.wimvandervalk.com

В КАЖДОЙ
ДЕТАЛИ

ПЕРФЕКЦИОНИЗМ

СОВЕРШЕНСТВО

ВЫ МОЖЕТЕ УЗНАТЬ ЯХТЫ CONTINENTAL ВЕРФИ WIM VAN DER VALK 
ПО ИХ ХАРАКТЕРНОМУ ДИЗАЙНУ, ПОТРЯСАЮЩЕМУ КАЧЕСТВУ 
МАТЕРИАЛОВ И ОБВОРОЖИТЕЛЬНОЙ БЕЗУКОРИЗНЕННОСТИ В 
ДЕТАЛЯХ.

УУДОВЛЕТВОРЕНИЕ ТРЕБОВАНИЯМ ЗАКАЗЧИКА ПРОСМАТРИВАЕТСЯ 
ВО ВСЕМ. НЕ ТОЛЬКО В ВЫБРАННОЙ МОДЕЛИ, ЦВЕТЕ КОРПУСА И 
СООТВЕТСТВУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ. НО И В САМЫХ МАЛЕНЬКИХ 
ДЕТАЛЯХ. 

Continental II  23.00 Flybridge

www.wimvandervalk.com

В КАЖДОЙ
ДЕТАЛИ

ПЕРФЕКЦИОНИЗМ

СОВЕРШЕНСТВО

ВЫ МОЖЕТЕ УЗНАТЬ ЯХТЫ CONTINENTAL ВЕРФИ WIM VAN DER VALK 
ПО ИХ ХАРАКТЕРНОМУ ДИЗАЙНУ, ПОТРЯСАЮЩЕМУ КАЧЕСТВУ 
МАТЕРИАЛОВ И ОБВОРОЖИТЕЛЬНОЙ БЕЗУКОРИЗНЕННОСТИ В 
ДЕТАЛЯХ.

УУДОВЛЕТВОРЕНИЕ ТРЕБОВАНИЯМ ЗАКАЗЧИКА ПРОСМАТРИВАЕТСЯ 
ВО ВСЕМ. НЕ ТОЛЬКО В ВЫБРАННОЙ МОДЕЛИ, ЦВЕТЕ КОРПУСА И 
СООТВЕТСТВУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ. НО И В САМЫХ МАЛЕНЬКИХ 
ДЕТАЛЯХ. 

Continental II  23.00 Flybridge

www.wimvandervalk.com

В КАЖДОЙ
ДЕТАЛИ

ПЕРФЕКЦИОНИЗМ

СОВЕРШЕНСТВО

ВЫ МОЖЕТЕ УЗНАТЬ ЯХТЫ CONTINENTAL ВЕРФИ WIM VAN DER VALK 
ПО ИХ ХАРАКТЕРНОМУ ДИЗАЙНУ, ПОТРЯСАЮЩЕМУ КАЧЕСТВУ 
МАТЕРИАЛОВ И ОБВОРОЖИТЕЛЬНОЙ БЕЗУКОРИЗНЕННОСТИ В 
ДЕТАЛЯХ.

УУДОВЛЕТВОРЕНИЕ ТРЕБОВАНИЯМ ЗАКАЗЧИКА ПРОСМАТРИВАЕТСЯ 
ВО ВСЕМ. НЕ ТОЛЬКО В ВЫБРАННОЙ МОДЕЛИ, ЦВЕТЕ КОРПУСА И 
СООТВЕТСТВУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ. НО И В САМЫХ МАЛЕНЬКИХ 
ДЕТАЛЯХ. 

Continental II  23.00 Flybridge

www.wimvandervalk.com

В КАЖДОЙ
ДЕТАЛИ

ПЕРФЕКЦИОНИЗМ

СОВЕРШЕНСТВО

ВЫ МОЖЕТЕ УЗНАТЬ ЯХТЫ CONTINENTAL ВЕРФИ WIM VAN DER VALK 
ПО ИХ ХАРАКТЕРНОМУ ДИЗАЙНУ, ПОТРЯСАЮЩЕМУ КАЧЕСТВУ 
МАТЕРИАЛОВ И ОБВОРОЖИТЕЛЬНОЙ БЕЗУКОРИЗНЕННОСТИ В 
ДЕТАЛЯХ.

УУДОВЛЕТВОРЕНИЕ ТРЕБОВАНИЯМ ЗАКАЗЧИКА ПРОСМАТРИВАЕТСЯ 
ВО ВСЕМ. НЕ ТОЛЬКО В ВЫБРАННОЙ МОДЕЛИ, ЦВЕТЕ КОРПУСА И 
СООТВЕТСТВУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ. НО И В САМЫХ МАЛЕНЬКИХ 
ДЕТАЛЯХ. 

Continental II  23.00 Flybridge

РЕ
КЛ

АМ
А

News.indd   51 20.02.12   14:21



Вояж в эскадре

Генератор-«комбайн»

Самостоятельные 
путешествия на хаусботах  
с сопровождением

Genverter M-GV 7i теперь  
можно приобрести  
и в России

River Holidays — первая из 
российских компаний, 
предоставляющая в аренду 

комфортабельные хаусботы типа 
«пенишет» для самостоятельных 
путешествий по рекам России. В сезоне 
2012 года River Holidays предлагает 
клиентам новую 
услугу — туры  
 

с сопровождением. Любители 
яхтинга со стажем уже давно освоили 
особенности российской речной 
навигации и арендуют пенишеты, 
чтобы провести выходные или даже 
недельный отпуск на реке с семьей  
и друзьями. А как быть тем, кто пока 
только собирается получить права на 
управление маломерными судами или 
не вполне уверен в своих силах, но 
хочет почувствовать себя капитаном? 
Хотя французские катера-пенишеты 
просты в управлении, нехватка опыта 
и уровень речной инфраструктуры в 
России внушают опасения: где встать 
на якорь, как пройти шлюзы, где 

заправиться водой или, к примеру, 
зарядить аккумулятор? Поэтому с мая 
2012 года River Holidays планирует 
специальные туры с участием всех 
типов пенишетов. Каждый месяц 
(в период навигации) в течение 
недели неопытных «шкиперов» будет 
сопровождать судно, команда которого 
поможет пройти сложные участки 
пути, посоветует места для стоянок и 
решит любые возникшие на маршруте 
проблемы. Не упустите свой шанс 
получить бесценный опыт в команде 
профессионалов. Следите за новостями 
и расписанием круизов на сайте 
компании www.river-holidays.ru.

Компания Whisper Power, 
известная своими комплексными 
решениями в сфере морских 

бортовых электросистем, объявила  
о начале продаж в России новой модели 
Genverter M-GV 7i.  
В генератор с переменной частотой 
вращения интегрирован инвертор 
и трехступенчатое зарядное устройство 
для аккумуляторных батарей. 
Преимущество подобного «комбайна» 
в том, что умная электроника 
оптимизирует частоту вращения 
ротора в зависимости от нагрузки 
и состояния батарей. Genverter 
M-GV 7i справляется с пиковой 

нагрузкой до 10 кВт, автоматически 
переключает потребителей на 
аккумуляторы и инвертор, не допуская 
при этом сильного разряда батарей, 
и обеспечивает экономию топлива 
до 30%. Польза интегрированного 
инвертера еще и в том, что он является 
буфером между источником берегового 
питания и чувствительными к скачкам  
напряжения приборами вроде 
персональных компьютеров. Стоимость 
Genverter M-GV 7i в России начинается 
от € 10 948 (версия на 12 В) и доходит 
до € 12 352 за 48-вольтовую систему. 
Подробная информация на сайте 
www.whisper-power.ru.

СОВЕТ ДИРЕКТОРОВ компании Sealine 
International Ltd. назначил Уильяма 
Гриффитса на пост нового исполнительного 
директора верфи Sealine. Кроме того, верфь  
в очередной раз сокращает персонал —  
в ближайшее время будут уволены  
72 человека из числа офисных  
и производственных работников.

ЛОДКА C ГРЕБЦАМИ из Англии 
и Ирландии, шедшими на веслах из Марокко 
на Барбадос, перевернулась в Атлантическом 
океане на 27 сутки, не дойдя до цели 530 
миль. Все шесть человек не пострадали,  
и их подобрало панамское торговое судно.

14-МЕТРОВАЯ МОТОРНАЯ ЛОДКА, 
которой пользовались члены британской 
королевской семьи, налетела на риф  
у побережья Новой Зеландии и частично 
затонула, получив пробоину диаметром  
45 см. Команда не пострадала, а ВМС Новой 
Зеландии начали расследование инцидента, 
поскольку подводные скалы были четко 
отмечены на всех картах.

ЛЕГЕНДАРНАЯ ГОНКА Round Britain 
2012 пройдет в период с 21 по 30 июня. 
Маршрут длиной более 2500 миль уже 
окончательно определен (точки старта  
и финиша будут на юге страны, в Веймуте).  
В гонке одновременно будут участвовать  
50 катеров, 50 автомобилей и столько же 
небольших самолетов.

НА ЮГЕ ФРАНЦИИ появился первый 
дилер Cheoy Lee. Гонконгская верфь имеет 
150-летнюю историю, производит 
прогулочные суда — от спорткруизеров  
до суперяхт — и, по словам дилера, 
представляет «лучший яхтенный бренд  
из тех, о которых европейские покупатели 
никогда не слышали».
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Сезон крупномасштабных 
парусных соревнований открыт, 
и компания Burgess предлагает 

вам стать его непосредственным 
участником, оказавшись в самом 
центре событий. Только в период регат 
St. Barth Bucket (22–25 марта) и Antigua 
Classic Week (19–24 апреля) действуют 
специальные условия на аренду 
уникальной парусной суперяхты 
Cinderella IV.

Красоту и очарование этого 
39‑метрового судна трудно передать 
словами. Яхта объединяет прелесть 

классического двухпалубного 
парусника с роскошью и техническим 
совершенством лучших современных 
моторных яхт. На борту созданы 
великолепные условия для 
комфортного отдыха восьми 
человек, о которых позаботится 
профессиональная команда. 
На Cinderella IV 
вы сможете не только наблюдать 
за напряженным соперничеством 
великолепных парусников со стороны, 
но и прочувствовать незабываемый 
азарт настоящей морской гонки.

«Золушка» на регатах

ОХОТНИК, стрелявший уток на озере 
в штате Юта, опрометчиво не поставил 
лежащее на палубе катера заряженное ружье 
на предохранитель, а его возбужденный пес 
начал прыгать и случайно спустил курок. 
Медики извлекли из ягодиц бедолаги 
охотника 27 дробин.

ГРУППА КОМПАНИЙ ThyssenKrupp 
согласилась продать верфь Blohm+Voss 
частному британскому инвестору Star Capital 
Partners. Как сообщается, сумма сделки 
составит € 150 млн. Ранее верфь хотела 
выкупить Abu Dhabi MAR, но сделка 
сорвалась из‑за нестабильной политической 
обстановки на Ближнем Востоке.

СПУСТЯ ТРИ С ПОЛОВИНОЙ ГОДА 
нашлась лодка, 
которую  
на глазах 
владельца 
унесло в море  
у побережья 
Массачусетса. 
Изрядно 
проржавевший, 
обросший морскими желудями, но тем  
не менее целый 26‑футовый катер Regulator 
недавно выбросило на берег Испании.

19 ЯНВАРЯ в одном из цехов польской 
верфи Sunreef Yachts произошел пожар, 
уничтоживший несколько строившихся 
судов. К счастью, матрицы не пострадали, 
производство за несколько дней переместили 
в другое здание, и на Каннской выставке  
в 2012 году будут показаны все обещанные 
новинки.

КАТЕР ДЖЕЙМСА БОНДА, 
участвовавший в съемках ленты Shaken Not 
Stirred, выставлен на продажу. В фильме  
во время погони Sunseeker Super Hawk 34 
врезается в набережную Темзы и взрывается, 
но сейчас продается катер‑дублер. Средняя 
цена такой лодки 1998 года постройки 
составляет 80–120 тысяч фунтов стерлингов, 
однако стоимость катера супергероя будет 
значительно выше.

С 1 ФЕВРАЛЯ на пост генерального 
директора британской верфи Fairline 
назначен Алистер Шофилд, прежде 
занимавший должность исполнительного 
директора двух подразделений компании 
Doncaster Group. Кроме того, членом совета 
директоров Fairline недавно стал Кевин 
Гаскелл, ранее работавший исполнительным 
директором Porsche UK и BMW UK.

АМЕРИКАНСКАЯ ВЕРФЬ DERECTOR 
снова подала заявление о банкротстве  
с целью защититься от кредиторов  
и провести внутреннюю реорганизацию. Это 
касается только производственных 
мощностей в Бриджпорте, которые 
закрылись год назад после завершения 
строительства суперяхты Cakewalk V. 
Руководство компании продолжает искать 
инвесторов или желающих купить верфь.
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Весенний 
гардероб

В ближайшее время магазины 
Foxland представят весеннюю 
коллекцию, в которой найдется 

все необходимое для активного отдыха, 
спорта и повседневного использования. 
Мягкие трикотажные пуловеры, 
футболки, куртки и жилеты, брюки, 
бриджи и шорты, оригинальные 
рубашки, высококачественные 
аксессуары от легендарного 
бренда Musto помогают создать 
индивидуальный образ и чувствовать 
себя комфортно в любой ситуации. 
В этом году Musto выступает в качестве 
официального спонсора Национальной 
Парусной Академии на Летних 
Олимпийских играх в Лондоне, 
и к этому событию будет представлена 
отдельная эксклюзивная серия одежды 
и аксессуаров. Также обновится 
и «классическая», исполненная в бело-
синих тонах линейка.

Продолжая олимпийскую тему, стоит 
отметить, что Джорджио Армани 
разрабатывает полную экипировку 
для итальянской сборной. А к весне 
Emporio Armani EA 7 представит 

новые мужские спортивные костюмы, 
сочетающие инновационные 
технологии и безукоризненный стиль. 
К поло оранжевого, белого и синего 
цветов, а также «морской» серии 
Nautical club прекрасно подойдут 
оригинальные хлопковые брюки 
с накладными карманами, а подчеркнут 
спортивный образ выполненные 
в черно-оранжевой гамме сумки.

В женской коллекции будут 
доминировать яркий «эсмеральд» 
(бирюзовый) и легкий «аметист» 
(светло-лиловый). Здесь представлены 
также белые и синие поло, 
трикотажные пуловеры и многое 
другое. Удобные брюки и капри 
создадут изящный силуэт и подчеркнут 
достоинства фигуры. Трендом 
весеннего сезона станет золото, 
присутствующее в дизайне сумок 
в сочетании с белым или черным 
цветом. В ближайшее время новинки 
будут представлены на сайте  
www.mustofox.ru и магазинах Foxland 
в ТВЦ «Спортхит» и на территории 
ССК «Лисья Нора».

Весной модно быть 
спортивным

Спиртовой 
вопрос

Попытка американских властей 
«пересадить» яхтсменов 
на топливо с повышенным 

содержанием этанола не увенчалась 
успехом. Горючее марки Е15 (содержит 
15% этилового спирта), разрешенное 
к использованию на новых легковых 
автомобилях и легких грузовиках, 
не подходит для морских моторов. 
Тем не менее, Североамериканская 
Ассоциация судовладельцев, 
которая также заинтересована 
в использовании возобновляемого 
топлива, предложила вместо этанола 
рассмотреть бутанол. Этот спирт 
производят из побочных продуктов 
переработки кукурузы и свеклы, 
он бладает меньшей гигроскопичностью 
и активностью в отношении коррозии, 
может добавляться в топливо 
заранее и транспортироваться 
по существующим трубопроводам. 
Кроме того, у него более высокая 
теплота сгорания (7314 ккал/л 
против 5585 ккал/л у этанола), 
и воспламеняется бутиловый спирт 
так же неохотно, как и солярка. 
В 1980-х, когда правительство США 
рассматривало потенциальные 
источники биотоплива, производство 
бутанола обходилось дороже, 
а выработка этилового спирта 
из кукурузы получила 30-летние 
субсидии. Однако технологический 
прогресс позволил в XXI веке 
практически сравнять стоимость 
производства спиртов, а с учетом 
большего количества выделяемой 
энергии на единицу объема бутанол 
становится более выгодным. 
Тем не менее, перед массовым 
использованием бутилового спирта 
в качестве добавки к дизельному 
топливу необходимо выяснить его 
долгосрочное влияние на двигатели 
и преодолеть финансовое 
и политическое лоббирование этанола.
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СБОРКА ХАУСБОТОВ  
В САРАТОВЕ 

Производственный комплекс 
построен компанией «Лодка 
Хаус» — эксклюзивным 

дистрибьютором Thoroughbred 
Houseboats в России. Верфь оснастили 
современным оборудованием, и сборка 
хаусботов под маркой Thoroughbred 
Houseboats стартовала. Все занятые 
на производстве сотрудники прошли 
тщательный отбор для обучения 
на головной верфи в Олбани (Кентукки, 

США). По окончании стажировки 
высококлассные сварщики, электрики, 
плотники и специалисты по отделке 
были сертифицированы компанией 
Thoroughbred Houseboats. Это является 
гарантией того, что хаусботы, 
собранные на саратовской верфи, 
будут полностью соответствовать 
всем требованиям безопасности, 
предъявляемым к судам этого типа. 
Сборка хаусботов на саратовской верфи 

осуществляется под контролем и при 
участии специалистов из Thoroughbred 
Houseboats.

По уровню комфорта и оснащению 
саратовские хаусботы абсолютно 
идентичны своим американским 
собратьям, но цена их будет 
существенно ниже. К тому же, заказчик 
всегда сможет лично контролировать 
процесс исполнения и реализацию 
своих пожеланий по части комфорта. 
Сейчас на верфи в стадии постройки 
находятся две модели длиной 
51 и 65 футов.

Узнать больше о верфи и хаусботах 
можно на сайте www.tb-houseboats.ru.

Компания Velvette Marine (Казань) 
сообщила о приобретении 
судостроительной верфи 

Faserind. В результате сделки, которая 
состоялась в ноябре 2011 г., модельный 
ряд компании расширился и она 
вошла в новый для себя сегмент рынка 
моторных яхт длиной от 10 до 12,5 м. 
Главным приобретением стал 
представительский круизер Intelligent 33 
(10,2 м), а также спорткруизер Evolution 
41 (12,5 м). Быстроходное судно типа 
hard top спроектировано на базе 
модели Evolution 38; его увеличенная 
транцевая платформа, на которой 
можно установить тендер или 
гидроцикл, снабжена оригинальным 
механизмом спуска/подъема. Дизельные 
или бензиновые двигатели Volvo Penta 
с угловыми колонками Aquamatic 
Duoprop позволяют Evolution 41 
развивать скорость до 80 км/ч.

Также осенью 2011 г. Velvette Marine 
запустила в эксплуатацию новый 

Velvette.  
Новые рубежи
Казанская компания приобрела 
верфь конкурентов и увеличила 
модельный ряд

30 января в Саратове начала работу верфь 
хаусботов Thoroughbred Houseboats.

современный производственный 
комплекс, который расположен 
на высоком берегу Волги 
и в непосредственной близости 
от федеральной трассы М7. Комплекс 
оборудован всем необходимым 
для постройки яхт и катеров 
из стеклопластика длиной до 14 метров. 

Новые площади позволят компании 
продолжить наращивать объемы 
производства и далее развивать 
свой модельный ряд. А за высоким 
качеством продукции постоянно следит 
собственный отдел технического 
контроля и японские специалисты 
из партнерской компании.
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«Легкая» фамилия
Вина и креманы d’Aubigny

Алиготе и Гаме, включенных 
в ассамбляж в строго определенных 
пропорциях. Минимальная выдержка 
на осадке для них составляет 
10 месяцев. Благодаря соблюдению 
классических канонов производства 
в местных напитках сохраняются все 
лучшие терруарные особенности, 
делающие их по-настоящему 
запоминающимися и яркими. При 
этом средняя стоимость бутылки 
бургундского кремана раз в 5 ниже, чем 
бутылки шампанского (от 2500 руб.).

В коллекцию «шипучих бургундцев», 
представленную группой компаний 
«КиН», вошли три кремана Duc 
d’Aubigny (Brut, Demi-sec и Brut Rose) 
и три игристых вина Demoiselle 
d’Aubigny (Blanc de Blancs Brut, Blanc 
de Blancs Demi-sec и Rose Brut). 

Все «герцоги» провели на осадке 
не менее 10 месяцев, а «прелестницы 
с пузырьками» — минимум 9. Между 
собой эти «дворяне» различаются 
не только выдержкой, но и общим 
органолептическим стилем.

Александр Сидоров, главный 
редактор интернет-портала DrinkTime 
(RBC), винный критик: «Demoiselle 
более женственное вино, немного 
легкомысленное. Оно не так 
экспрессивно в аромате, сдержаннее 
по кислотности, более фруктовое, 
медовое — даже brut. Duc фактурный, 
он строже, суше. В этих винах 
чувствуется стиль и характер».

По мнению экспертов, эти легкие 
и сбалансированные игристые вина 
должны прийтись по вкусу российским 
поклонникам напитков такого типа.

На 19-й международной выставке 
«Продэкспо», прошедшей 
в Москве в феврале, группа 

компаний «КиН» презентовала весьма 
многообещающие новинки своего 
винного «портфеля» — игристые вина 
Demoiselle d’Aubigny и бургундские 
креманы Duc d’Aubigny. Эти 
благородные напитки произведены 
традиционным (шампанским) методом 
на семейной винодельне, которая ведет 
свою историю с 1898 года.

По статистике, в настоящий момент 
объем экспорта бургундских креманов 
всех торговых марок составляет 13,2% 
от общего экспорта французских 
игристых вин. Долгое время пенящиеся 
напитки с Cremant de Bourgogne AOC 
на этикетке оставались в тени своих 
знаменитых «сородичей» из Шампани 
и Эльзаса, но сейчас ситуация 
постепенно меняется. 
Так, например, только в США 
за последние 5 лет продажи вин 
этого аппелласьона увеличились 
на 83%. Столь блестящие результаты 
объясняются удачным соотношением 
высокого качества продукции 
с умеренной ценой. Это характерно 
и для двух линеек d’Aubigny.

Как и известные во всем мире 
тихие вина, игристые в Бургундии 
изготовляются только из разрешенных 
на данной территории сортов 
винограда — Пино Нуар, Шардоне, 

Вопрос, где отмечать зимние 
праздники — на борту яхты 
или в горах на лыжах — как 

выясняется, может иметь один 
и тот же ответ. Компания Azimut 
Yachts Russia уже не первый раз 

сотворила чудо и логистический 
подвиг в одном лице, доставив 
в Куршевель… яхту Azimut 40S — 
новинку итальянской верфи Azimut-
Benetti. Отпраздновать Рождество 
на высоте 1850 метров смогли все гости 
горнолыжного курорта — 6 января, 
в канун православного Рождества, 
Azimut Yachts Russia пригласила всех 

на блестящую вечеринку. Наверняка 
эта плодотворная идея сформирует 
традицию: впервые яхта Azimut 
побывала в горах еще в 2008 году, когда 
спортивная 43S провела новогодние 
каникулы в том же Куршевеле. Так 
что «снежное путешествие» Azimut 
уже становится традицией — доброй 
и запоминающейся.

Рождественская 
сказка
Azimut 40S на горнолыжном 
курорте в Куршевеле
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Дизайнерская студия Ardoin 
Yacht Design совместно 
с известным производителем 

мини-субмарин U-Boat Works 
представили проект 20-метрового 
катамарана Deep Blue. Открытое 
многофункциональное судно, внешне 
напоминающее спорткруизер, что уже 
большая редкость среди катамаранов, 
в первую очередь, предназначено 
не для серьезных экспедиций, а для 
чартерной схемы использования. 
В корме между поплавками 
оборудована гидравлическая 
платформа шириной четыре метра для 
транспортировки мини-субмарины 
C-Explorer 3, которая способна 
опускаться с оператором и двумя 
пассажирами на глубину до 1000 м. 
Идея такого судна представляется 
достаточно свежей, поскольку мини-
субмарины хотя и не являются 
сегодня редкостью, но обычно 

Изначально эти лодки создавали 
для пакетных продаж 
с подвесными моторами Yamaha, 

которые прежде импортировала 
компания Kesko. Торговая марка 
Yamarin была зарегистрирована 
в 1972 году, тогда же появились 
первые лодки этой марки. Сначала это 
были открытые конструкции, но уже 
в 1975 году начали выпускать Yamarin 
555 HT — первую в Скандинавии 
закрытую лодку типа walk-through, 
рассчитанную на мощность 55 л.с.

Сегодня производство лодок Yamarin 
ведется на нескольких предприятиях. 
Среди наиболее популярных моделей — 
575 Big Game, 4500 Big Ride, а таккже 
Yamarin 405, совокупный объем 
производства которых за истекший 
период составил 10 000 корпусов. 
Большой популярностью пользовался 
64 Day Cruiser, бестселлер в северных 
странах или, как его еще называют, 
«test winner of test winners»: лодка не раз 
выходила победителем сравнительных 
тестов среди одноклассников. А когда 

«живут» на огромных яхтах, аренда 
которых стоит недешево. Здесь же нам 
предлагают возможность взять в чартер 
на компанию до 12 человек остойчивую 
и быстроходную лодку (максимальная 
скорость Deep Blue составит 
30 узлов), чтобы провести день-два, 
погружаясь в пучины Мирового океана 
на достаточно серьезную глубину. 
Можно предположить, что стоимость 
такого развлечения будет в несколько 
раз меньше, чем аренда суперяхты.

Исследователь голубой бездны

Yamarin-40!
В этом году бренд финских 
лодок Yamarin отмечает свое 
40-летие.

появилась модель 750 Big Ride и выиграла 
Eurotest в Италии, бренд Yamarin обрел 
известность уже по всей Европе.

За эти годы построено более 70 000 
корпусов разных типов и размеров, 
и Yamarin стал наиболее популярным 
брендом стеклопластиковых лодок, 
выпускаемых в Финляндии. В 2010 году 
владеющая брендом Yamarin компания 
Konekesko начала строить лодки 
из легкого сплава под маркой Cross. 
Осенью появились две модели — 63 Bow 
Rider 63 и Center Console, потом еще 
две…

В сезоне 2012 года модельный 
ряд Yamarin насчитывает 24 лодки 
из стеклопластика и 4 из легкого сплава. 
На недавнем боат-шоу в Хельсинки 
с успехом были представлены новинки: 
63 Day Cruiser и 42 Side Console.

70% продукции с маркой Yamarin 
поставляется за рубеж, и приятно 
осознавать, что финская компания 
видит Россию среди наиболее важных 
для своей продукции рынков.

Как известно, 40 лет — это возраст 
самого расцвета сил. Поздравляем 
Yamarin и ждем новых лодок!
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РОССИЙСКИЕ ВЛАСТИ 
продолжают обсуждать 
возможность введения налога  
на потребление (так называемый 
налог на роскошь), который 
существует во многих 
европейских странах  
и напрямую затрагивает 
яхтенную индустрию.

ЧИСЛО ПОСЕТИТЕЛЕЙ 
Лондонского боат-шоу  
по сравнению с прошлым годом   
снизилось на 6%, а число 
участников уменьшилось  
на 40 компаний (всего 478).  
Выставка не приносит 
организаторам существенной 
прибыли (прибыль компании 
National Boat Shows в конце 
фискального 2010 года 
составила всего £ 16 500),  
однако Британская морская 
федерация, которой 
принадлежит NBS, в первую 
очередь нацелена на имиджевый 
результат.

В КАЛИНИНГРАДСКОЙ 
ОБЛАСТИ весной планируют 
открыть первый речной пункт 
пограничного пропуска 
Рыбачий — Нида, через который 
во внутренние воды  
(Куршский залив) смогут 
заходить маломерные парусные  
и моторные суда под 
иностранным флагом.

ВЕРФЬ HEESEN YACHTS 
выступила главным спонсором 
команды «Синергия» на пяти 
регатах RC44 Championship Tour 
2012. Первая гонка  
прошла в начале февраля  
на Канарских островах,  
а заключительная состоится  
в Хорватии в октябре.

THEYACHTAUCTION.COM 
предлагает купить или продать 
яхту на интернет-аукционе, 
подобно тому как это 
происходит с товарами на eBay. 
Сайт совместим со всеми 
популярными мобильными 
платформами, а ставки 
принимаются в том числе  
и по телефону.

ВЕРФЬ LURSSEN 
запустила новые мобильные 
приложения для смартфонов 
iPhone и планшетов iPad, 
которые обеспечивают доступ  
к подробному описанию 
и эксклюзивным фотографиям 
(включая интерьеры) тридцати 
недавно построенных на верфи  
суперяхт длиной от 58  
до 155 метров.

Московская компания 
«Акватехника» — 
один из лидеров 

продаж на российском рынке 
моторных яхт и катеров, 
до сих пор была известна как 
эксклюзивный дистрибьютор 
двух известных брендов — 

американского Monterey  
и итальянской Sessa. Недавно 
пакет ее предложений был 
пополнен: группа компаний 
Benetеau (Франция) 
передала «Акватехнике» 
дилерские права сразу 
на три перспективные 
линейки судов — Antares, 
Flyer и Barracuda, которые 
поставляются с подвесными 
двигателями.

Компания «Акватехника» 
не только пропагандирует 
открытость и европейские 
стандарты ведения бизнеса, 
но и на практике реализует 
такий подход. В данном 
случае компания заключила 
отдельное соглашение 
с Beneteau об установлении 
единой сетки розничных 
дилерских цен на всей 
территории России.

от Yogi сигнал SOS и начали 
спасательную операцию.  
Из-за шторма с 9-балльным 
ветром снять с гибнущего 
судна восемь членов 
экипажа удалось лишь к 7:30 
утра, и все это время яхта 
оставалась на плаву  
с сильным креном на правый 
борт. К счастью, никто  
не пострадал, однако спасти 
60-метровую суперяхту 
возможности, по всей 
видимости, не было.

По словам команды, 
имела место механическая 
неисправность системы 
выхлопа из-за перегрева 
одного двигателя, что 
привело к постепенному 
затоплению корпуса.

Очевидно, предстоит 

серьезное разбирательство, 
так как, по заявлению верфи, 
подобная поломка вряд 
ли может повлечь столь 
серьезные последствия.  
В течение семи часов, пока 
яхта тонула, на Yogi работали 
генераторы и трюмные 
помпы, а значит, моторный 
отсек не был затоплен.  
На момент сдачи журнала 
в печать у администрации 
верфи, чартерного брокера 
и владельца яхты было 
гораздо больше вопросов, 
чем ответов: что привело  
к аварийной ситуации 
с яхтой, имели ли место 
ошибочные действия 
команды и почему  
ей не удалось предотвратить 
гибель судна?

Акватехника:  
новые предложения

Широкий ассортимент 
предложений — верный 
путь к успеху

Новая суперяхта 
затонула у берегов 
Греции

Yogi больше
нет?
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Суперяхта Yogi, 
построенная  
на турецкой верфи 

Proteksan Turquoise  
и получившая в 2011 году 
приз за инновации, затонула 
17 февраля в Эгейском море 
у берегов Греции. Судно 
шло из Турции к месту 
постоянной стоянки  
на Средиземном море. В 0:30 
греческие спасатели получили 
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275,98 узла составляет действующий ре-
корд скорости на воде, который 

установил Кен Варби 8 октября 1978 года на реактив-
ном болиде Spirit of Australia

£ 7000 в среднем стоит ремонт яхты, 
которая не была законсерви-

рована на зиму должным образом

£ 900 000 просят брокеры за старую 
яхту гонщика Формулы 1 

Айртона Сенны. Tecnomarine 70S Cobra построена 
в 1990 году, прошла рефит в 2009-м,  
а ее максимальная скорость составляет 35 узлов.

60 секунд потребовалось лодке, 
чтобы затонуть у берегов 

Австралии и оставить четырех 
пассажиров дожидаться спасателей, 
зацепившись за пластиковый кулер. 

145 воднолыжников одновременно буксировал за собой 114-футовый катамаран Eagle 
у берегов Тасмании. Для установления рекорда понадобилось пять миль троса, 

а из 154 стартовавших упали всего 9 человек. 

231 суперяхта 
была спущена 

на воду в 2011 году. 
При этом верфи во 

всем мире получили 
всего 108 новых 

заказов.
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А
грессивное поведение 
на дороге — вещь 
ужасная и, к сожалению, 
обычная. Благо среди 
яхтсменов такое 
встречается нечасто. 
Яхтинг подразумевает 

приятные эмоции, и открытое проявление 
враждебности здесь редкость. В западной 
части Средиземного моря дело обстоит 
еще лучше: длинные, жаркие, ленивые дни 
порождают ощущение благости, 
и товарищеские отношения тут в порядке 
вещей.

Но из любого правила всегда найдется 
исключение, с коим нам и довелось 
столкнуться. При всей благожелательности 
яхтсменов на Средиземке есть одна штука, 
вызывающая напряжение в местных 
маринах, — запутавшиеся якорные цепи. 
Напомню: вы должны бросить якорь ближе 
к центру марины и двигаться задним ходом, 
вытравливая цепь. К моменту, когда корма 
окажется на достаточном расстоянии 
от причала, чтобы закрепить швартовы, 
якорь уже должен надежно зацепить грунт. 
Самое важное в этом приеме — вывести 
цепь под таким углом, чтобы она 
не ложилась на соседние цепи, иначе при 
выборе якорей неминуемо возникнет 
путаница.

Порой это легче сказать, чем сделать, 
и если вы понимаете, что выбран 
неправильный угол, то необходимо 
повторить попытку. Наблюдать за этими 
действиями — своего рода развлечение 
для непременных зевак-туристов на берегу.

Имея за спиной порядочный опыт такой 
швартовки, однажды вечером  
мы подходили к набережной Сивоты — 
привлекательной и популярной бухты 
на южной части острова Лефкас. 
На причале оставалось лишь одно 
свободное место, но едва  
мы приготовились отдать якорь, на нос 
соседней лодки вылетел ее капитан 
и принялся на нас орать. Его язык был 
непонятным, но смысл криков не оставлял 
сомнений: он требовал, чтобы  

С перекошенным от злости лицом 
он тянулся к нам через релинг 

с отпорным крюком в одной руке 
и спасательным кругом в другой

ДЭВИД КРОССЛАНД: Запутавшиеся якорные цепи в средиземноморских маринах могут не только 
создавать напряжение между яхтсменами, но и приводить к стычкам.

ЯКОРЯ  
РАЗДОРА

следующие сутки рядом с таким соседом? 
Глядя на то, как он барабанит по палубе, 
словно ребенок, я понял: вряд ли нас 
ожидает приятный вечер.

Мы второпях выбрали свой якорь  
и, разумеется, поддели его цепь! Под 
потоками брани я быстро распутал цепи 
и направил лодку в открытое море 
в поисках новой стоянки. С удивительной 
для 40-футовой парусно-моторной лодки 
скоростью несостоявшийся сосед, 
бесцеремонно снятый с якоря, рванул 
от набережной за нами, описывая круги 
и продолжая без удержи браниться. 
Выбежав из рубки, он с перекошенным 
от злости лицом тянулся к нам через релинг 
с отпорным крюком в одной руке 
и спасательным кругом в другой. Я понимал, 
для чего ему крюк, но вот что он собирался 
делать с кругом?..

Было самое время сматываться. 
Нам редко приходилось 
задействовать всю мощность 
450-сильного мотора, 
но в тот момент она очень 
пригодилась! 

мы держались подальше, поскольку его 
якорная цепь лежала под углом 45 градусов 
к оставшемуся на причале месту, полностью 
перекрывая подход.

Это было недопустимо, и я попытался 
объяснить не менее доходчиво, что идти 
больше некуда и нам нужно это место. 
Поскольку он отказался перешвартоваться, 
я как можно более дружелюбно пояснил, 
что сейчас мы максимально аккуратно 
бросим якорь, а утром будем разбираться 
с запутавшимися цепями. После этого  
он буквально взбесился, заорал еще громче 
на родном языке (который я так и не смог 
распознать), уже без вкраплений ломаного 
английского, и начал потрясать кулаком 
в воздухе.

Безо всякой видимой причины, как 
и в большинстве дорожных стычек, он упал 
на колени и принялся бить кулаком 
в палубу, выкрикивая не нуждающиеся 
в переводе бранные фразы. Мои попытки 
усмирить его не увенчались успехом, и в тот 
момент, признаюсь, я позволил себе 
немного струсить. Мы были абсолютно 
правы, но вот стоило ли проводить 

Располагающая к созерцанию и релаксации 
набережная бухты Сивота на южном побережье 
Лефкаса со стоящими на якоре яхтами
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К
ромешная ночь. Весь 
в грязи Land Rover ползет 
по пустынной проселочной 
дороге вдоль реки. 
За собой на трейлере он 
тянет стеклопластиковую 
лодку с каютой. Вот машина 

съезжает на обочину и вдруг начинает 
загонять трейлер в воду. В какой-то момент 
лодка тихо соскальзывает с полозьев, 
некоторое время дрейфует по течению 
и тонет на небольшой глубине, создавая 
опасность для ходящих здесь судов.  
А Land Rover исчезает под покровом 
темноты неопознанным, благо его 
номерные знаки под грязью не читаются.

Возможно, сами вы никогда не видели 
ничего подобного, но не думайте, что так 
не бывает, — это случается все чаще и чаще. 
В некоторых странах нелегальная 
утилизация старых стеклопластиковых 
лодок уже превратилась в проблему. 
Непомерные траты на содержание 
отжившего свое судна и невозможность 
продать его ставят владельцев в тупик 
и вынуждают избавляться от бесполезного, 
но не желающего разлагаться материала 
хоть таким образом.

С автомобилями проще: старую машину 
можно отвезти на разборку. Даже ненужные 
остатки пускают в дело — обычное авто 
на 75% состоит из перерабатываемого 
металла. К тому же с 2000 года утилизация 
машин в Евросоюзе жестко регулируется 
законодательством: переработке подлежит 
80% веса, а в 2015 году этот показатель 
вырастет до 85%. По оценкам Eurostat 
(http://epp.eurostat.ec.europa.eu), дела 
с утилизацией автомобилей обстоят 
неплохо, и лидирует здесь Лихтенштейн, где 
в переработку идет 96% веса.

Однако утилизация стеклопластика — 
дело непростое. На специальном 
оборудовании его можно измельчать 
и добавлять в цемент, бетон или асфальт, 
но технологически этот процесс сложен 
и не дешев, поскольку необходим отдельный 
завод со специфическим оснащением. 
Подобная переработка станет актуальной 

Лодка тихо соскальзывает 
с полозьев, недолго дрейфует 

по течению и тонет

ДЭВИД МАРШ: Если проблема утилизации старых стеклопластиковых лодок так и не разрешится, 
не окажутся ли они на дне наших водоемов?

СЛОЖНЫЕ 
ОТХОДЫ

К сожалению, MBY пока не уполномочили 
готовить законы для стран Евросоюза, 
поэтому предложу несколько радикальных 
способов выхода из ситуации. Например, 
разумным будет строить лодки из легко 
утилизируемой стали. К тому времени, 
когда утилизация станет обязательной, 
стоимость топлива может вырасти 
до астрономических сумм, и лишь немногие 
из нас будут ходить быстрее десяти узлов, 
поэтому стальные корпуса окажутся 
исключительно к месту.

Еще лучше строить деревянные суда. 
Древесина принадлежит к числу 
относительно легко возобновляемых 
ресурсов, особенно когда используется лес 
из искусственных посадок. С деревом 
приятно иметь дело: лодки получаются 
легкими, прочными, удивительно тихими 
и обеспечивают хорошую термоизоляцию 
в жару. А когда деревянная яхта отслужила 
свой срок, можно... сжечь ее, сэкономив 
на расходах за отопление. Без сомнения, 
отличный вариант на перспективу! 

только в случае ее экономической выгоды 
или принятия законов, требующих 
промышленной утилизации старых 
стеклопластиковых лодок и создания 
соответствующей индустрии.

Нельзя сказать, что судостроителей 
не волнует этот вопрос: разрабатываются 
различные национальные программы, 
включая систему добровольной 
утилизации, инициированную японскими 
верфями, и подготовку технико-
экономических обоснований в других 
странах. Но многие государства ровным 
счетом ничего не делают в этом 
направлении, и ждать решения проблемы 
переработки стеклопластиковых лодок 
на мировом уровне придется еще долго.

Я слышал мнение, что трудности 
с утилизацией могут в целом затормозить 
рост яхтенной индустрии, но не вижу 
прямой связи. Вряд ли сегодня владелец 
новенького 50-футового круизера будет 
нелегально избавляться от своего старого 
23-футового катера.

Старые стеклопластиковые 
лодки можно перерабатывать 
для использования 
в производстве бетона
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Р
егулирование 
взаимоотношений 
владельца яхты и наемного 
капитана — вопрос очень 
непростой. В море,  
в условиях повышенной 
опасности, конфликт между 

двумя «командирами» может вызвать 
непредсказуемые последствия. Капитан, 
обладающий необходимыми знаниями  
и опытом, нередко вынужден подчиняться 
своему работодателю, который зачастую 
далек от морской практики, но может 
потребовать беспрекословного исполнения 
своих пожеланий. В итоге капитан нередко 
оказывается перед сложным выбором: 
поступиться принципами и даже пойти 
против закона или потерять хорошую 
работу.

Примером служат события, 
произошедшие 30 лет назад у острова 
Каталина (Калифорния) на моторной яхте 
Splendour. В ночь на 29 ноября 1981 года 
трагически погибла известная 
американская актриса русского 
происхождения Натали Вуд (Наталья 
Захаренко). По официальной версии 
следствия имело место утопление  
в результате несчастного случая. Не так 
давно, после того как бывший капитан яхты 
Дэннис Дэверн и другие свидетели дали 
новые показания, расследование 
возобновили. Между Натали и ее вторым 
мужем телезвездой Робертом Вагнером 
возникла ссора. Капитан попытался уладить 
конфликт, но получил от владельца приказ 
не вмешиваться и уйти. Он слышал скандал 
и удары внизу, в мастер-каюте, после чего 
ожесточенно спорящие супруги вышли на 
палубу. Чтобы заглушить шум ссоры, Дэверн 
включил радио, а через 15 минут Роберт 
сообщил ему, что Натали пропала,  
и попросил обыскать яхту.

Несомненно, капитан Дэверн оказался  
в сложной ситуации. Чтобы понять это,  
не нужно вникать в причины конфликта или 
искать виновных. Он предпочел выполнить 
приказ не вмешиваться, осознавая, что все 
может закончиться печально. Обвинять 

Он предпочел выполнить приказ  
не вмешиваться, осознавая, что все 

может закончиться печально

АНТОН ЧЕРКАСОВ: Наемные яхтенные капитаны стараются выполнять требования владельца, 
но далеко не все готовы поступаться принципами и рисковать карьерой ради денег.

РАБОТА 
ДОРОЖЕ?

акваторий: владелец, зачастую привыкший 
делать все, что ему вздумается, с легкостью 
заплатит штраф, но для капитана это 
оборачивается угрозой надолго лишиться 
лицензии и, как следствие, заработка.

Разумеется, бывают и обратные примеры, 
когда владельцы яхт ценят своих капитанов, 
уважают их труд, даже относятся к ним, как 
к друзьям. Работать в такой атмосфере, 
должно быть, сплошное удовольствие. 
Посему, на какой бы яхте вы ни капитанили, 
следует помнить, что владелец — это всего 
лишь владелец, а за ваши действия 
отвечать придется вам.  

Дэнниса нельзя, но все ли 
профессиональные капитаны, 
управляющие частными 
яхтами, на его месте 
поступили бы так же?

«Я не стану работать  
на человека, который 
заставляет меня поступаться 
принципами!», «Никто из нас 
не будет прогибаться перед 
владельцем и рисковать 
собственной карьерой!»,  
«Если владелец хочет 
нарушить закон, то и отвечать 
за это должен только он!»… Такова 
позиция многих капитанов, работающих  
на яхтах в западных странах. Однако  
не всегда и не везде потерявший работу 
капитан легко найдет другую, поэтому люди 
вынуждены рисковать лицензией,  
а в некоторых случаях даже свободой, 
чтобы сохранить место и получать зарплату. 
Например, во время вечеринки на борту 
гости могут «баловаться» наркотиками,  
о чем капитан даже не подозревает, но если 
нагрянет полиция, то ему также придется 
отвечать за происходящее. То же 
справедливо и для посещения закрытых 

Яхта Роберта Вагнера 
Splendour

Причина гибели 
Натали Вуд до сик пор 

остается загадкой
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С
лучилось это лет шесть 
назад. Нам предстояло 
перегнать моторную яхту 
из Хельсинки в Петербург 
и растаможить. Владелец-
москвич должен был 
пересекать границу на лодке 

лично, помимо него и меня, выступавшего 
в качестве перегонного капитана, на борту 
были мой партнер по бизнесу Александр, 
англичанин Саймон — капитан яхты и два 
«помощника» владельца, которого дальше 
я буду называть Хозяин.

Изначально мне передали две просьбы: 
дать порулить Саймону на перегоне и ни в чем 
не перечить Хозяину. От штурвала Саймон 
отказался сам еще на выходе из Хельсинки, 
когда увидел россыпи камней повсюду.  
А вот по поводу второй просьбы…

Кто знает эти места, помнит, что оттуда 
до Хаапасаари идти почти строго на юг — это 
важно! За штурвал встал Хозяин, я сел рядом, 
капитан и Александр устроились 
на флайбридже, «помощники» остались 
в кокпите. Поначалу все шло нормально. 
но ближе к пограничному посту на Хаапасаари 
фарватер кончился, латеральную обстановку 
сменила кардинальная (черно-желтые вехи 
в разной цветовой вариации), 
но на картплоттере рекомендуемые 
маршруты были видны хорошо. Быстро 
приближался Т-образный «перекресток», где 
нам нужно уходить вправо. Я деликатно 
посоветовал начать поворот, на что в ответ 
услышал: «Надо брать левее!» Впереди 
«дороги» уже не было — камни! Начался спор: 
Хозяин показывал пальцем на картплоттер, 
дескать, надо поворачивать налево, 
я утверждал обратное. Мы шли на юг, 
но морские карты всегда ориентированы 
на север, а не по ходу движения, как 
автомобильные, — на этом прокалываются 
многие «сухопутные моряки».

Пока мы спорили, наверху нарастало 
напряжение. Саймон маршрута не знал и был 
спокоен, но Александр, помня о камнях 
по курсу, заволновался. Скорость достигала 
25 узлов, камни быстро приближались… 
Наконец их заметил англичанин, и тогда 

заерзали уже оба. Возник такой диалог:
— Саймон, а твой шеф умеет рулить?
— Умеет, но как-то по-своему!
— Интересно, почему Борис не вмешается?
— Это нереально!
— Сбегай тогда ты, а то мы закончим день 

на камнях!
— Не-а! Лучше держись крепче!
Вот к чему относилась просьба не перечить 

ни при каких обстоятельствах!
В конце концов здравый смысл возобладал, 

и мы повернули куда надо. Спустя пять минут 
мы были у причала и ждали пограничников. 
Хозяин вышел на причал, осмотрелся и вдруг 
решил… поохотиться на рыбу. Пару минут 
спустя он уже был в гидрокостюме, маске 
и с подводным ружьем наперевес. В этот 
момент к нам приближался финский 
пограничник для проверки документов. 
Думаю, такой картины он еще не видел! 
Не глядя на стража границы, Хозяин сиганул 
в воду и поплыл. Нам пришлось извиниться 
за пассажира и пообещать тут же извлечь его 
из воды. «Помощники» так рьяно кинулись 
спасать шефа, что забыли весла от тендера 
и гребли к нему руками.

— Здесь рыбы нет! — изрек Хозяин, 
выбравшись на берег.

Пограничник, ухмыльнувшись, вернул ему 
паспорт, и мы двинулись дальше.

Часов через шесть мы уже подходили к яхт-
клубу, где предстояло швартоваться. Место 
наше было на течении, в ячейке на две лодки. 
На причале нас встречали… 
еще четверо «помощников» 
Хозяина.

— Может, все-таки лучше 
мне? — я еще надеялся 
перехватить управление лодкой.

— Зачем же, я сам! — 
прозвучало в ответ.

Подготовка к швартовке 
навевала мысли, что это будет 
то еще действо. У нас на борту 
с веревками наперевес стояли 
четверо, на причале — 
столько же готовых их принять. 
Видя столь серьезные 
приготовления, с соседних 

Изначально мне передали две 
просьбы: дать порулить Саймону 

и ни в чем не перечить 
владельцу яхты

БОРИС ЛАШКОВ: В результате неотрегулированных взаимоотношений владельца
яхты и капитана могут возникнуть самые парадоксальные ситуации.

ПРИКАЗАНО  
НЕ ПЕРЕЧИТЬ!

лодок подтянулись советчики и зрители. 
Из ресторана на берег вышли посетители, 
откровенно жаждущие зрелища. Последним 
на балконе появился директор яхт-клуба. 
Процесс пошел!

Лодка медленно зашла между причалов, 
но под действием течения «прицелилась» 
на угол бетонного понтона. Вероятность 
заработать дыру в борту вызвала резкую 
ответную реакцию, «полный назад», «полный 
вперед», «полный враздрай»!.. Зверь 
заметался по клетке! С учетом ограниченного 
пространства все выглядело именно так. В это 
время лодку пытались «заарканить» 
охранники с помощниками. В какой-то 
момент это почти удалось, но «зверь» 
оказался сильнее, и один из них полетел 
в воду. Перспектива попасть под винты или 
быть зажатым между бортом и причалом 
удвоила его силы — через секунду он был уже 
на понтоне. Борьба продолжилась. Со всех 
сторон раздавались советы рулевому 
и швартовной команде. Громче всех кричал 
директор клуба с требованием отобрать 
штурвал у «этого». В какой-то момент 
у береговой команды в руках оказались два 
конца, поданные с лодки, и это решило исход 
борьбы.

«Зверь» еще немного подергался, 
на прощание погудел подрульками 
и успокоился. Хозяин гордо взглянул 
на зрителей и со словами «Вот так надо 
швартоваться!» покинул лодку. 

Пункт пограничного 
контроля Хаапасаари
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К
ак-то, разговорившись 
с приятелем, я поведал, что 
недавно с удовольствием 
погрузился в мир героев 
произведений О'Брайна 
и Форестера. Боевые 
корабли XVIII — XIX веков, 

устройство быта на них и службы 
в королевском флоте, заботы и чаяния 
персонажей, мастерски описанные этими 
авторами, увлекали. Мы говорили 
и о сложностях перевода этих книг, полных 
специфических терминов и оборотов. Тут 
приятель и рассказал мне об «открытии» 
Михаила Веллера, о котором тот поведал 
в рассказе под названием «Квартирьер 
Сильвер». Речь об ошибочном, по мнению 
писателя, звании «квартирмейстер», 
которым в романе «Остров сокровищ» 
наделили одноногого пирата. Мол, 
неувязка вышла — слово переводчик  
(Н. Чуковский) спутал, используя немецкое 
quartiermeister вместо английского 
quartermaster. А это, по-английски, 
не меньше чем командир четвертой 
палубы! Четвертая палуба на пиратском 
корабле? На «Морже» капитана Флинта, 
который перевозил каторжников до того, 
как стать пиратским? Линейным он был 
что ли? Да и палубами в бою, орудиями 
на них командовали лейтенанты. Короче, 
я взялся за Веллера.

Автор «разоблачения» глубоко проник 
в тему. После невнятного изложения 
устройства корабля он перенес квартердек 
(возвышение палубы в кормовой части) 
на «Морже» вперед, в район фок-мачты, 
и сосредоточил там абордажную команду, 
которой, якобы, и командовал «командир 
четвертой палубы» Сильвер. То, что Веллер 
описывает как квартердек, больше похоже 
на форкастель (бак). Но не это главное. 
В оригинальном тексте Сильвер говорит: 
«Flint was cap'n; I was quartermaster, along of 
my timber leg». Перевод: «Капитаном был 
Флинт. А я был квартирмейстером, 
потому что у меня нога деревянная».

Ума не приложу, зачем переводчику, 
работающему с английским текстом, 
понадобилось немецкое слово. В Большом 

англо-русском словаре Мюллера сказано, 
что quartermaster — в ключе английского 
флота — означает «старшина-рулевой». 
А вот что говорится в издании «Dictionary  
of Pirates», Jan Rogozinski (N. Y., 1995): 
«Британские и англо-американские пираты 
наделяли «квартирмейстера» чрезвычайно 
широкими полномочиями, благодаря чему 
он становился едва ли не вровень 
с капитаном. Команда с подозрением 
относилась к возможности единовластия 
капитана. В ведении квартирмейстера 
находились вопросы «мирного» 
обустройства, решение бытовых споров 
на корабле, распределение долей добычи 
и т. д. При этом он участвовал 
в абордажных атаках, часто возглавлял 
высадку и, в случае удачно проведенной 
операции, становился капитаном 
захваченного корабля. Подобная должность 
возникла в конце XVII века (буканьер Джон 
Кук был известен как «второй (после 
капитана) человек в команде»), 
«квартирмейстер» — уже в 1681 году. 
Уолтер Кеннеди, повешенный в 1721 г., тоже 
был ''квартирмейстером''».

Значит, Сильвера квартирмейстером 
назвали не зря, и теперь мы знаем, что 

Что вам Чуковский, специалист 
по истории парусного  

военного флота, что ли? 
Михаил Веллер, «Квартирьер Сильвер»

КАПИТАН КРЮК: Как много смысла тайного в словах! Их связь порой таинственна, лукава…

КТО ВЫ,  
МИСТЕР СИЛЬВЕР?

означала эта должность на пиратском 
корабле. А залп критики Веллера в адрес 
переводчика оказался холостым.

Справедливости ради надо вспомнить, 
что в свое время известный маринист Лев 
Скрягин уже критиковал перевод «Острова 
сокровищ». Он писал: «К сожалению, 
в тексте… несмотря на прекрасный стиль 
языка, этот «запах моря» зачастую 
«улетучивается» из-за неточностей 
в переводе там, где речь идет о морском 
деле…» Далее Скрягин анализирует 
причины — отсутствие специальных 
знаний у переводчика или редактора или 
нежелание издателя («Детская литература») 
перегружать текст специальными 
терминами, и заключает: «Тем не менее 
факт остается фактом: автор книги оказался 
как бы ограбленным, ибо перевод не всегда 
отвечает оригиналу».

В подкрепление этого тезиса приведу 
пример из той же статьи Скрягина: 
«…Капитан Смолетт, обращаясь к Абрахаму 
Грею, произносит: ''…Не заставляй нас 
терять время даром''». В оригинале же 
говорится: «…Не задерживайся 
на оверштаге». Ведь есть же разница для 
тех, кто понимает, не правда ли?! 

РЕ
КЛ

АМ
А

76  MBY  №2 2012

ПЛАВАЛИ, ЗНАЕМ! 

Kolonki.indd   76 20.02.12   14:21



РЕ
КЛ

АМ
А

Kolonki.indd   77 20.02.12   14:21



Выбирать лучшего из лучших нелегко, тем более когда разрыв между 
соперниками минимален. После десятков проведенных в море часов, 

всевозможных измерений и вычислений, наконец, после жарких 
дебатов мы готовы объявить лодки, которые действительно заслужили 

называться лучшими!

SPONSORED BY

Победители!
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Правила проведения конкурса
Жюри рассматривало все лодки, 
обзоры и тесты которых в период 
с 1 января 2011 года по 1 января 
2012 года были опубликованы  
в журналах Motor Boat & Yachtig 
(UK) и Motor Boat Monthly (UK). 

К участию в конкурсе допускались 
любые новые яхты и катера, 
однако не просто спущенные 
на воду, но уже поступившие 
в продажу.
После первичного отбора, 
который осуществлялся по сумме 

набранных лодками баллов, был 
составлен список финалистов, из 
которого и проходил выбор 
победителя.  
В этом году в конкурсе принимали 
участие 57 лодок в 9 номинациях, 
причем каждую из них 

профессиональные журналисты 
MBY или MBM лично подвергли 
тестам.
Торжественная церемония 
награждения победителей 
состоялась 9 января 2012 года  
в лондонском отеле Savoy.

Финалисты
Cobalt A25 
Glastron GT 160
Larson Cabrio 857
Quicksilver Activ 675
Sea Ray 260 Sundancer
Sessa Key Largo One

Этим каютным катером, 
наделенным универсальным  
и практичным кокпитом, легко 
управлять даже на высоких 
скоростях около 40 узлов 

(подвесной мотор до 175 л.с.). 
Наличие на борту специальных 
устройств и деталей превращает 
отдых на такой лодке в сплошное 
удовольствие.

Судейское жюри

Хьюго Андреа, 
главный редактор MBY UK

Карл Ричардсон, 
главный редактор MBM UK

Дэвид Марш, 
журналист MBY UK

Джек Хейнс, 
редактор MBY UK

Марк Тёрли, 
технический консультант 
MBM UK

Quicksilver  
Activ 645 Cabin

НОМИНАЦИЯ

ПЕРВАЯ ЛОДКА
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Botnia 
Targa 32
В финале конкурса на звание 
победителя в этой номинации 
претендовали две лодки — уже 
ставшая классической Targa 32 
и более современная Jeanneau 
NC9. В итоге судьи решили, что 
высокое качество постройки 
и отменная мореходность 
финского судна вместе 
с улучшеными жилыми 
помещениями не смогла 
превзойти ни одна другая 
длиной до 40 футов.

НОМИНАЦИЯ

КАТЕРА 
С РУБКОЙ

Финалисты
Cockwells Duchy 27 
Jeanneau NC9
Linssen Range Cruiser 450
Minor Offshore 28
Nimbus 31 Nova S
Sabre 40 Sedan

Финалисты
Broom 370
Linssen Grand Sturdy 43.9
Nordhavn 56 Motorsailer
Privateer Trawler 60
Westwood A390

Bénéteau Swift Trawler 44
Решение Beneteau переработать 
концепцию классических 
траулеров для рынка 

прогулочных судов 
вылилось в один 
из важных трендов 
прошедшего 

десятилетия. Просторные 
безопасные палубы, удобные 
каюты, мореходный корпус — 
все это совершенствовалось 
от модели к модели, оставляя 
конкурентов Swift Trawler 
позади. ST44 обладает всеми 

перечисленными плюсами 
и является лучшим решением 
круизного катера длиной 
до 50 футов не только из-за 
привлекательной стоимости, 
но и благодаря умеренному 
расходу топлива.

НОМИНАЦИЯ

«ТРАУЛЕРЫ»  
И ЛОДКИ  

С КОРМОВОЙ 
КАЮТОЙ

НОВЫЙ FURUNO NavNet TZtouch  НОВЫЙ FURUNO NavNet TZtouch
ПРИКОСНИСЬ К СОВЕРШЕНСТВУПРИКОСНИСЬ К СОВЕРШЕНСТВУ

www. f u r u n o . c o m . r u
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Riva IseoНОМИНАЦИЯ

БЫСТРОХОДНЫЕ 
КАТЕРА Гламурная внешность, 

известное в яхтинге имя — 
этого недостаточно, чтобы 
стать победителем. Помимо 
всего прочего, лодка должна 

обладать еще какими-то 
особенными качествами. 

В случае Iseo эта 
особенность 

состоит в том, как прошлое 
сочетается с современностью. 
Как и легендарную «бабушку» 
Aquariva, ее покрывают  
20 слоев лака, а по технической 
начинке Iseo может потягаться 
с 30-метровой яхтой. Кроме 
того, у этой модели есть даже 
гибридный вариант.

Финалисты
Bavaria Sport 34HT
Marex 270 Estremo
Sealine SC42
Sessa C35

Windy 31 Zonda
Эту лодку можно, 
пожалуй, счесть 
самой простой 

из всех, что создала 
норвежская компания Windy 
за последние 10 лет, — и она 
одна из лучших! Мореходный 
килеватый корпус, неоспоримый 

спортивный характер, 
функциональный кокпит, 
а главное — невероятные 
ощущения за штурвалом 
на скорости 40 узлов 
не оставили у жюри 
сомнений, кто победит 
в этой номинации.

НОМИНАЦИЯ

СПОРТКРУИЗЕРЫ ДО 45 ФУТОВ

Финалисты
Art of Kinetik Hedonist
Hunton XRS43
Scorpion Strike 
VanDutch 40
Wider 42

Надежные стальные 
моторные яхты-траулеры 
океанского класса 
длиной до 21 м для 
семейных путешествий 
и бизнес-встреч.
Технология semi custom 
позволяет заказчику 
реализовать свой 
вариант планировки 
с просторными каютами, 
оснастить судно 
двигателями желаемой 
мощности и требуемым 
навигационным 
оборудованием.

ООО “Полярная Звезда”
141500, Московская область, г. Солнечногорск, Ленинградское шоссе, 62 км.
тел/факс: +7 (495) 642-86-46, 994-11-27, 994-13-45
e-mail: info@polar-star.ru www.polar-star.ru
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Финалисты
Arcoa Yacht 62
Atlantis 48
Fairline Targa 50 Gran Turismo
Prestige 500S
Princess V72
Sealine C48
Sessa C54

Princess V52
Princess V52 выступила на арене, 
где уже есть целый ансамбль 
разнообразных и по-настоящему 
хороших спортивных круизеров. 
Одни гордятся авангардным 

дизайном, другие «козыряют» 
днищевыми колонками 
и джойстиками, кто-то ставит 
на динамику... Среди этого 
многообразия V52 предлагает 

трудноповторимый 
сбалансированный набор 
плюсов, среди которых скорость, 
практичность и великолепная 
обитаемость.

В лучшей 
на сегодняшний 
день модели 

Prestige невероятным образом 
сочетаются прогрессивные 
технологии, отличные ходовые 

характеристики и первосортная 
отделка. Однако не менее 
важно то, что такой «вкусный» 
набор предлагается 
покупателям по более чем 
адекватной цене. 

НОМИНАЦИЯ

СПОРТКРУИЗЕРЫ  
СВЫШЕ 45 ФУТОВ

Финалисты
Azimut Magellano 50
Azimut 45
Prestige 350

Prestige 500
НОМИНАЦИЯ

ЯХТЫ 
С ФЛАЙБРИДЖЕМ 

ДО 55 ФУТОВ
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Финалисты
Azimut 88
Benetti Delfino
Darwin 86
Danish Yachts AeroCruiser 38
Moonen 97
Pershing 108
Vicem 72

Ferretti 
Custom Line 100
Стиль и комфорт пронизывает 
всю эту яхту — от кокпита  
до носовой палубы; на борту  
так же уютно, как в мягких 
мокасинах от Salvatore Ferragamo. 

Но за маской благостного покоя 
скрыт взрывной темперамент — 
положите ручки газ до упора, 
и маневренная 30‑метровая яхта 
выдаст вам целых 28 узлов.

НОМИНАЦИЯ

СУПЕРЯХТЫ

Финалисты
Azimut 64
Ferretti 720
Numarine 78 Fly
Princess 64

Sunseeker Manhattan 63
Эту лодку можно было бы 
наградить за оптимальное 
использование пространства  
на борту или за высокие 
скоростные показатели.  
Но больше всего во время теста 

нас поразило то, насколько 
качественно построена яхта. 
Кажется, что в каждый 
сантиметр 35‑тонной лодки 
Sunseeker вложила все самые 
лучшие технологии.

НОМИНАЦИЯ

ЯХТЫ 
С ФЛАЙБРИДЖЕМ 

СВЫШЕ  
55 ФУТОВ
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Your passion. Our promise.

Эксклюзивный дилер:
Grand Banks Russia
Санкт-Петербург, Стрельна
Яхт-клуб Кировского завода
Ул. Пристанская, д. 25, оф. 114
Тел.: +7 (812) 715-4578
Fax:  +7 (812) 421-1225
URL:  www.htmarine.ru

Спроектированная и построенная на верфи Grand 
Banks в лучших традициях, полная новаторских 
решений новая модель 53 Aleutian RP обладает 
такими же бескомпромиссными мореходными 
характеристиками, роскошью интерьеров и 
качеством исполнения, которые вы ожидаете от 
любого судна нашей линейки яхт c поднятой ходовой 
рубкой. Совершить путешествие длиной тысячи 
миль в экономичном режиме или рвануть за горизонт 
на скорости 23 узла — выбор за вами: в любом 
случае на новой Aleutian вам обеспечен комфорт и 
уют. Просторная стандартная планировка, помимо 
трех гостевых кают, также включает каюту экипажа и 

кладовую. Подробности на сайте: grandbanks.com

Представляем Grand Banks 53 Aleutian RP
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Яхтенная выставка — тот же показ мод: стенды-подиумы, 
модели-лодки, стили-фасоны, дизайнеры, жадная до сенсаций 
и новинок публика. Ну и, конечно, журналисты, ибо какой без 
нас модный показ?! Одним словом, выставка!

ЕВРОПЕЙСКИЙ 
ПОДИУМ Дюссельдорф — город маленький, 

а вот расположенный в нем 
комплекс Messe, где ежегодно 

проходит до полусотни международных 
торговых выставок, — из числа самых 
крупных в Европе. Уже не первый год  
мы приезжаем сюда, на boot Duesseldorf, 
чтобы посмотреть лодки, пообщаться 
с людьми и попытаться понять, что 
творится на яхтенном рынке.

В павильоне № 6, где обычно стоят 
самые крупные яхты и который многие 
рассматривают как «барометр» 
состояния индустрии, экспозиция еще 
два года назад была весьма плотная, 
а «бал правила» 37‑метровая Elegance. 
Нынче все скромнее: стендов и лодок 
поубавилось, пустующие площадки 
приспособили под зоны отдыха, 
а кое‑где подсыпали песка и воздвигли 
бутафорские пальмы с указателями. 
Но это не значит, что смотреть было 
не на что. Основные бренды оставались 
на своих местах: традиционно сильные 
экспозиции с солидным модельным 
рядом представили Princess Yachts, 
Sunseeker и Azimut, а немецкий дилер 
Ferretti Group даже привез красавицу 

Текст и фото Антон Черкасов, Михаил Романов
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Custom Line 100. Правда, 
стать самой крупной яхтой выставки  
ей не удалось: преимущество осталось 
за парусной Zaka 115 голландской верфи 
Acico Yachts, а точнее, ее объемистым 
матово‑черным корпусом, выбранным 
специально для выставки. Постройка 
этой суперяхты должна завершиться 
через год, а строится она для заказчика 
из России, который будет использовать 
ее для чартера на Средиземном море. 
Из новинок павильона еще можно 
отметить тайваньский флайбриджный 
круизер Horizon E54 с интересным 
внешним и внутренним дизайном.

Большая часть публики собиралась 
в павильонах на стендах с лодками 
длиной до 15 метров. Этот размерный 
диапазон является самым ходовым 
и на рынке, и на boot Duesseldorf. 
«По‑крупному» играли французы 
(Jeanneau, Beneteau), поляки (Galeon), 
шведы (Nimbus) и норвежцы (Windy):  
их стенды притягивали размахом 
и обилием лодок. И хотя лишь немногие 

верфи представили здесь 
мировые премьеры, у всех 
были новинки, максимум 
полугодичной давности.

В павильоне № 15 среди 
«дальнобойных» круизеров, 
стальных и пластиковых, 
расстановка сил осталась 
практически без изменений. 
Мы заметили небольшую 
рокировку, но главные 
действующие лица — Grand 

Banks, Elling, Linssen иже с ними — 
позиции не сдают, хотя и новинками 
особо не побаловали. Финские верфи 
в период недавнего кризиса отказались 
от объединенной экспозиции и теперь 
следуют выбранной тактике. Их лодки: 
Botnia Targa, Aquador, Yamarin и др. — 
базировались в разных павильонах.

Судя по представленным моделям, 
продолжают набирать популярность 
хаусботы и плавдачи. Предложений 
стало больше, причем появляются все 
более бюджетные, «однокомнатные» 
варианты. То же с «гибридными» 
лодками: в Европе озабочены будущим 
планеты, ее экологической чистотой,  
и тема из повестки дня не уходит.

Был в этом году на выставке 
в Дюссельдорфе и объединенный 
российский стенд, организованный 
компанией «Экспофорум» совместно 
с «Адмиралтейскими верфями» (лодки 
«Мастер») и фирмой «Петросет» 
(надувные лодки). Стенд приковывал 
внимание посетителей, причем удивляли 
их не только лодки как таковые, но и сам 

ВЯЧЕСЛАВ КОБЫЛКО, 
Galeon

boot Duesseldorf — 
первая среди «сухих» 
выставок по многим 
параметрам: площадь, 

количество представленных лодок, 
экспонентов и посетителей. У каждой 
выставки есть свои особенности
и сильные стороны. В Дюссельдорфе 
крайне сложно и дорого выставлять 
совсем крупные яхты, поэтому здесь 
мы показываем лодки до 15 м, а все 
крупные яхты оставляем для других 
выставок.
В этом году мы ощущаем больший 
интерес потенциальных клиентов. 
Отчасти это продиктовано тем, что 
модельный ряд Galeon пополнился 
новыми лодками. Кроме того, люди 
устали от плохих новостей и прогнозов 
об экономических неурядицах в яхтенной 
индустрии. Кризис, в первую очередь 
финансовый, затронул средний класс, 
представители которого покупают лодки 
длиной до 12 м. Раньше именно они 
заполоняли стенды и нередко тут же 
приобретали яхту. Сейчас такого не 
происходит: люди не торопятся с 
покупкой — они не столь уверены
в завтрашнем дне. Нынешние кризисы, 
мне кажется, скорее психологические, 
чем промышленные. Но жизнь 
продолжается, и лодки покупают. 
Что касается незанятых площадей, то в 
этом году на выставке наблюдается спад: 
некоторые небольшие компании, 
производители или дилеры просто  
не выдержали конкуренции.  

Лодок на выставке поубавилось, но основные 
бренды оставались на своих привычных местах 
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Без малого 20 лет Nord Star Yachting продает моторные яхты и катера.
А с этого года — еще и парусные яхты.
Впрочем, без преувеличения могу сказать — мы помогаем людям, 
мечтающим о море, встретиться со своей мечтой.
Многие клиенты общаются с нами отнюдь не только по поводу 
обслуживания своих яхт. Ведь мы тоже больны морем, и этим все сказано!

Борис Лашков, 
Nord Star Yachting

 МОТОРНЫЕ ЯХТЫ

 ПАРУСНЫЕ ЯХТЫ 

 КАТЕРА

 БРОКЕРАЖ

 СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ
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Россия, Санкт-Петербург, Петровский пр. 14. Tелефон +7 (812) 32-555-32

www.nord-star.com
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факт — лодки из России! (явление, 
скажем прямо, редкое). Обидно только, 
что скромная экспозиция не отражала 
всего потенциала российского малого 
судостроения.

Интересный гоночный болид показали 
в Германии латышские конструкторы. 
Laurita 4 — «обратная трехточка» 
с гидролыжей и кормовыми спонсонами 
оснащена мотоциклетным двигателем, 
частично погруженным винтом и рулем 
на носовом скеге; ее расчетная скорость 
составляет 160 км/ч.

В лучшие годы на выставке бывало 
до пяти мини-субмарин, а в этом 
привезли лишь одну, зато новую, 
ранеене не экспонировавшуюся модель 
Kreidesee Eurosub.

Говорить о доминирующих трендах 
сложно, однако выставка показала, что 
продолжаются эксперименты с формой 
корпусов, надстроек и конструкцией 

Продолжаются эксперименты с формой 
корпусов, надстроек и конструкцией остекления

Барт Баухейс, Vripack

В boot Duesseldorf 
участвует гораздо 
меньше независимых 
дизайнеров, чем, 
например, в Монако, 

поскольку большая часть студий 
работает в сегменте суперяхт. Но для нас 
эта выставка важна, ведь, помимо 
суперяхт, мы также разрабатываем 
проекты semi-custom-лодок длиной 
около 20 м. Кроме того, здесь 
собираются представители немецкого, 
голландского и, кстати, российского 
рынка, которые всегда были важны для 
нас. В этом году мало новинок и много 
свободного места. Организаторы вполне 
могли бы скомпоновать стенды теснее  
и высвободить целый павильон.  
Но не это главное. Мы все ждем  
от выставки, в первую очередь, 
серьезных заказчиков.  
Люди традиционно приходят сюда 
целыми семьями, и пока дети собирают 
по стендам конфеты, их родители 
размышляют о покупке лодки. Мы уже 
наблюдаем некоторые признаки 
оживления после недавнего кризиса,  
но тем, кто сейчас планирует строить 
яхту, могу посоветовать следующее: 
трезво оценивайте свои силы  
и не гонитесь за слишком масштабными, 
дорогими и сложными проектами.

остекления лодок всех размеров и типов. 
Также активно продолжают строить 
классические по форме, быстроходные 
и дорогие лодки из красного дерева (или 
выглядящие таковыми).

Словом, лодок много и перечислить 
все невозможно. Подробнее о некоторых 
моделях вы прочтете в отдельных 
репортажах, в рубрике «Со стапеля» 
и в тестах, которые ждут нас весной.

Статистика показывает стабильность 
выставки. Число визитеров сохраняется 
на уровне 250 000 человек, хотя в былые 
годы оно превышало 320 000. Несколько 
вырос список компаний-экспонентов 
(1656 из 60 стран), занятая ими 
выставочная площадь увеличилась 
на 1000 м². Так что, судя по цифрам, 
интерес к теме сохраняется на довольно 
высоком уровне.

Катер длиной до 25 футов — Four Winns S215
Катер от 25 до 35 футов — Cranchi 30 Endurance
Яхта от 35 до 45 футов — Nimbus 365 Coupe
Яхта свыше 45 футов — Prestige 500 Fly
Водоизмещающая яхта — Bruijs Coaster 1400 OC
Награда за инновации — Goldfish 23 eFusion

Победители конкурса  
«Моторная лодка года»

выставки
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В отношении распределения 
посетителей между парусными 
и моторными судами звучали разные 
мнения. По данным организаторов boot 
Duesseldorf, около половины визитеров 
интересовались парусными лодками, 
треть — моторными (у немцев всегда 
так). Первые отдавали предпочтение 
лодкам среднего размерного сегмента 
и меньше, вторые интересовались всем — 
от боурайдеров до эксплореров 
и коммутеров длиной за 100 футов. Что 
стояло за этим интересом, доподлинно 
неизвестно, хотя организаторы шоу 
рапортовали об успешных сделках почти 
во всех сегментах ассортимента 
предложений и превышении уровня 
продаж прошлого года. Очень хочется 
верить, что подразумеваются лодки, 
а не удочки с ботинками, поскольку 
в павильонах с яхтенной одеждой 
и всякими мелочами по сути проходила 
большая ярмарка с привлекательными 
для посетителей ценами, и оживление там 
царило постоянно. Однако оставим всю 
эту статистику на совести тех, кто  
ее добывал, и констатируем факт, что 

солидные по численности 
группы желающих посмотреть 
лодки собирались у стендов 
Princess, Sunseeker, Elling (сами 

стояли в очереди), Regal и др. 
Парусные лодки в павильонах 16 и 17 

тоже не оставались без внимания.
Парусный сегмент не только порадовал 
обилием лодок и живым интересом 
посетителей, но вызвал и другие эмоции.

Одних повергло в уныние отсутствие 
ярких новинок. Они даже отказывались 
считать таковой Sense 55 от Beneteau, 
называя эту яхту масштабным ремейком 
Sense 50 — хита 2011 года. Удручало 
однообразие и чартерный «мейнстрим» 
большинства брендов. Чартер диктует 
свою политику, влияя на архитектуру, 
интерьеры, технические решения, во всех 
сегментах нивелируя различия между 
парусными яхтами. Это движение 
захватило даже такие слегка «отдельные» 
лодки, как датские Х‑Yachts.

Другие посчитали, что присутствовали 
на празднике семейных ценностей. Без 
ущерба для ходовых качеств лодок почти 
все производители, не исключая таких 
адептов скорости и спартанского стиля, 
как Hanse, расставили приоритеты 
в пользу комфорта. Заметно увеличение 
ширины корпуса (простор в кормовых 

Организаторы 
шоу сообщали 
об успешных 
сделках почти 
во всех 
сегментах

АЛЕКСАНДР 
САГАЙДАКОВ, 
Черноморская 
яхтенная верфь

boot Duesseldorf — 
традиционно важная для 

нас выставка, объединяющая рынки 
Южной и Северной Европы. Европейцы 
слишком доверяют тому, что вещает про 
кризис пресса. Но, судя по компаниям, 
которые появились на выставке  
и особенно — в павильоне суперяхт, могу 
заключить: народ от кризиса оправляется 
и надежды на рост продаж у экспонентов 
большие. В целом, учитывая высокий 
интерес публики и к моторным,  
и к парусным яхтам, считаю, что выставка 
этого года лучше предыдущей.

Семейный круизер — Beneteau Oceanis 45
Круизер класса «люкс» — Oyster 625
Скоростной круизер — Pogo 12.50
Особенная яхта — Esse 750

Победители конкурса  
«Яхта года»
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ИГОРЬ, водитель такси

За последние годы boot 
Duesseldorf стала гораздо 
более массовой, 
народной выставкой. 
Прежде состоятельные 

люди сюда ехали целенаправленно 
купить яхту, и выставка для нас, 
таксистов, в отношении заработка была 
более привлекательной. Сейчас снова 
наблюдается спад — подобных клиентов 
становится все меньше. В целом яхтенная 
публика не отличается от посетителей 
большинства других выставок, даже 
более спокойная: народ гуляет не сильно, 
и к часу ночи в центре уже тихо. А вот  
во время выставки медицинского 
оборудования «отрываются так, что мама 
не горюй»: длится она всего три-четыре 
дня, и слово «кризис» в этой отрасли 
неведомо.

РУДОЛЬФ, официант 
пивоварни Schumacher

Еще за несколько недель 
до начала боат-шоу люди 
со всей Европы начинают 
звонить нам  

и бронировать столики, может быть, даже 
раньше, чем они забронировали отель. 
Пивоварня во время выставки работает 
практически круглосуточно, на улице 
постоянно очередь, а пиво льется рекой. 
Яхтенная публика потребляет немало 
хмельных напитков, но отличается 
благодушным нравом и редко буянит, 
хотя считать, гости какой выставки 
съедают и выпивают больше, у меня 
времени нет.

каютах и салонах) и попытки улучшить 
жизненное пространство в носовых 
каютах; стало больше палубной 
автоматики и кухонного оборудования… 
На этом делали акцент и продавцы, 
говоря о комфортном плавании вдвоем. 
На общем фоне лидерами «народного» 
интереса выглядели Halberg-Rassy 54 
и оранжевая Moody DS 62. Смещение 
«центра массовости» от крупных лодок 
в сторону средних длин и даже к микро- 
и мини-классам, наблюдавшееся 
и в прошлом году, можно объяснять 
последствиями кризиса и реакцией 
верфей на упавший покупательский 
потенциал европейского среднего класса. 

Тренд в чартерном сегменте прежний: «Пусть 
отпуск будет короче, но чаще!»

МАЙКЛ РЕЙССЕН, 
Privateer Yachts

Я считаю последний 
кризис во многом 
надуманным — средства 
у состоятельных людей 

как были, так и остались. У нас маленькая 
верфь, трех заказов в год нам более чем 
достаточно, а встретить серьезного 
клиента здесь вполне возможно. 
Конечно, для нас первостепенны боат-
шоу на воде (Саутгемптон и HISWA),  
но в boot Duesseldorf мы продолжаем 
участвовать, поскольку выставка эта 
действительно международная. Прежде 
наш стенд располагался в павильоне №15 
с остальными голландскими 
водоизмещающими лодками. В этом году 
мы «переехали» к суперяхтам, чтобы 
сильнее выделяться на фоне лодок 
категории «пластик-фантастик», 
которыми заполнена выставка.

В то же время есть основания говорить 
о наметившейся тенденции к росту, 
точнее, возврату цен на парусники 
к уровню докризисных.

Выставка завершилась. Лодки увезли  
и разобрали стенды, как разбирают елки 
после праздников, аккуратно 
перекладывая игрушки ватой, чтобы 
через год достать их снова. Что 
произойдет за этот год, не знает никто. 
Но люди не перестанут ходить в море, 
строить и покупать лодки — жизнь 
зародилась в море и в нем продолжается.

А потом boot Dusseldorf снова 
распахнет свои двери. Какой бы ни была 
эта выставка, она всегда праздник! 

ВЫСТАВКИ
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С 20 по 25 марта в выставочном 
центре «Крокус Экспо»  
будет проходить  
Moscow Boat Show – 2012

MOSCOW 
BOAT 
SHOW 1̀2

Preview
Ура, товарищи! Выставочная 

революция, о которой так долго 
говорили все, свершилась! После 

долгих лет «феодальной 
раздробленности» мы, кажется, 
получили одну главную яхтенную 
выставку страны вместо череды боат-
шоу, остро конкурирующих друг 
с другом за внимание публики. В марте 
в выставочном центре «Крокус Экспо» 
пройдет Moscow Boat Show – 2012, 
которое уже сейчас обещает стать самой 
представительной российской яхтенной 
выставкой последнего десятилетия. Это 
видно и по площади экспозиции (более 
28 000 м² против прошлогодних 
18 000 м²), и по списку участников,  
и по числу представленных судов, 
и по масштабу подготовки, которая 
сейчас еще в самом разгаре.

Впрочем, наряду с радужными 
ожиданиями, присутствуют и некоторые 
опасения, связанные с историей вопроса. 
Когда-то на весь российский рынок была 
единственная, большая 
и представительная выставка MIBS 
(Moscow International Boat Show), 
традиционно проводившаяся в апреле. 

ЛЕГЕНДАРНЫЕ МОТОРНЫЕ ЯХТЫ ELLING 

Ñ 2012 ãîäà îðãàíèçîâàí ÷àðòåð ELLING E4, 
ñì. ðàçäåë «×àðòåð è ïåðãîí ÿõò»íà ñàéòå www.elling-yachting.ru 

Ãîëëàíäñêèå ìîòîðíûå ÿõòû â íàëè÷èè 
ñì. ðàçäåë «Áðîêåðàæ èç NL» íà ñàéòå www.elling-yachting.ru

      

• Íåîãðàíè÷åííûé ðàéîí ïëàâàíèÿ 
   (Êàòåãîðèÿ «À», Îêåàí)
• Äàëüíîñòü ïëàâàíèÿ äî 2400 ìèëü 
   íà ñêîðîñòè 7–8 óçëîâ
• Ðàñõîä òîïëèâà: 
   ïðè 7 óçëàõ - ìåíåå 1,0  ë/ìèëþ, 
   ïðè 8 óçëàõ - îêîëî 1,4 ë/ìèëþ, 
   ïðè 15 óçëàõ  - îêîëî 4,0 ë/ìèëþ
• Ñêîðîñòü äî 18 óçëîâ
• Îäèí ãëàâíûé, (180-435 ë.ñ.) 

1-2 âñïîìîãàòåëüíûõ 
õîäîâûõ äèçåëÿ (30-40 ë.ñ.)
ñêîðîñòü íà îäíîì 
âñïîìàãàòåëüíîì äâèãàòåëå 5,5-6,0 óçëîâ 
ïðè ðàñõîäå 0,7-0,8 ë/ìèëþ  

 
 
 
 
 Çàïàñ òîïëèâà: 1500 ë/2500 ë (îïöèÿ)•

• Çàïàñ âîäû: 800 ë
• Äëèíà 45 è 49 ôóòîâ. 
• 3 êàþòû, 2 ñàëîíà, 2 ñàíóçëà ñ äóøåâûìè.
• Áîëüøîé âûáîð îïöèé 
   äëÿ äàëüíåãî ïëàâàíèÿ 
   (âïëîòü äî êðóãîñâåòíîãî).

Приглашаем на выставку

20 – 25. 03. 2012 г.

Зал № 4, стенд D 047

Компания «АDVENTOR YACHTS»

эксклюзивный дилер моторных яхт «Elling» в России и СНГ.
г. Москва, 119571, пр. Вернадского, 92, секц. А3 - 220,
Тел. +7 (495) 998-38-34, +7 (906) 039-77-34
Тел./Факс/Автоответчик +7 (495) 780-80-27
E-mail: elling345@mail.ru, eling-info@yandex.ru  
www.elling-yachting.ru

Ãîëëàíäñêèé ëèäåð ïðîäàæ â Åâðîïå è ÀìåðèêåÃîëëàíäñêèé ëèäåð ïðîäàæ â Åâðîïå è Àìåðèêå

ВЫСТАВКИ
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г. Москва, 119571, пр. Вернадского, 92, секц. А3 - 220,
Тел. +7 (495) 998-38-34, +7 (906) 039-77-34
Тел./Факс/Автоответчик +7 (495) 780-80-27
E-mail: elling345@mail.ru, eling-info@yandex.ru  
www.elling-yachting.ru

Ãîëëàíäñêèé ëèäåð ïðîäàæ â Åâðîïå è ÀìåðèêåÃîëëàíäñêèé ëèäåð ïðîäàæ â Åâðîïå è Àìåðèêå

Vistavki.indd   99 20.02.12   15:05



По мере роста ее популярности росли 
и финансовые аппетиты организаторов, 
и амбиции других участников рынка — 
как выставочного, так и яхтенного. 
В итоге число лодочных выставок только 
в Москве начало расти как снежный ком: 
помимо павильонных мероприятий, 
стали появляться собственные шоу 
на воде, организуемые крупными 
яхт-клубами. В разные годы в столице 
можно было насчитать 6–7 
«международных» боат-шоу. При этом 
«международность» многих выражалась 
исключительно в иностранном 
происхождении лодок-экспонатов.

В самом обилии подобных 
мероприятий нет ничего плохого. 
Проблема в том, что российский 
яхтенный рынок от этого не стал 
больше, все без исключения выставки 
теряли (или недобирали) в зрелищности, 
составе участников и, естественно, 
количестве публики. Ситуацию 
усугубляли потоки критики конкурентов 
в адрес друг друга и специфические 
приемы борьбы: агитируя 
потенциальных участников 
поторопиться с оплатой выставочных 
площадей («мест уже почти нет!»), 
менеджеры демонстрировали 
заполненные до отказа планы 
выставочных площадок. Тем же 
занимались и некоторые 

дистрибьюторы, агитируя своих 
клиентов посетить «нашу выставку», 
проигнорировав другие. Но тут 
вмешался экономический кризис: 
продажи резко упали, лодок стало 
меньше, как и денег у покупателей… 
Во всяком случае, расставались они 
с деньгами менее охотно. Одним словом, 
всем требовалась перезагрузка. Попытку 
совершить ее мы и будем наблюдать 
в марте.

МОТОРНЫЕ ЯХТЫ 
И КАТЕРА
Главной бедой павильонных выставок 
прошлых лет был явный недостаток 
«живых» судов — многие экспоненты 
вынужденно ограничивались стендами: 
привозить лодки на каждое из вереницы 
боат-шоу было сложно (логистика) 
и накладно (финансы). На этот раз 
ситуация иная — лодок будет много: 
больших и маленьких, 
стеклопластиковых и металлических, 
дорогих и не очень. И, конечно, они 
будут отовсюду: из Европы, Америки, 
России…

Почти все российские дилеры 
известных верфей на этот раз выступят 

ЗАЛ 1
01. Volvo Penta
02. Аквадрайв
03. Yacht Glanz
04. Baltic Boat Company
05. Мореман

ЗАЛ 2
06. Brandt
07. Cobra
08. Фишлидер
09. Silver

ЗАЛ 3
10. Flagship
11. Адмирал
12. МРП
13. Velvette Marine
14. Marine Trade
15. Bavaria
16. Панавто
17. Beneteau
18. Lagoon
19. Delphia

ЗАЛ 4
20. Azimut Yachts
21. Jonacor Marine
22. Range Marine
23. Pioneer Motor Yachts
24. Трейд марин
25. HT Marine
26. Nimbus
27. Start Marine
28. Alpha Yachts
29. Adventor Yachts
30. Лига моторных лодок

31. Royal Marine
32. Premium Yachts
33. Nordmarine
34. Windy Group
35. Burevestnik Group
36. Росгосстрах
37. MBY

1

3 2

7

8

11

12

13
14

15
16

1718

19

20

21
22
23

24 25 26

26

27

28

29 30
31

3233
34

35

36
37

10

6
9

5

4

АНТОН ДОЛОТИН, 
глава Azimut Yachts 
Russia (Azimut-Benetti 
Group)

Одно весеннее бот-шоу в 
любом случае лучше, чем 

два; мы такое решение поддерживаем, 
как и сам формат события. Март — 
правильное время, шесть дней 
выставки — это достаточно удобно для 
продаж, хотя мы, конечно, предпочли бы, 
чтобы захватывались два уикенда.  
Мы планируем большой стенд, привезем 
13 лодок, и все эти эти затраты хотелось 
бы оправдать хорошими результатами. 
Что касается монополизации рынка 
яхтенных выставок их устроителями  
и возможного повышения цен для 
участников… Такой риск есть, хотя  
на самом деле подобные проблемы  
достаточно легко регулируются. Я думаю, 
что основные игроки на нашем яхтенном 
рынке (а их не так много) способны 
договориться, если почувствуют, что 
происходит использование той 
монопольной ситуации, которая сейчас 
сложилась. Если привести в пример 
выставку в Дюссельдорфе, то всем 
известный шестой павильон занимает 
там наименьшую площадь, но уберите 
его — и событие едва ли получится. 
Невозможно делать выставку яхт без 
Azimut, Princess, Sunseeker, Ferretti  
и так далее... Яхты и катера  

на выставке

Velvette 33 Intelligent. Зал 3, стенд С230

Fairline Squadron 55. Зал 4, стенд D130-160

Jeanneau NC9. Зал 3, стенд С210
Почти все российские дилеры известных верфей 
будут «с флотом», причем вполне свежим
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«с флотом», причем вполне свежим: 
мировых премьер по понятным 
причинам не ожидается, однако новинок 
осенних европейских боат-шоу будет 
немало. Сразу оговоримся, что 
упомянуть в статье всех участников 
Moscow Boat Show невозможно, посему 
ограничимся компаниями, чьи 
выставочные планы на момент сдачи 
номера нам были уже известны.

Azimut Yachts Russia привезет 
в «Крокус Экспо» беспрецедентно 
длинный модельный ряд итальянских 
яхт Azimut (минимум 13), причем одна 
из них — Azimut 45 — российская 
премьера; европейской публике эту 
модель также показали совсем 
недавно — в октябре на боат-шоу  
в Генуе. Кроме того, на стенде компании 
можно будет увидеть итальянские яхты 
Sessa и американские катера Monterey.

Nordmarine, представляющая в России 
британскую верфь Princess и часто  
из принципа бойкотировавшая прежние 
столичные выставки, на этот раз 
обещает привезти сразу три яхты: самую 
компактную и популярную 
флайбриджную модель Princess 42 
(читайте о ней в этом номере MBY)  
и более крупные Princess 50 и 54.

Мультибрендовый дистрибьютор 
Burevestnik Group, как обычно, выступит 
с самым большим стендом и рекордным 
набором «имен». Ожидаются яхты 
Sunseeker Manhattan 53 (осенняя 
премьера боат-шоу в Саутгемптоне); 
Fairline Squadron 55 и Targa 44, парочка 
скоростных Baja; будут катера Sea Ray, 
Chris-Craft и Boston Whaler, 
буксировщики Malibu, Mastercraft, Supra, 
Moomba.

Prestige Yachts покажет новинки 
модельного ряда — каютный катер Four 
Winns S 215 и три модели французской 
верфи Jeanneau: Merry Fisher 755 для 
рыбалки и охоты, спортивный круизер 
с хардтопом NC9, а также уже известный 
NC11 из той же линейки.

Компания Start Marine предложит 
итальянские яхты и круизеры Atlantis. 
Можно будет увидеть как минимум три 
модели: Atlantis 38 и 44, а также 36 Verve. 
Также на выставку приедет 
«американец» Marquis 42 Sport Bridge.

Впервые в Москве состоится показ 
флагмана финской верфи Linex Boat — 
«морского внедорожника» Nord Star 
40 Patrol. Кроме того, официальный 
представитель верфи — компания Range 
Marine — привезет Nord Star 31 Patrol 
в обновленной версии 2012 года. Обе 
яхты интересны еще и тем, что  
в их комплектацию специально для 
России внесены весьма полезные опции.

Продукция северных судостроителей 
будет представлена в «Крокус Экспо» 
широко. Всепогодные и мореходные 
финские Botnia Targa 44 и Targa 
32 покажет компания HT-Marine. 
Помимо того, в ее экспозиции 
ожидаются Aquador 32 и Rodman 1170 
(Испания).

Компания Brandt выставит новинки 
финской верфи Buster — алюминиевые 
катера Magnum Pro и XXL Cabin 
и стеклопластиковые Bella и Flipper. 
Также на выставке будет огромный 
выбор американских катеров 
и круизеров: Regal («Марин Трейд»), 
Cobalt (Start Marine), Chaparral, 
Crownline («Адмирал Маркет Марин»), 
Weldcraft и Lund («Фишлидер»).

МИШЕЛЬ ЗАВАДСКИЙ, генеральный менеджер Prestige Yachts 
(Jeanneau, Linssen Yachts, Wim van der Valk, Four Winns)

Раньше крупнейшей и единственной системной выставкой яхт и катеров 
была апрельская MIBS. Нас удовлетворяли количество клиентов и объем 
продаж, которые она обеспечивала. Но то были докризисные времена, 
когда дистрибьюторы везли на стоки десятки катеров, а покупатели имели 

«живые» деньги, могли быстро принять решение о покупке и получить лодку. 
С кризисом 2008 года потребительская уверенность сильно снизилась, а дистрибьюторы 
перестали ввозить лодки с прицелом на привычный большой спрос, понимая, что деньги, 
замороженные в товаре, могут остаться в нем навсегда. Тогда на первый план и вышло 
февральское Moscow Boat Show. Оно было удобнее по срокам: клиенту, принявшему 
решение о покупке и сделавшему заказ в феврале и даже марте, мы еще могли успеть 
привезти лодку к сезону, тогда как апрельский заказ мог быть выполнен лишь в единичных 
случаях, если имелась какая-то «отказная» яхта, — производственные мощности к этому 
времени уже загружены до середины–конца лета. К тому же выставка MIBS стала очень 
дорогой, а Moscow Boat Show привлекало адекватными ценами, и вскоре туда пришли все 
основные игроки рынка. Если бы меня спросили о сроках проведения выставки, я бы 
оставил ее в феврале или начале марта; конец марта — уже немного поздно. Тем не менее 
март все же лучше, чем апрель. Да и одна выставка удобнее: проще и клиентам, и нам, 
продавцам. Естественно, возникают опасения, что Moscow Boat Show начнет повышать 
цены. Если стоимость участия будет постоянно возрастать, как бы мы, по аналогии с MIBS,  
не прошли полный цикл, оказавшись в той же точке, откуда ушли несколько лет назад.

Sunseeker Manhattan 53
Зал 4, стенд D130-160

Atlantis 44
Зал 4, стенд D200/201, D 210

Nord Star 40 Patrol
Зал 4, стенд D050

Fairline Squadron 42
Зал 4, стенд D130-160

Azimut 45
Зал 4, стенд D010

Пожелания участников выставки MBS к ее 
организаторам оказались на удивление разными
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Ожидаются и парусные яхты. Самый 
большой экспонат будет, скорее всего, 
у Jonacor Marine — дилера известной 
шведской верфи Hallberg-Rassy 
(обещают как минимум 40-футовую 
модель). Также компания 
продемонстрирует часть своих 
моторных брендов: точно будут 
норвежские скоростные лодки Hydrolift 
и — впервые на российском рынке — 
лодки шведской верфи Delta.

Польская Delphia Yachts 
продемонстрирует свою младшую 
парусную модель Delphia 26 swing 
(с трейлером), а из моторных будет 
Delphia escape 1050. Причем заказы 
на них будут принимать с поставкой уже 
в июне этого года.

СДЕЛАНО В РОССИИ
Отечественные верфи на этот раз 
собираются выступить в «Крокусе» 
широким фронтом, заняв достойное 
место как по выставочной площади,  
так и по числу новинок.

Верфь Velvette Marine из Казани 
наряду с уже известными катерами 
представит две премьерные модели: 
спортивный Velvette 33 Intelligent (очень 
интересная новинка с обратным 
наклоном форштевня) и трейлерный 
«катер выходного дня» Velvette 
24 Euphoria. В обновленной версии 
предстанет популярная модель Velvette 
29 Envy.

Большую экспозицию готовит еще 
одна казанская компания — Flagship, 
также производящая катера 
из стеклопластика.

Как всегда, ожидается большой стенд 
с катерами из легкого сплава известной 
марки Silver. Компания Shuper покажет 
линейку понтонных катеров для 
рыбалки, охоты и просто отдыха на воде.

Несмотря на то, что большинство 
отечественных верфей работают 
преимущественно в сегменте 
компактных катеров, на выставке будут 
и довольно крупные суда. «Полярная 
Звезда» представит стальную 

водоизмещающую яхту длиной 15,5 м, 
которую MBY тестировал минувшим 
летом. А Pioneer Motor Yachts выйдет 
со своей новинкой — Pioneer K43. Эту 
оригинальную яхту уже показывали 
минувшей осенью, и она не осталась 
незамеченной. Но теперь она предстанет 
уже в другом исполнении.

Яхтенный рынок — это не только сами 
яхты. Это оборудование, материалы 
и комплектующие; понтоны и плавучие 
заправочные станции; страхование, 
сервис, яхтенный чартер, обучение… 
Перечислять долго, но все это будет 
на выставке, так что каждый посетитель 
сможет найти предмет своего интереса 
и никто не уйдет разочарованным.

Кстати, в последней фразе заключено 
то главное, к чему стоит стремиться 
организаторам Moscow Boat Show. Когда 
участники яхтенного рынка вдруг 
сливаются в едином порыве, это, 
конечно, хорошо, на этом можно 
и нужно зарабатывать. Но, предъявляя 
экспонентам счет, организаторам 
выставки стоит учитывать и разные 
мелочи, которые могут испортить 
праздник. Когда трехдневная аренда 
плазменной панели обходится выше 
стоимости самой панели, но привезти 
свою невозможно, ибо требуется 
предъявить 50 сертификатов… Когда 
стоимость монтажных работ, аренды 
крана и прочей техники превосходит  
все разумные рыночные цены… Когда, 
вдобавок ко всему, желание задрать 
цены начинает дурманить сознание… 
В общем, организаторам есть над чем 
подумать, чтобы, оказавшись 
в положении монополиста, не совершать 
чужих ошибок. В противном случае 
история может повториться, российский 
яхтенный рынок в очередной раз 
пробежится по граблям и примется 
заново искать выход.

Впрочем, не будем о грустном.  
Впереди у нас значимое событие, и всем 
любителям яхт мы можем сказать только 
одно: приходите — должно быть 
интересно! 

ДЕНИС НОВИКОВ, директор по продажам Nordmarine (Princess Yachts)

По выставке всегда можно судить о состоянии рынка. Российский яхтенный 
рынок уже давно готов к одной большой весенней выставке, в которой 
принимают участие все ключевые игроки. От централизации все только 
выигрывают: организаторам легче привлечь потенциальных участников 
и посетителей, последним, в свою очередь, проще определить ведущих 

дилеров, получить необходимые консультации и сделать при покупке яхты правильный 
выбор. Я рад, что Moscow Boat Show стало единой весенней выставочной площадкой, 
которую могут посетить все, кто интересуется лодками и оборудованием. Организаторам 
выставки я бы посоветовал не останавливаться на достигнутом: есть необходимость 
дальнейшего развития и поиска своего уникального формата. Считаю полезным для гостей 
выставки и ее участников сместить даты проведения на апрель и сократить время работы 
до 3–4 дней.

Pioneer K43
Зал 4, стенд D060

»Полярная звезда» 15.5 м.
Зал 3, стенд С135

Botnia Targa 32
Зал 4, D150

Princess 54
Зал 4, стенд D090

Hallberg-Rassy 40
Зал 4, стенд D046

Несмотря на очевидный успех, организаторам 
выставки MBS еще есть над чем работать

Kotka, Finland
Tel. +358 5 225 0044
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Мир моторных яхт как он есть
КРУПНЫМПЛАНОМ
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Все выглядело до неправдоподобности заманчиво: журналистов 
пригласили присоединиться к команде Hedonist Open в турне  
по Которскому заливу и далее до Сплита. Конечно, столь «вкусное» 
предложение было принято с тем, чтобы завершить технические 
испытания лодки и оценить, насколько это произведение искусства 
от Art of Kinetik — серьезный круизер. Грандиозные декорации, 
потрясающая погода, взгляды людей с набережных, которыми 
обычно встречают и провожают самые крутые из крутых суперяхт…
Подробности — в следующих выпусках MBY! 

Прелесть движения

КРУПНЫМ ПЛАНОМ

MBY  №2 2012  107

BigPict.indd   107 20.02.12   15:05



Красивая, современная и… прошедшая проверку временем машина: 
поговорим об Azimut 82, а также о том, почему и как изменяются яхты.
Текст Ольга Селезнева, Фото Azimut Yachts

Машина 
ВРЕМЕНИ
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Шпиль 
При всем своем изяществе 

Azimut 82 — серьезное 
судно, о чем говорит,  

в частности, его 
оборудование

Большинство яхтенных журналистов 
с восхищением пишут о новинках, хотя 
хвалить зачастую приходится авансом, 
основываясь лишь на репутации верфи, 
которая «плохого не построит». Однако 
и разумнее, и честнее по отношению 
к читателю выждать, пока лодка как-то 

проявит себя в процессе эксплуатации в реальных 
условиях и появится статистика продаж. Только так,  
да еще вооружившись результатами теста, своего или 
хотя бы верфи, можно судить об успешности той или 
иной модели. Именно с таких позиций мы и решили 
написать об Azimut 82.

Эта яхта появилась в модельном ряду итальянской 
верфи Azimut не вчера: ее премьера состоялась осенью 
2008 года и на данный момент она успешно обкатана 
и прочувствована многими владельцами. А еще 
у Azimut 82 есть немало интересных особенностей, 
в свое время не замеченных большинством 
журналистов, пребывавших в угаре восхищения 
дизайном и отделкой новой лодки.

Azimut 82 считается преемницей беспрецедентно 
успешной модели Azimut 80 Carat, продержавшейся 
на рынке 7 лет: с 2001 по 2008 год. Департамент продаж 
Azimut уверял, что она могла бы отлично продаваться 
и дальше, если бы не накрывший мировое сообщество 
кризис, но… Одним из важнейших условий успеха 
любого производителя является умение вовремя 
менять модели. Делать это слишком рано — то же, что 
топить купюрами печку, опоздать — значит оказаться 

за спиной у конкурентов, да еще с построенными впрок 
никому не нужными корпусами. Верфь Azimut в этом 
смысле всегда отличалась тонким чутьем, поэтому 
своевременно анонсировала 82-ю модель, которая 
«сохраняет лучшие качества Carat с одновременным 
апгрейдом всего, что вышло из моды за долгую жизнь 
этой яхты».

Часто новую модель заключают в корпус 
предшествующей, однако Azimut 82 получила не просто 
другой, но довольно неожиданный корпус. И дело здесь 
не столько в длине — разница в пару футов невелика. 
Интересно, что угол килеватости на транце у Azimut 
82 составляет всего 6° (у Carat — 12°), и это вызывает 
вопросы. Особенно если учесть, что у большинства яхт 
в классе (в том числе и построенных самой верфью 
Azimut) этот влияющий на мореходные качества 
показатель колеблется в пределах от 12° до 20° и даже 
более, что должно обеспечивать судну хороший ход 
на волне. Зачем же это сделали?

Известно: чем легче лодка, тем меньшая мощность 
двигателей ей нужна, чтобы развивать высокую 
скорость. Вместе с тем, на увеличение скорости 
положительно влияет уменьшение килеватости корпуса 
(обеспечивает большую подъемную силу на днище). 
Что же касается мореходности, то при столь 
значительном водоизмещении, как у Azimut 82, 
килеватость уже не имеет решающего значения — здесь 
начинает работать масса судна. По сравнению 
с предшественницей Azimut 82 прилично потяжелела 
(водоизмещение порожнем 66 т против 57 т). 

У Azimut 82 
немало 
интересных 
особенностей, 
которые требуют 
пояснений 

Вверху: Флайбридж 
у Azimut 82 очень 

длинный, что 
позволило, помимо 

поста управления, 
поместить там 

обеденную зону, бар, 
лежаки, джакузи и еще 

осталось место для 
тендера и крана.

Справа: Еще один 
полноценный 

«пляж» — зона отдыха 
в носу. При желании 

над столом и диваном 
можно поднять тент 

для защиты от солнца. 
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Водоизмещение выросло за счет роста длины, толщины 
корпуса и некоторого дополнительного оборудования, 
и все это пошло только на пользу. Однако назвать 82‑ю 
тяжеловесом не получится — аналогичные яхты других 
верфей весят заметно больше; скорее это Azimut 
80 можно было счесть суперлегкой яхтой.

Еще одним плюсом «уплощения» днища в корме 
в сочетании с изменением конструкции тоннелей 
гребных винтов, снижающих угол наклона вала 
и повышающих КПД движителей, стало некоторое 
уменьшение осадки — пустячок, а приятно. Резюмируя, 
можно сказать, что за несколько лет эксплуатации 
Azimut 82 отзывы о ходовых характеристиках этой 
яхты, обладающей неплохой динамикой и легким 
ровным ходом даже на метровой волне, только 
положительные. 

Однако здесь нельзя забывать, что, помимо новых 
обводов, яхта также получила другие моторы: вместо 
пары 1500‑сильных MTU поставили двигатели нового 
поколения CAT C32 Acert V12 по 1725 л.с. Они 
обеспечивают хорошую разгонную динамику, 
круизную скорость 25 узлов и максимальную 29 узлов 
(тест с половинной загрузкой). Заметим, что основные 
конкуренты в классе, даже те, что построены позднее, 
имеют близкие показатели.

Площадь открытых зон 
отдыха на палубах Azimut 82 
составляет около 100 кв.м.
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Окна 
Мастер-каюту снабдили 
большими бортовыми 

иллюминаторами. Одна  
из четырех секций сделана 

открывающейся

Как и на всех больших Azimut, на 82‑й стоят 
интерцепторы Humphree. Они не так сильно влияют 
на ходовой дифферент, как транцевые плиты, однако 
на практике Azimut 82 с полными носовыми обводами 
не особенно нуждается в том, чтобы ее нос задирали 
на попутной волне. Эффективность интерцепторов 
проявляется, когда надо спрямлять крен при сильном 
боковом ветре или ходе косым курсом к высокой волне.

Способность судна сохранять оптимальный 
дифферент — важное условие обеспечения комфорта 
в плавании. Умеренная качка, плавная циркуляции, 
крутящий момент также порадуют капитана 
у штурвала, но, полагаю, гости на борту будут чаще 
отмечать стильную обстановку и уют салона, удобство 
кают, мягкие лежаки для загара…

Azimut 82, хотя формально и является преемницей 
Azimut 80, — модель абсолютно самостоятельная,  
и не только по причине нового корпуса. Об этом вполне 
красноречиво говорит дизайн, как внешний, так  
и интерьерный. Модели, спроектированные лет десять 
назад, и сами по себе красивые, сейчас воспринимаются 
иначе. С тех пор многое изменилось: материалы, 
технологии, требования к яхтам, мода и наши вкусы. 
У Azimut 80 Carat было необычное остекление 
надстройки: по три больших фрагмента сложной 
формы с каждого борта. Выглядело это весьма свежо, 
но «стены» в салоне все равно ощущались. Сегодня 
покупатель требует, чтобы надстройка была чуть ли 
не прозрачной, и это в полной мере реализовано 
на Azimut 82: площадь бокового остекления здесь 
25 квадратных метров! Свет всегда был важной 
деталью интерьеров яхт Azimut, а в этой модели ему 
досталась едва ли не главная роль: салон стал 
ощущаться почти вдвое просторнее.

Впрочем, это не только визуальный эффект: 
изменилась концепция и планировка салона. 
Помпезные полукруглые диваны, которых было, 
пожалуй, многовато, уступили место мебели 
лаконичных современных линий. Исчезли массивные 
стойки и съедающие пространство переборки; при 
желании теперь можно сделать так, чтобы главная 
палуба просматривалась от лобового стекла до кокпита. 
Однако это не означает потерю приватности: камбуз 
переехал в носовую часть салона, ближе к посту 
управления и расположенной там же небольшой 
динетте; при желании всю эту зону можно полностью 
отделить сдвижной перегородкой. Выход на палубу 
из камбуза позволяет экипажу перемещаться по судну, 
не тревожа гостей в салоне (вход в помещения 
команды — с кормовой платформы).

Концепция планировки нижней палубы на яхтах 
этого типоразмера сложилась достаточно давно.  
Как правило, мы видим 4 каюты, каждая с отдельным 
санузлом: мастер‑каюта на миделе, VIP‑каюта в носу 
и пара гостевых, симметрично расположенных 
по бортам. Такой она была на Azimut 80, такой же 
сохраняется на большинстве яхт этого класса, 
не исключая Azimut 82. Однако, как уже говорилось, 
взгляды и предпочтения людей меняются: теперь 
от помещений требуют больше объема, простора, и это 
касается, в частности, хозяйских кают. Хотите, чтобы 
модель хорошо продавалась, — будьте любезны 
обеспечить, даже если в том же корпусе это непросто.

Нет нужды измерять мастер‑каюту Azimut 82, чтобы 
убедиться, что она стала значительно больше. «Но как, 
Холмс?!» Урезать права гостей не потребовалось — 
создатели яхты просто перекроили всю кормовую 
часть, найдя дополнительное пространство там, где его, 

Концепция интерьера: строгие 
линии и дорогие материалы. 
Такой «дуэт» не выглядит  
ни скучным, ни вычурным 

Вверху: Даже при 
отсутствии массивных, 

задерживающих свет 
перегородок салон 

можно сделать 
максимально 

приватным. 
Носовая часть, где 
расположены пост 

управления, камбуз 
и динетта и где обычно 

работает команда, 
изолируется при 

помощи легкой 
сдвижной двери.
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Вверху: VIP-каюта.

В центре: Так выглядят 
две идентичные каюты 
для гостей по правому 
и левому борту.

Внизу справа: 
Перепланировка 
нижней палубы 
увеличила площадь 
мастер-каюты  
по сравнению с Azimut 
80. Визуально объем 
добавляют большие 
иллюминаторы. 

Внизу слева: Редкая 
опция: в санузле 
мастер-каюты можно 
установить не душ,
а гидромассажную 
ванну.
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Динетта 
Этот мини-салон у поста 
управления полезен для 
капитана, но его оценят 

и пассажиры: здесь уютно, 
удобно и, вдобавок, 

отличный вид 
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ДЛИНА 84 Ф (25,69 М) 

ШИРИНА 20 Ф (6,20 М)

ОСАДКА 6 Ф(1,73 М)

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ (ПОРОЖНЕМ) 66 Т

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ (ПОЛНОЕ) 75 Т

ЗАПАС ТОПЛИВА 6800 Л

ЗАПАС ВОДЫ 1350 Л

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ 
29 УЗЛОВ

КРУИЗНАЯ СКОРОСТЬ 25 УЗЛОВ

ДВИГАТЕЛИ 2×CAT C32 ACERT V12 
(1725 Л.С.)

КАЮТЫ ДЛЯ ПАССАЖИРОВ/
ЭКИПАЖА 4/2 

ВМЕСТИМОСТЬ 8/3 ЧЕЛ

КАТЕГОРИЯ RCD А (OCEAN)

ДИЗАЙН СТЕФАНО РЕДЖИНИ/КАРЛО 
ГАЛЕАЦЦИ/AZIMUT

СТОИМОСТЬ В ЕВРОПЕ ОТ 
€ 4 300 000

ДОСЬЕ

Скорость в узлах, расстояние в морских милях с учетом 
20-процентного резерва топлива, расход в л/ч. Указанные 
величины основаны на показаниях бортовых приборов  
и могут отличаться от полученных вами данных.  
Загрузка: 40% топлива, 90% воды, 7 человек на борту. 
Температура воздуха +11º С, волнение 1-2 балла, сила 
ветра при скоростных заездах 4 балла.

 ECO    FAST MAX
Об/мин 1,000 1,250 1,500 1,750 2,000 2,260
Скорость 10,7 12,3 15,1 19,6 24,6 28,6
Дифферент 1  ̊ 2  ̊ 3  ̊ 4  ̊ 3,5  ̊ 3,5˚
Расход 76 151 249 338 492 669
Миль/л 0,14 0,08 0,06 0,06 0,05 0,04
Дальность 788 456 333 320 283 234
Уровень шума, дБА
салон    75
мастер-каюта    74
пост управления     74 

ХАРАКТЕРИСТИКИ
ДВИГАТЕЛИ 2×CAT C32 Acert V12, 1725 л.с. при 2300 об/мин, 
12 цилиндров, дизель32,1 л.

Эта солидная круизная яхта 
скрывает в себе серьезный 
драйверский потенциал

Слева: Для увеличения 
жилого пространства 
на Azimut 82 не стали 
делать гараж, однако 

места для хранения 
тендера и гидроцикла 

достаточно  
на флайбридже  

и кормовой 
платформе.

Вверху: Не просто пост 
управления, 

а полноценная рубка!

казалось, найти невозможно. На Azimut 80 моторный 
отсек был сдвинут в корму; между ним и мастер-
каютой располагались помещения команды. На Azimut 
82 в корму переехал экипаж из трех человек, двигатели 
же расположились ближе к миделю. Это позволило 
не только увеличить площадь мастер-каюты, 
но и устроить там две ванные комнаты (и даже 
установить ванну вместо душевой кабины). Если такое 
обилие удобств кажется вам чрезмерным, один  
из санузлов можно превратить в гардеробную, хотя 
шкафов для одежды в каюте и так предостаточно.

Единственный минус этой перепланировки — утрата 
кормового гаража; но, как выяснилось в процессе 
эксплуатации, слез по нему никто не проливает. 
У Azimut 82 очень длинный флайбридж, в кормовую 
часть которого отлично вписались тендер и кран. Зона 
отдыха на флайбридже от такого соседства 
не пострадала: все разместилось логично и без особых 
проблем: верхний пост управления, обеденная зона, 
барная стойка, лежаки и джакузи. Над центральной 
частью флайбриджа высится хардтоп с открывающимся 
фрагментом. А если вам нужен гидроцикл, его можно 
держать на кормовой платформе, снабженной 
гидравлическим приводом (включена в стандартную 
комплектацию). Еще одна открытая зона отдыха 
расположена на носу. Помимо лежака для загара, там 

есть диван и стол; при необходимости над ними можно 
развернуть тент.

Идея одних моторных яхт — комфортный медленный 
отдых, идея других — скорость при минимуме 
комфорта. Главный сюрприз Azimut 82 состоит в том, 
что эта яхта, которая выглядит солидным круизным 
судном, вдруг обнаруживает «драйверский» характер 
и способна подарить капитану у штурвала вполне 
спортивные ощущения. Ее корпус, о котором мы уже 
говорили, создавался для того, чтобы обеспечить 
не только обилие обитаемого пространства, 
но и приличную скорость. Это как сеанс 
одновременной игры в шахматы: верфь Azimut «играла 
на двух досках» и выиграла на обеих (см. ниже 
результаты тест-драйва, который наши британские 
коллеги провели в 2009 году).

И еще о скорости. Согласно теории относительности 
Эйнштейна, для всех движущихся объектов темп 
времени замедляется, и чем выше скорость, тем 
медленнее течет время. Когда объект достигает 
скорости света, время должно останавливаться. Но это 
в пределе, а на яхте… Чем выше ваша скорость, тем 
медленнее вы стареете; чем больше вы находитесь 
на борту яхты — машины, управляющей временем, тем 
дольше остаетесь молодыми. Это теория, но ее вполне 
можно проверить на практике. 
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Каждая яхта линейки Dominator наделена 
собственным именем. «Прикосновение», 

«Чувство», «Любовь», «Мечта», «Желание» — такие 
откровенные слова мы нередко употребляем  

по отношению к лодкам. Модель Dominator 
780S Fashion Style и называется Seduce, и на деле 

выглядит чертовски соблазнительной.
Текст Денис Громов Фото Dominator

Любой яхте трудно выделиться среди 
лодок того же класса и типа. Для этого 
надо демонстрировать нечто большее, 
нежели буклет с заверениями верфи, 
что ее лодки — лучшие на планете. 
Многие современные моторные яхты 
действительно похожи друг на друга, 

поскольку и технологии, и материалы, и оборудование 
(а иногда даже дизайнеры!) у них одинаковые. 
Но исключения встречаются — и не так уж редко. 
Главное, чтобы у верфи была своя философия, свое 
видение процессов и свой стиль.

В 2001 году итальянская верфь Dominator 
представила свою первую и на тот момент 
единственную модель, Dominator 65. Тогда рынок 
моторных яхт активно развивался, возникали новые 
верфи, и казалось, что за каждым углом можно найти 
молодую и талантливую команду специалистов. 
Но если большая часть верфей руководствовалась 
в бизнесе почти олимпийским девизом «Быстрее! 
Больше! Дешевле!», владельцы Dominator пошли свои 
путем — «Лучше меньше, да лучше!». Сегодня видно, 
кто оказался прав: немалая часть новых верфей 
прекратила свое существование. Да и гиганты рынка, 
производящие моторные яхты не первое десятилетие, 
чувствуют себя не лучшим образом. А линейка 
Dominator включает уже восемь классных яхт длиной 
от 62 футов до 40 метров; в этом году будет заложен 
первый корпус 45‑метровой Dominator Prince Shark 
и не за горами корабли длиной 86 метров. Неплохо для 
молодой верфи!?

Как и в 2001 году, верфь производит не более 
17 корпусов в год (всех моделей) и не собирается 
расширяться. Генеральный директор Вернер Шилль 
(руководство, инженерный состав верфи — это немцы 
и австрийцы) так комментирует стратегию компании: 
«Мы создаем произведения искусства, а шедевры 
невозможно штамповать. Владельцы яхт Dominator 
ценят это и понимают, за что платят… Dominator редко 
бывает первой яхтой — до нее нужно расти. Мы строим 
яхты для тех, у кого дома висят полотна Моне, кто 
приезжает в яхт‑клуб на «Роллс‑Ройсе» с водителем 
и в отношении яхт не приемлет компромиссов».

Без шумных презентаций и красочных шоу верфь 
каждый год радует поклонников бренда новыми 
моделями, не забывая обновлять существующие. Вот 
о такой яхте я и хочу рассказать — о Dominator 780S 
Fashion Style, а точнее — о корпусе № 8b. Впервые эту 
модель показали в Каннах в 2008 году, а годом позже 
она завоевала престижный титул «Лучшая яхта 
с флайбриджем до 24 метров».

Dominator редко бывает  
первой яхтой — до нее  
нужно дорасти
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Концепцию первой модели Dominator разработали 
в известной дизайн-студии Nuvolari & Lenard, 
а в 2005-м верфь начала сотрудничать с Team 4 Design, 
которую возглавляют Энрико Гобби и Альберто 
Манчини. Их отличает активное внедрение инноваций, 
что характерно для всех недавних моделей Dominator, 
начиная с этой. Ее не прекращали заказывать даже 
в кризис. Постройка яхты занимает от 12 до 14 месяцев 
(в зависимости от комплектации), и тот факт, что 
по прошествии четырех лет готов корпус № 8b, 
красноречиво свидетельствует о популярности. 
От предыдущих корпусов 8b отличается не только 
загадочным индексом «b» (по сути это корпус № 9). 
Яхта собрала практически все инновации, над 
которыми напряженно работали инженеры верфи, 
и я попробую об этом рассказать.

Корма яхты осталась практически без изменений. 
Гидравлическая купальная платформа, гидравлический 
трап (входит в стандартную комплектацию), диван, 
большой стол с отдельными креслами, за которым легко 
рассядутся восемь человек. Сам кокпит по-немецки 
аккуратен и по-итальянски изящен. Швартовные 
лебедки и концы спрятаны под стеклопластиковыми 

крышками. Несмотря на изрядный вес этих крышек, 
они легко поднимаются благодаря пружинным петлям. 
Управляющие лебедками «лягушки» также скрываются 
в углублениях, чтобы не травмировать тех, кто босиком. 
В отличие от прежних моделей, кокпит (впрочем, как 
и остальные зоны яхты) освещается светодиодами; они 
могут менять свою яркость и цвет по желанию гостей, 
экономят электричество, избавляют от необходимости 
постоянно менять перегоревшие лампочки. Для 
удобства швартовки в кокпите по левому борту устроен 
отдельный пост управления.

Проходы вдоль борта широкие; с обеих сторон 
обнаруживаешь прозрачные вставки в высоком 
фальшборте и лацпорты для схода на причал. Зона 
отдыха в носу оборудована диваном, столом и ванной-
джакузи, закрытие которой служит матрацем для 
загорания. Благодаря тенту и подсветке (светодиоды) 
здесь можно проводить время круглые сутки.

Все яхты Dominator славятся просторным 
флайбриджем, и Dominator 780S не исключение. 
На ранних моделях верхний мостик располагал всем, 
что только можно пожелать: большой лежанкой в носу, 
рядом с постом управления, огромным диваном 
со столом, барной стойкой с холодильником, грилем, 
генератором льда и пр. Теперь кормовая часть 
флайбриджа стала более функциональной: там 
не обязательно держать тендер, но можно положить 
матрацы для загорания и установить съемный 

В отличие от серийных яхт, 
выбор вариантов отделки  
на Dominator 780S неограничен

Палуба 
Неожиданное 

дизайнерское решение — 
прозрачные вставки 

в фальшборте, 
позволяющие видеть воду 

в непривычном ракурсе 
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релинг. Это особенно удобно, если вы планируете 
не длительный переход, а небольшую прогулку 
в компании друзей. Еще одна зона для загорания 
окажется очень кстати, а тендер постоит на кормовой 
платформе.

Немало особенностей обновленной модели 
обнаруживаешь в салоне. Несмотря на то, что корпус 
не увеличился, дизайнерам удалось небольшое чудо. 
За счет оптимизации технического пространства 
по бортам салон расширился почти на метр (для такой 
яхты это много), и обретенный дополнительный объем 
очень заметен. Через весь салон идет «дорожка» 
из натурального оникса с подсветкой, а по правому 
борту остекление доходит до пола: ты видишь воду 
через прозрачный фальшборт в необычном ракурсе, 
и на ходу это чрезвычайно завораживает.

В носовой части, за переборкой из того же оникса, 
находится камбуз, который развернули на 90°, что 
позволило освободить место для обеденной зоны.  
Это решение также обеспечило разделение гостевой  
и рабочей зон: теперь нижний пост управления 
изолирован от салона. Чтобы «покончить» с камбузом, 
скажу о наличии там всего необходимого оборудования 
для любых кулинарных экспериментов и отдельном 
выходе на палубу, чтобы команда (2–3 человека) 
не докучала гостям своим присутствием в салоне.

Салон сохранил и фирменные детали бренда: 
телевизор на кронштейне, который видно также 

На странице слева:
Крупно: В объемном 

салоне можно 
реализовать  

практически любые 
варианты сочетания 

мебельных элементов.
Слева: А вот так 
выглядит салон 

обновленной модели.

Сверху вниз:
Оформление 

мастер-каюты 
соответствует  общей 

стилистике нового 
дизайна интерьеров 

(сравните прежний  
и обновленный 

варианты).

Гостевая двухместная 
каюта достаточно 

просторна  
и в прежней версии.

 Туалетная комната 
каюты владельца.

Внутренний коридор  
имеет верхнюю, 

нижнюю и боковую 
подсветку.
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из кокпита, пуфики (их можно придвинуть к дивану 
или задействовать в качестве отдельных сидений). 
А манипуляции со столиками оригинальной формы 
позволяют использовать каждый отдельно, получить 
единый журнальный столик или же вообще задвинуть 
под диван.

Палубой ниже располагаются каюты. VIP и гостевые 
каюты остались практически без изменений, если 
не считать косметических доработок. А вот мастер-
каюта немного увеличилась: инженеры и дизайнеры 
буквально по сантиметру завоевывали дополнительное 
пространство. Выигрыш, быть может, в цифрах 
незначителен, но визуально каюта стала просторнее. 
Кровать здесь располагается по центру, и это заметно 
уменьшает влияние качки. За кроватью находятся 
раздельные туалетные комнаты с просторным душем 
посередине. Этот блок обеспечил каюте добавочную 
звукоизоляцию от моторного отсека. На ранних 
моделях изоляция уже была весьма совершенной, 
на новых верфь этому вопросу уделяет особое 
внимание: звук телевизора в соседней каюте может 
беспокоить не меньше двигателя или генератора, и это 
недопустимо.

В отличие от серийных яхт, выбор отделки 
интерьеров здесь не ограничивается парой вариантов. 
Как и полагается для яхт категории semi custom, 
каждую модель Dominator, вне зависимости  
от ее размеров, дизайнеры тщательно оформят ровно 
так, как пожелает заказчик. Если ему захочется, чтобы 
кресла обили кожей африканских антилоп, пойманных 
в полнолуние, — так и случится (да простят меня 
защитники животных!). Верфь не ограничивает 
фантазии заказчика — хватило бы денег…

Пока мы говорили в основном о дизайнерском 
обновлении Dominator 780S Fashion Style. Однако эта 
модель вобрала в себя множество и других, 
технологических усовершенствований. Среди них — 
гироскопические стабилизаторы качки (три!), 
работающие как на ходу, так и во время стоянки. 
Система вентиляции UTA, дающая постоянный приток 
свежего воздуха, не мешая при этом работе 
кондиционера. Яхта нашпигована системами 
навигационными, общесудовыми, аварийными 
и бытовыми-развлекательными: телевизорами, 
домашними кинотеатрами, спутниковыми антеннами 
для Интернета и ТВ, многим другим, что в голове 
удержать непросто. Например, судно подготовлено 
к установке системы Kaleidascape — в любом месте 
на яхте вы можете подключиться к локальной сети или 
сети wi-fi (предусмотрены оба варианта), и даже 
DVD-проигрыватели готовы читать диски любой зоны. 
Многое из перечисленного входит в стандартную 
комплектацию яхт Dominator версии S.

Кстати, стоит добавить, что большинство систем 
на Dominator дублированы. Каждое судно 
в стандартной комплектации оснащено двумя 
генераторами (в данном случае по 22,5 кВт), 
осушительными помпами и т. д. Делается это 
исключительно для обеспечения безопасности 
и повышения надежности, в строгом соответствии 
с требованиями МСА (Maritime and Coastguard Agency). 
Яхта Dominator 780S Fashion Style получила 
сертификацию МСА; это означает не только 
безопасную эксплуатацию, но и возможность сдавать 
судно в чартер международным агентствам. Если 
владелец не может выкроить из своего напряженного 

На этой яхте присутствуют 
практически все инновации, 
над которыми долго работали 
инженеры верфи

Камбуз 
Столь удобно 

скомпонованный  
и насыщенный техникой 
камбузный блок увидишь 

не в каждой квартире  
на берегу
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	 ДЛИНА 79 Ф (24,00 М)

ШИРИНА 20 Ф (6,05 М)

ДЛИНА 79 Ф (24,00 М) 

ШИРИНА 20 Ф (6,05 М)
ОСАДКА 4 Ф(1,20 М)

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ  
(ПОЛНОЕ) 75 Т

ЗАПАС ТОПЛИВА 7500 Л

ЗАПАС ВОДЫ 1500 Л

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ 
31 УЗЛОВ

КРУИЗНАЯ СКОРОСТЬ 25 УЗЛОВ

ДВИГАТЕЛИ  
2×MAN/MTU (1360-1800 Л.С.)

КАЮТЫ ДЛЯ ПАССАЖИРОВ/
ЭКИПАЖА 4/2

ВМЕСТИМОСТЬ 
8/3 ЧЕЛ

КАТЕГОРИЯ RCD B (OFFSHORE)

ДИЗАЙН TEAM 4 DESIGN, 
DOMINATOR

СТОИМОСТЬ В ЕВРОПЕ  
 ОТ € 4 097 000 

ДОСЬЕрабочего графика в году более двух–трех недель отдыха 
на собственной яхте, почему бы не использовать ее для 
чартера, чтобы покрыть расходы на содержание?

На новой модели Dominator 780S Fashion Style могут 
стоять два двигателя MAN или MTU по 1800 л.с. 
каждый (практически те же машины, что и прежде, 
но большей мощности и с измененным электронным 
блоком). Они увеличили максимальную скорость 
яхты — теперь она достигает 34 узлов (2300 об/мин), 
крейсерская скорость составляет около 25 узлов.

Я убедился, что попытка кратко рассказать обо всех 
нюансах этой прекрасной яхты тщетна. Многое, 
конечно, осталось за рамками повествования. 
Возможно, оно и к лучшему, ведь появляется 
дополнительная мотивация взглянуть на судно своими 
глазами. Сделать это в ближайшее время можно 
на выставке яхт в Сплите (Хорватия), где в период 
с 17 по 21 апреля обновленную модель Dominator 780S 
Fashion Style впервые покажут публике. Уверен, вам 
будут там рады! 

На странице слева:   
Обеденная зона — стол, 

расположеный напротив 
кухонного блока  

и недалеко от пульта 
управления, выглядит 

обособленным.

Сверху вниз:
Характерный профиль 

Dominator смотрится 
солидно.

Современный 
насыщенный приборами 

пульт управления. 
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ПОЛЕТ  
В ВЕЧНОСТЬ

В среду 4 января 1967 года Дональд 
Кэмпбелл гнал свой реактивный болид 
Bluebird K7 по озеру Конистон на северо-
западе Англии, пытаясь улучшить 
собственный, восьмой рекорд скорости 
на воде. Разогнавшись до 300 миль/ч, 
лодка по непонятной причине внезапно 

пошла на взлет. Она оторвалась от поверхности, 
перевернулась в воздухе и рухнула на твердую, как 
бетон — такая скорость! — воду озера. Кэмпбелл погиб 
мгновенно, и причина смерти была очевидна: ужасную 
катастрофу запечатлели телекамеры. Но гибель, как, 
впрочем, и жизнь Дональда Кэмпбелла, оставила 
немало загадок. Зачем понадобилось бить и без того 
принадлежавший ему рекорд? Почему он предпринял 
эту попытку посреди холодной и ветреной зимы? Что 
мешало ему отступить, когда стало ясно: силы природы, 
как и удача, не на его стороне?

Жизнь легендарного рекордсмена Дональда Кэмпбелла 
складывалась непросто: в своих устремлениях  

он не останавливался даже перед лицом смертельной опасности.
Текст  Нэйл Шэппард
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На странице слева, 
вверху: В глазах 
Дональда Кэмпбелла 
читается стресс 
и усталость от недель 
задержки.

На странице слева, 
внизу слева: Установка 
нового двигателя 
после выхода из строя 
предыдущего.

На странице слева, 
внизу справа: 
Кэмпбелл 
возвращается после 
очередного 
неудачного испытания.

На странице справа, 
внизу:
Дональд Кэмпбелл 
рядом с его любимой 
Jaguar E‑Type 
и полноразмерной 
моделью автомобиля‑
ракеты, на котором  
он собирался 
установить мировой 
рекорд скорости 
на суше.

«Быть сыном Малкольма Кэмпбелла 
чертовски сложно, но я обязан по крайней 
мере не отставать от него». Дональд 
Кэмпбелл, газета Evening Standard, 
декабрь 1966 года

Первое, что следует понимать, — Дональд Кэмпбелл 
был не такой, как мы с вами. Он родился в семье 
рекордсменов. Его отец сэр Малкольм установил 
множество рекордов на суше и на воде, завоевав себе 
и своей стране высокое международное признание. 
Спустя несколько месяцев после смерти отца 
от инсульта, в январе 1949 года, Дональд сел в кабину 
старого легендарного отцовского болида Bluebird 
K4 и сам таким образом стал частью легенды. 
Он не пасовал ни перед чем. В интервью газете Evening 
Standard в декабре 1966 года, всего за несколько дней 
до катастрофы, Дональд снял наконец довлевшую над 
ним тяжесть груза надежд и ожиданий: «Быть сыном 
Малкольма Кэмпбелла чертовски сложно, но я обязан 
по крайней мере не отставать от него».

По правде говоря, к тому моменту он уже 
неоднократно проделал это: установил шесть мировых 
рекордов скорости на воде в период с1955 по1959 год, 
а в 1964‑м стал единственным в истории человеком, 
достигнувшим рекордной скорости на суше и воде 
в один и тот же год. Дональд был одержимо смелым, 
отважным, невероятно целеустремленным и крайне 
патриотичным британцем.

Однако в жизни его преследовали неудачи 
и разочарования, с которыми никогда не сталкивался 
его отец. В 1960 году на печально известном высохшем 
соленом озере Бонневилль гоночный автомобиль 
Bluebird CN7 потерял управление и на скорости 
350 миль/ч разбился. Машину восстановили, выбрали 
другой курс, но авария наглядно показала Кэмпбеллу, 
что его погоня за скоростью может иметь печальные 
последствия. Однако последующие успешные попытки 
установить рекорды на суше и воде в Австралии 
в 1964 году подтвердили его неизбывную готовность 
идти на подобный риск. Он не сдавался и победил 
дважды: 17 июля улучшил рекорд скорости на суше 
до 403 миль/ч, а пять месяцев спустя, 30 декабря, развил 
на воде 276 миль/ч. И даже этот двойной успех 
не принес заслуженного общественного признания, 
которое бы непременно последовало во времена сэра 
Малкольма. Если бы это произошло, трагедии на озере 
Конистон никогда не случилось бы.

Дональд решил, что единственный способ навечно 
вписать свое имя в историю, — первым в мире 
преодолеть звуковой барьер на суше. Он собирался 
сделать это на новом реактивном болиде, способном 
разогнаться до 800 миль/ч. Но, к его разочарованию, 
проект не встретил желаемой поддержки. Непростая 
экономическая обстановка в 1966 году сильно 
затрудняла поиск спонсоров, даже учитывая то факт, 
что Кэмпбелл за свой счет построил полномасштабную 
модель автомобиля‑ракеты.

В течение пятнадцати с лишним лет он делал 
невозможное — продолжал играть роль отца даже 
в возрасте, когда логика подсказывала, что все было 
против него. Чтобы вершить новые дела во славу 
Британии, ему требовалась поддержка. Дональд любил 
жизнь и шел по ней неплохо, но публичная маска 
короля скорости скрывала сложный характер гордого 
и ранимого человека, озабоченного своим положением 
в обществе. А еще он устал.

300 МИЛЬ/Ч ИЛИ ФИАСКО
Чтобы найти средства на новый проект 
и заинтересовать им прессу, Дональд усовершенствовал 
своего верного боевого коня — лодку Bluebird K7 — для 
последнего поединка с неизвестностью. На этот раз 
целью было превысить 300 миль/ч на британской воде. 
Он верил, что быстрый успех К7 подогреет интерес 
к реактивному автомобилю.

Министерство ВВС Великобритании согласилось 
продать Кэмпбеллу пару более легких и мощных 
воздушно‑реактивных двигателей Bristol Siddeley 
Orpheus на замену стареющему Metropolitan Vickers 
Beryl, использованному в предыдущих дерзаниях. 
Кэмпбелл был убежден, что, если выжать из двигателя 
110 % его номинальной тяги в 2040 кг, он без труда 
сможет разогнать легендарный 12‑летный гидроплан 
до 300 миль/ч и даже больше.

Желающих спонсировать эту последнюю попытку 
почти не нашлось, и с деньгами было туго. Дизайнеры 
Bluebird K7 из компании Norris Brothers согласились 
модернизировать лодку при минимальном бюджете, 
и Дональд планировал появиться на уже приносившем 
ему удачу четырежды озере Конистон в сентябре 
1966 года. На деле К7 прибыла туда лишь в начале 
ноября, всего за четыре недели до того, как в Англию 
пришла зима. Обнадеживал огромный опыт Кэмпбелла 
и его команды конструкторов под руководством Лео 
Вилла, поэтому при тихой погоде все можно было 
успеть подготовить за две–три недели.

Bluebird спустили на воду 4 ноября, и после 
двухлетнего перерыва Дональду предстояло снова 
привыкать к кабине болида. Проверка на малом ходу 
показала, что все работает удовлетворительно. 
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Кэмпбелл пообещал продемонстрировать полную 
мощь двигателя на следующий день, во время 
испытаний тяги на швартовах.

ПОЛИТИКА ВЫЖИДАНИЯ
Назавтра все надежды на легкий рекорд рухнули: при 
наборе мощности двигателя заклепки крепления 
воздухозаборника не выдержали, и он разрушил 
лопатки высокоскоростной турбины. Возникли 
непредвиденная задержка и расходы на установку 
запасного двигателя и изготовление нового 
воздухозаборника. Вся команда работала над этим 
в ужасную погоду в импровизированной брезентовой 
палатке. К 18 ноября, спустя две недели неистового 
труда, Bluebird снова была готова коснуться воды.

«Не бывает, чтобы при установлении рекордов  
все шло как по маслу», — сказал тогда Кэмпбелл. 
Последующая неделя доказала справедливость этого 
тезиса. Лодку ежедневно гоняли на озере, но сделанные 

за лето изменения сказались на положении центра 
тяжести, и она решительно отказывалась глиссировать. 
Недовольство Кэмпбелла росло, поскольку он знал, что 
вот-вот придет непогода. В конечном счете, чтобы 
скомпенсировать тяжелый нос, в корме закрепили два 
мешка с песком, и лодку отвезли обратно к воде. В этот 
раз, когда Дональд добавил газ, прежде неуклюжая 
K7 быстро встала на глиссирующие поверхности 
и унеслась вдаль. Вернулась надежда успеть совершить 
хотя бы одну рекордную попытку. Вместо мешков 
с песком нужную центровку обеспечивали свинцовые 
грузы весом в 170 фунтов, закрепленные на силовом 
каркасе лодки в корме, невзирая на то, что это привело 
к уменьшению опасного угла дифферента, когда 
Bluebird неминуемо взлетит.

Потом по закону подлости испортилась погода. Такое 
повторялось все восемь недель, что Дональд провел 
на озере Конистон. Лодка готова — погода 
отвратительная, погода наладилась — очередная 
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Имя 
K7 — не единственнная 

скоростная лодка, 
носившая имя Bluebird. 

Ранее Малкольм Кэмпбелл 
установил на Bluebird K3 
и К4 несколько мировых 

рекордов в1937-1939 
годах.

На Рождество Дональд 
Кэмпбелл отправил 
свою команду  
по домам, а сам 
совершил несколько 
пробных заездов  
на K7. Фотограф-
любитель Рой Биркс 
запечатлел его  
на озере Конистон  
в полном одиночестве.

mby.com/bk7

В И Д Е О

поломка. В итоге после двухнедельного ожидания 
10 декабря Кэмпбелл наконец смог провести несколько 
пробных заездов на скорости до 200 миль/ч, 
а 14 декабря развить 264 мили/ч, но лодка все еще 
отказывалась идти как положено. Вскоре причину 
нашли, и когда 15 декабря заменили барахливший 
топливный насос, погода вновь закапризничала. 
Спустя пять дней ветер стих, команда поспешила 
к озеру и… обнаружила Bluebird в ее временном 
эллинге-палатке, обвалившейся под тяжестью дождя 
и снега. Похоже, судьба просто издевалась над 
Кэмпбеллом.

С приближением Рождества нетерпение прессы 
и судей-хронометристов нарастало. Кэмпбелл отложил 
попытку рекорда на 28 декабря, отпустил команду 
домой на выходные, а сам остался на озере 
в одиночестве, будучи не в силах противостоять его 
магнетизму. Злой рок выкинул еще две шутки. 
В рождественское утро на озере установилась 
зеркальная гладь. Дональд не смог преодолеть соблазн, 
спустил с помощью местных жителей лодку на воду 
и провел два заезда на скорости свыше 250 миль/ч без 
лодок обеспечения. На следующий день, 27 декабря,  
он вновь провел испытания, и Bluebird развила свою 
максимальную на тот момент скорость более 
280 миль/ч — новый мировой рекорд. Но что толку? 
Свидетелей не было, хронометраж не проводился, 
и скорость осталась не зарегистрированной. Невезение 
состояло еще и в том, что на высокой скорости 
Кэмпбелл сбил утку, и Bluebird получила вмятину 
на переднем лонжероне, соединяющем корпус с левым 

Свидетелей не было, 
хронометраж не проводился, 
и скорость осталась 
не зарегистрированной
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На странице слева:
Справа вверху:
На корме Bluebird 
закрепили два мешка 
с песком, чтобы лодка 
наконец смогла выйти 
на устойчивое 
глиссирование 
и развить 
максимальную 
скорость.
Справа внизу: 
Столкновение с уткой 
привело 
к повреждению 
лонжерона левого 
спонсона и ухудшило 
аэродинамический 
баланс лодки.

На странице справа: 
Вверху: 
Одна из лодок 
обеспечения  
Fairline 19 идет  
на свою позицию.
Внизу: Начало 
процесса реставрации 
Bluebird.
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спонсоном. Сама конструкция не пострадала, 
но аэродинамический баланс, вероятно, был нарушен. 
После этого, будто по прихоти судьбы, погода вновь 
испортилась, и минуло восемь дней, прежде чем 
Дональд Кэмпбелл снова был на воде с К7, — 4 января, 
в последний раз.

Он подъехал к озеру утром, около 07.30, поставил 
свой Jaguar E‑Type, как обычно, подле домика у пирса. 
«Еще одна чертова ложная тревога, — заметил 
Дональд, — посмотрим, как скоро мы сможем 
вернуться, чтобы нормально позавтракать».

Солнце еще не вышло из‑за леса, и Кэмпбелл 
в полумраке подошел к краю пирса, чтобы взглянуть 
на озеро. Убедившись, что поверхность воды ровная, он 
тотчас нашел своего главного конструктора Лео Вилла 
и попросил его распорядиться выставить две 
служебные лодки Fairline 19 с наблюдателями 
по местам. Дональд сел в кабину Bluebird в 08.10, 
до полного восхода солнца оставалось еще минут 
двадцать пять. Улыбнувшись и, как обычно, подмигнув, 
он надел свой кожаный шлемофон и начал застегивать 
«сбрую» — закрепленные в четырех точках ремни 
безопасности. Лодку спустили по слипу, освободили 
от салазок и подвели к краю пирса. В 08.40 Кэмпбелл 
попросил Лео и Кита, находившихся в катерах Fairline 
19 по обоим концам «мерной мили» длиной в километр, 
уточнить условия. Оба ответили, что все хорошо.

ПОСЛЕДНИЕ ЗАЕЗДЫ
Кэмпбелл начал первый заезд своей последней попытки 
побить рекорд в 08.45. Bluebird медленно прошла 
к центру озера и ненадолго остановилась там, пока 
Дональд ее выравнивал. Затем он дал полный газ, 
и начиненная взрывной мощью лодка с оглушительным 
ревом понеслась вперед. Из турбины вылетали облака 
брызг, а через несколько сотен ярдов болид вышел 
на глиссирование и ракетой понесся к южному краю 
озера, оставляя позади белый, словно у кометы, хвост. 
В 08.46 лодка пересекла линию мерного участка. Лео 
Вилла засвидетельствовал, что она миновала 
контрольный буй на скорости 285 миль/ч, глиссируя 
с правильным устойчивым ходовым дифферентом; нос 
был немного опущен, но лодка все еще разгонялась. Кит 
Харрисон засек, что К7 завершила километровый 
пробег через 7,5 секунд на скорости более 310 миль/ч. 
После этого по непонятной причине двигатель Bluebird 
заглох. На траверзе острова Пил на скорости около 
200 миль/ч Кэмпбелл задействовал специальное 
гидравлическое тормозное устройство. Он обмолвился 
о повторном запуске мотора, но учитывая, что по радио 
из кабины доносился возбужденный неразборчивый 
голос, в тот момент никто не обратил на это внимания. 
Если бы тогда его услышали, то непременно бы 
забеспокоились. Останов двигателя не мог произойти 
из‑за попадания воды в воздухозаборники, так как 

«Тряска сумасшедшая… и… Полный газ… 
Чертовски трясет… Почти ничего  
не вижу… Вода — полная дрянь… Несусь  
на пределе…»

«Она прыгает, как бешеная… Я ничего не вижу… Нос задирается… Буду… А-а-а!..» — последние слова Дональда Кэмпбелла, когда К7 взлетела в воздух на скорости более 300 миль/ч
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ПОСЛЕ 
ВСЕГО

Несмотря 
на многочисленные 

попытки военных 
водолазов обнаружить 

тело Дональда 
Кэмпбелла, оно 

оставалось 
не найденным до мая 

2001 года, когда 
команда дайверов 

Билла Смита начала 
работу по подъему 

останков Bluebird 
со дна озера. Тело 

Кэмпбелла обнаружили 
лежащим всего 

в нескольких ярдах 
от того места, где 

прежде начинали 
поиск водолазы. Позже 

его похоронили 
на кладбище деревни 

Конистон.
Сейчас K7 приводят 

в полностью рабочее 
состояние. Команда 

добровольцев 
планирует совершить 

на лодке несколько 
заездов по озеру 

Конистон 
на небольшой 

скорости, прежде чем 
ее передадут в музей 

Конистона. Узнать 
подробности 

реконструкции 
и оставить 

пожертвования 
на деятельность 

общественной 
организации можно 

на сайте www.
Bluebirdproject.com.

Bluebird еще глиссировала; виной был перерыв подачи 
горючего из-за неполадок в топливной системе или 
электрике. Если бы это повторилось на максимальной 
тяге, то вызвало бы внезапное уменьшение 
прижимающей силы в носу с катастрофическими 
последствиями.

Кэмпбеллу не терпелось узнать результаты первого 
заезда. В итоге средняя скорость составила 
297,6 миль/ч, а пиковая на выходе с контрольного 
участка — 315 миль/ч (лодка отрывался 
от поверхности).

По правилам UIM оба заезда необходимо выполнить 
в течение часа. Времени на то, чтобы волны улеглись 
и озеро вновь стало зеркальным, хватало с запасом, — 
лишь бы не начала портиться погода. Глиссирующая 
на высокой скорости Bluebird создавала небольшую 
волну, которая отражалась от берегов и довольно скоро 
возвращалась к центру озера, что позволяло провести 
второй заезд почти сразу после первого. Дональд уже 
делал так прежде и знал, сколько времени необходимо 
ждать.

Часы показывали 08.47, и лодка разворачивалась 
по большой дуге в южной оконечности озера, 
в километре от острова Пил. Услышав результаты, 
Кэмпбелл сообщил, что начинает второй заезд 
в обратном направлении. Впервые во время рекордного 
пробега он отступил от своих обычных норм 
безопасности, не перепроверив у Лео состояние воды 
и не получив от него «добро». Встревоженному этим 
главному инженеру оставалось лишь наблюдать 
за происходящим.

Дональд начал свой последний, как потом оказалось, 
заезд в 08.48, когда не прошло еще и двух минут после 
предыдущего с севера на юг. Поверхность воды южнее 
контрольного участка была намного неспокойнее, чем 
ожидалось, ведь он тормозил в самой узкой части озера, 
за островом Пил. И теперь созданная волна 
возвращалась от берегов обратно, прямо к траектории 
движения лодки. Комментарий Кэмпбелла по радио 
не оставил сомнений: «Чертовски трясет… Плохо 
видно и вода — дрянь». Несмотря на это, он выжимал 
полный газ, пока Bluebird стремительно приближалась 
к контрольному участку.

Через десять секунд, миновав остров Пил, лодка уже 
шла на скорости более 280 миль/ч. На расстоянии 
700 метров до южного буя контрольной дистанции при 

скорости более 300 миль/ч 
правый поплавок К7 дважды 
подряд на мгновение 

оторвался от поверхности воды. За 450 метров до буя 
все еще ускоряющийся болид показал максимальную 
(как позже вычислили) скорость — 328 миль/ч. Правый 
спонсон в третий раз оказался в воздухе, подскочив 
почти на два фута, чему, возможно поспособствовал 
аэродинамический дисбаланс из-за поврежденного 
лонжерона левого спонсона. Когда спонсон снова 
плюхнулся в воду, Bluebird начала довольно быстро 
терять скорость, и Дональд оказался в страшной беде. 
Правый спонсон выскочил из воды в четвертый раз, 
затем в пятый, набирая импульс и каждый раз взлетая 
выше. Лодка уже шла по контрольной дистанции 
на скорости 305 миль/ч. Через 200 метров за южным 
буем обе носовые глиссирующие поверхности 
оторвались от воды в последний раз. Bluebird 
превысила предельный безопасный угол устойчивого 
дифферента (5,5°) и медленно, но неумолимо пошла 
на взлет…

Кэмпбелл ничего не мог сделать. Двигатель 
К7 почему-то перестал развивать достаточную тягу. 
На фотографии, где лодка с задранным в небо носом, 
не видно возмущения воды от реактивной струи 
из сопла. Болид взлетел на 10 метров над озером, 
изобразил сальто и рухнул ласточкой в воду. 
Взметнувшийся столб брызг скрыл от глаз зрителей 
худшее, что случилось дальше. От удара лодка 
развалилась по кабине на две части, спонсоны 
оторвались от лонжеронов, и кормовая часть корпуса 
кувыркалась по поверхности еще метров восемьдесят, 
прежде чем остановиться. Когда осела водяная пыль, 
Bluebird скрылась из виду, затонув в глубине озера 
Конистон. Несколько минут потрясенные свидетели 
стояли в тишине, не в силах поверить только своим 
глазам. Часы еще даже не показали 08.50…

ПОД ЗАНАВЕС
Бесстрашие проявляется не тогда, когда быстро 
совершаешь поступок; бесстрашие — это знать, что 
может случиться, но все равно продолжать действовать. 
Кэмпбелл, как канатоходец, ступая на канат, знал, что 
внизу нет страховочной сетки. Все зависело только 
от него. Ему нужно было играть свою роль и принять 
то, что он однажды назвал «абсолютно неоправданным 
риском». Тем холодным утром в среду он поступил 
именно так и заплатил за это жизнью. В результате 
Дональд не только заслужил общественное признание, 
к которому стремился всю жизнь, но и установил 
новый неофициальный рекорд. Средняя скорость 
Bluebird на последнем километре до взлета составила 
около 304 миль/ч, а значит, результат по двум заездам 
превысил 300 миль/ч.

КНИГА
В своей новой книге Нейл Шепард и группа экспертов 

рассмотрели более 4000 снимков и поговорили 
с членами команды Кэмпбелла, чтобы 

выяснить, что же на самом деле 
произошло во время тех двух 
последних заездов. Книга «Donald 

Campbell, Bluebird And The Final 
Record Attempt» опубликована 

в издательстве The History Press,  
ее можно приобрести на сайте  

www.Bluebirdk7.com или в крупных 
книжных магазинах за £ 30. 
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Катамараны, особенно моторные, — пока 
еще редкие «звери» в океане. Впрочем, 
внимание к ним неуклонно растет,  
а дизайнеры и верфи выводят все более 
интересные «породы».
Текст Антон Черкасов Фото Sunreef Yachts

Большое в малом
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Среди любителей паруса 
разделение на тех, кто 
предпочитает обычные 
однокорпусные яхты, 
и сторонников 
катамаранов сложилось 
давно, и «перебежчики» 

встречаются не часто. Первые не просто 
не страшатся, но упиваются элегантно 
кренящимися изящными корпусами, хотя 
это требует определенной физической 
подготовки, навыков и устройств, 
в частности, карданной подвески 
камбузной плиты, на которой кипит 
чайник. Вторым милее большая площадь 
палубы, ровная посадка и другие плюсы, 
пусть и за счет цены. Для владельцев 
моторных судов еще недавно такой 
альтернативы практически 
не существовало. Но на специфическом 
яхтенном рынке, игроки которого в лице 
верфей ищут все новые, нередко 
альтернативные дизайнерские решения, 
пробивая путь к сердцам и кошелькам 
покупателей, предложения моторных 
катамаранов стали появляться все чаще.

Компактный моторный катамаран 
Sunreef 60 польской компании Sunreef 
Yachts стал логичным продолжением 
популярных 70‑и 85‑футовых лодок. Его 
экстерьер уходит корнями в середину 
прошлого десятилетия, к своему 
«идейному предшественнику» Sunreef 67, 
над дизайном которого работал 
небезызвестный Дэнн Клиффорд, 
приложивший руку к таким серьезным 
проектам категории «супер», как Azteca, 
Golden Shadow, Eco и Octopus.

Проектирование прогулочных 
катамаранов, в частности, разработка  
их внешнего вида — дело весьма 
непростое: получить внешне 
привлекательное многокорпусное судно 
значительно труднее, и задача эта 
усложняется по мере… уменьшения 
размеров лодки. Дизайнерам катамаранов 
приходится, как и в случае 
с флайбриджными яхтами длиной 
до 40 футов, решать нетривиальные 
головоломки, чтобы сохранить баланс 
между внешней эстетикой  
и функциональностью. Неизбежную 
массивность конструкции катамарана, 
будь они из металла или стеклопластика, 
как в случае Sunreef 60, компенсируют 
современные динамичные линии корпуса 
и каплевидные формы бокового 
остекления надстройки. Фирменные 
«ячеистые» бортовые иллюминаторы 
подчеркивают принадлежность яхты 
к семейству Sunreef, все представители 
которого отличаются гармоничным, 
сбалансированным дизайном.

Флот многокорпусных 
прогулочных судов 
неуклонно растет

MBY  №2 2012  131

SUNREEF 60

Sunreef60.indd   131 20.02.12   16:18



БАР 
Один из вариантов планировки 
главной палубы подразумевает 

наличие отдельной барной 
стойки — то, что нужно для 

путешествий в хорошей 
компании

Дальше — больше: общая площадь 
жилых помещений и зон отдыха на борту 
Sunreef 60 составляет без малого 120 кв.м, 
и верфь готова реализовать более 
15 вариантов планировки палуб! 
Подобные предложения в классе 
однокорпусных яхт длиной до 20 м найти 
крайне сложно, не говоря о том, что 
в придачу к «стандартным» вариациям 
верфь предоставляет заказчику 
возможность придумать планировку 
и выбрать различные элементы отделки 
на свой вкус, построив катамаран 
фактически semi-custom. Пожалуй, только 
флайбридж не предусматривает особых 
«перестановок» из-за фиксированного 
положения поста управления и трапа 
по левому борту, а также кран-балки для 
тендера в корме. Вся правая часть 
флайбриджа отведена под лежак для 
загара и обеденный стол, обрамленный 
угловым диваном.

А вот на главной и нижней палубах 
можно дать свободу творчеству 
в зависимости от модели эксплуатации 
яхты. Если планируются путешествия 
в кругу семьи, то стоит отвести всю 
носовую часть главной палубы под мастер-
каюту, а внизу добавить пару кладовок. 
В «чартерном» исполнении можно играть 
количеством и расположением одно- 
и двухместных кают, а камбуз оставить 
на главной палубе или перенести вниз. 
Признаюсь честно: доведись мне выбирать 
оптимальный вариант из такого обилия 
предложений, раздумья отняли бы не один 
час или даже день.

С технической точки зрения катамараны 
Sunreef всегда находились на высоте, 
сочетая высокие мореходные качества 
с функциональностью и надежностью. 
Проект Sunreef 60 предполагает на выбор 
ряд вариантов разнесенных по корпусам 
двигателей мощностью от 300 до 700 л.с. 
каждый; последние дают максимальную 
скорость 25 узлов — показатель для 
30-тонной яхты солидный. Здесь следует 
учесть, что сопротивление воды грамотно 
спроектированного катамарана может 
быть на определенных режимах меньше, 
чем у однокорпусного судна равной 
длины. Это происходит за счет выгодной 
интерференции волн, создаваемых 
относительно узкими асимметричными 
корпусами, а также аэродинамической 
разгрузки соединяющего корпуса «моста». 
Значит, при равной мощности достигается 
более высокая скорость. Именно поэтому 
катамаранные суда широко используются 
в качестве скоростных пассажирских 
паромов. Другое важное свойство 
катамаранов: при равной скорости они 
расходуют меньше топлива по сравнению 
с обычными яхтами, то есть имеют более 
высокую дальность плавания при 
одинаковых объемах топливных танков.

Нет нужды доказывать, что комфорт 
на прогулочном судне не менее важен, чем 
высокая скорость. И зависит он не только 
от компоновки судна и его отделки, 
количества лежанок для загорания 
на палубе или джакузи на флайбридже, 
но и от мореходности. Два соединенных 
«мостом» корпуса обеспечивают судну 
высокую остойчивость и плавную качку 
с большим периодом при малой 
амплитуде. Она воспринимается гораздо 
легче, к тому же катамарану не требуются 
специальные дорогостоящие системы 
успокоения качки.

Проект Sunreef 60 предусматривает все 
самые современные технические системы 
и устройства, включая JMS (Joystick 
Maneuvering System) от компании 
ZF. Джойстик, установленный не только 
в рубке, но и на флайбридже, призван 
облегчить маневрирование на малых 
ходах. Подобные устройства 
на катамаранах, как и на других 
прогулочных судах, становятся все более 
популярными и являются не столько 
модным маркетинговым, сколько 

действительно важным инструментом для 
судна таких габаритов.

Надо полагать, владельцы Sunreef 60 
вряд ли столкнутся с особыми 
трудностями в поиске подходящих 
стоянок в маринах и больших кранов при 
необходимости подъема судна из воды — 
габариты катамарана вписываются 
в стандарты яхтенной инфраструктуры, 
по крайней мере, на Средиземном море. 
Остается вопрос оплаты: обычно ставка 
для катамаранов удваивается 
по отношению к однокорпусным яхтам 
той же длины. Но популярность 
катамаранов неуклонно растет, их флот 
наращивает численность, и, как только 
наберется критическая масса подобных 
судов, индустрия неминуемо ответит 
на это удобными для многокорпусных 
прогулочных судов маринами и, надеюсь, 
более привлекательными ценами.

Качка на катамаране 
воспринимается 
гораздо легче

На палубах можно дать 
свободу творчеству  
в выборе планировки
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Кстати, о ценах: стоимость катамарана, 
естественно, гораздо сильнее зависит 
от его веса (водоизмещения), чем 
от длины, как это имеет место у обычных 
яхт. Определение стоимости из расчета 
«цены за метр длины» для них уже иная: 
катамараны при той же длине весят 
больше и, следовательно, стоят дороже. 
Но если посмотреть на базовую стоимость 
Sunreef 60 (€ 1,39 млн), то начинаешь 
удивляться: как верфи удалось сравнять 
его по цене с типичной 18‑метровой 
однокорпусной моторной яхтой?

Остается добавить, что первый 
строящийся корпус Sunreef 60 уже продан 
заказчику из Европы и сойдет на воду 
в мае текущего года, а увидеть его можно 
будет на грядущем Каннском боат‑шоу. 

P. S. Парусный катамаран Sunreef 115 Che 
и моторный Sunreef 70 (см. статьи в MBY 
№ 5 и № 6, 2011) номинированы на премию 
конкурса International Yacht and Aviation 
Award, который ежегодно проводит 
британский журнал Design et al. 
Ждем результатов.
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ШИРИНА 27 Ф (8,50 М)

ДЛИНА 60 Ф (18,90 М)

ШИРИНА 27 Ф (8,50 М)

ОСАДКА 4 Ф (1,20 М)

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ  
30 Т (ПОРОЖНЕМ)

ДВИГАТЕЛИ ОТ 2×300 Л.С. 
ДО 2×700 Л.С.

ЗАПАС ТОПЛИВА 6000 Л

ЗАПАС ВОДЫ 780 Л

МАКСИМАЛЬНАЯ  
СКОРОСТЬ 25 УЗЛОВ

КРЕЙСЕРСКАЯ  
СКОРОСТЬ 20 УЗЛОВ

ЗАПАС ХОДА 4000 МИЛЬ

ПЛОЩАДЬ ЖИЛЫХ 
ПОМЕЩЕНИЙ 118 КВ.М

КОЛИЧЕСТВО  
СПАЛЬНЫХ МЕСТ 8–10

СТОИМОСТЬ В ЕВРОПЕ  
ОТ € 1,39 МЛН

ДОСЬЕ

На странице слева:
Вверху: Салон и мастер-
каюта на главной палубе 
разделены приподнятым 
«островком», где находится 
пост управления.

Внизу: Каюта владельца 
с панорамным 
остеклением.

Справа: Гостевая каюта 
в корпусе.
Особенность катамаранов 
состоит в том, что из-за 
формы корпусов «стены»  
в помещениях обычно 
вертикальные, и каюты  
не сильно отличаются  
от привычных комнат.

Внизу: Камбуз можно 
расположить в салоне  
на главной палубе или 
внизу.

Дизайнерам 
катамаранов 

приходится решать 
нетривиальные 

головоломки
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Мы отправились в сердце старинной французской 
провинции Бретань, входящей в регион Страна Луары,  
где более полувека строят известные на весь мир яхты.
Текст Антон Черкасов Фото Антон Черкасов, Jeanneau

Наследие  
Анри Жанно

Я хочу такую лодку! — 
воскликнул Анри 
Жанно, наблюдая 
из окна проходивший 
мимо катер. Это были 
не просто слова. 
Увлеченный техникой 

деятельный молодой француз прочно 
обосновался в отцовской мастерской. Там 
родилось его первое судно — лодка 
длиной 3,95 м, с набором и обшивкой 
из дерева и весом всего 100 кг, 
рассчитанная на подвесной мотор. Жанно 
любил скорость и создавал ее для участия 
в престижной полвека назад гонке 
на выносливость «6 часов Парижа». Дебют 
гонщика и судостроителя оказался 
успешным: Анри первым пересек 
финишную черту и всю оставшуюся 
жизнь посвятил созданию моторных 
лодок.

В 1959 году предприимчивый молодой 
человек основал в бретонском городке Лез 
Эрбье компанию Nautical Hall of the West, 
которая впоследствии разрослась 
и получила «фамильное» имя. 
Экономический подъем страны в те годы 
способствовал стремительному развитию 
бренда Jeanneau, который уже много лет 
вместе с Beneteau успешно представляет 
Францию на международной яхтенной 
арене. Это стало возможным благодаря 
креативной и плодовитой команде 
дизайнеров и конструкторов, которой 
верфь по праву может гордиться,  
а ее лодки, парусные и моторные, 
облюбовали нишу «качественного 
продукта за разумные деньги».

На многих товарных рынках (в том 
числе на яхтенном) в качестве 
маркетингового инструмента часто 
используется понятие «hand made». 
«Лодки нашей верфи создаются 
вручную», — такой аргумент продавцы 
нередко применяют при разговоре 
с покупателем в расчете на его 
«убойность». Однако человек, живущий 
в XXI веке и желающий приобрести яхту, 
должен понимать разницу между яхтой  
и, например, дорогим манто или обувью, 
пусть даже из кожи питона. Современные 
технологии яхтенного производства 
предполагают для любой лодки 
определенный объем ручного труда, 
однако вряд ли кто откажется 

от частичной механизации или даже 
автоматизации процессов и, как следствие, 
увеличения объемов производства. Любая 
верфь, выпускающая серийные яхты, 
стремится оптимизировать 
технологический процесс для повышения 
количественных и качественных 
результатов, и это естественный путь 
развития. Более того, контроль качества 
на крупных яхтенных верфях порой даже 
строже, чем на маленьких «семейных», 

поэтому сегодня покупка серийной 
лодки в этом смысле 
принципиально не отличается 
от приобретения автомобиля.

Приведу пример. На улице 
рядом с эллингом, где формуют 
корпуса и надстройки моторных 
яхт Jeanneau Prestige длиной 
50–60 футов с использованием 
вакуумной технологии, рядами 
стоят уже вынутые из матриц 
конструкции. Издалека кажется, 
будто белый глянцевый пластик 
поразила ветряная оспа: тут и там 
заметны хаотично расположенные 
красные точки. При ближайшем 
рассмотрении «оспины» 

Покупка серийной лодки 
принципиально 
не отличается 
от приобретения 
автомобиля

Как и другие верфи, 
Jeanneau начинала 
со штучного 
производства
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оказываются небольшими яркими 
стикерами с номерами. Так маркируют 
микродефекты гелькоута: царапины, 
сколы и трещины, неизбежно 
возникающие в процессе изготовления 
корпуса. Поражает то, что порой они едва 
заметны невооруженным глазом, но все 
равно получают свою наклейку 
с порядковым номером и будут 
исправлены. На этом этапе также 
контролируют вес корпуса: расход смолы 
и стеклоткани строго дозирован, и разброс 
не должен превышать нормативы.

Тут же, в сборочном цехе, проводится 
проверка плавучести и посадки почти 
готовых яхт, для чего их погружают 
в специальные тестовые бассейны с водой. 
Затем, по окончании сборочных, 
монтажных и отделочных работ, каждое 
судно проходит испытания в море, где 
специалисты проверяют его динамические 
характеристики и работу всех систем. 
Однако здесь у Jeanneau возникли 
определенные сложности, сказавшиеся 
на планах дальнейшего развития верфи.

Дело в том, что огромный 
производственный комплекс в Лез Эрбье 
находится в сотне километров 
от Атлантического побережья, 
и каждую лодку приходится 
везти на тестовую базу 
на трейлере. Логистика 
транспортировки 
яхт длиной 
до 18 метров 
в компании 
давно 

отработана, но дальше 
начинаются 
ограничения, 
не позволяющие 
перешагнуть эту 

планку. «Три года назад 
мы и представить 

не могли, что будем 
строить тут 60‑футовые 

лодки, но сегодня рынок 
вынуждает нас увеличивать 

габариты, поэтому мы взялись 
за разработку 80‑футовой 

модели, — говорит Мартин 
Шимкес, директор по продажам 

в Европе. — Это не предел: длина яхт 
Prestige может приблизиться к 30 метрам. 
Поэтому в будущем мы планируем 
построить новый завод на побережье 
в Италии, где удобно спускать на воду 
крупные суда и поставщики 
комплектующих находятся по соседству».

Мы приехали на верфь Jeanneau 
в пятницу. Это был выходной день для 
большинства рабочих, поскольку осенью 
и зимой, когда заказов меньше, 
производство переходит 
на четырехдневную работу, а потом, 
на пике сезонного спроса, функционирует 
шесть дней в неделю. В цехах, по которым 

я бродил с фотокамерой, царили 
тишина и идеальный порядок. 
При таких колоссальных 
масштабах производства — 
34 гектара производственных 
площадей, 5000 лодок разного 
типоразмера в год, более 
1200 сотрудников — сохранять 
порядок определенно непросто, 
но видно, что у Jeanneau это 
получается.

Снаружи между эллингами 
покоятся на кильблоках 
нескончаемые ряды готовых яхт: 
элегантные парусные Sun Odyssey, 

Рынок вынуждает 
увеличивать габариты, 
поэтому мы взялись 
за разработку 
80‑футовой модели

Первая «победная» лодка Анри 

Жанно хранится на верфи как 

музейный экспонат
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На предыдущей странице слева, вверху:
Монтаж конструкций и мебельных блоков 
в корпусе.
Ниже слева: использование ровинга (жгут 
стекловолокна) контролируется по весу. 
Справа: формовка корпуса в матрице.

Вверху:
Все стоящие рядом с цехами готовые 
корпуса уже проданы, а верфь работает 
только под заказ.
Ниже слева: Приводы IPS соединены 
с двигателями через валы.
Справа: Готовые яхты проверяют 
в бассейнах прямо в цехе.

разномастные круизеры Prestige, 
компактные скоростные NC и Leader 
и даже плавучие дачи, специально 
изготовленные для французской 
чартерной компании Le Boat. В первый 
момент подобная картина удивляет. 
Держать такие богатые складские запасы 
в период неустойчивой экономики 
неразумно и даже опасно! Однако верфь 
работает только по предварительным 
заказам, все эти лодки уже куплены 
и ожидают отгрузки! «Наш новый год 
начинается в августе, когда в Лез Эрбье 
съезжаются дилеры Jeanneau со всего 
мира, знакомятся с новыми моделями 
и размещают предварительные заявки 
на небольшие лодки, — рассказывает 
директор верфи Жан-Поль Шапелё. — 
Однако при заказе крупных парусных 
и моторных яхт мы вместе с дилером 
общаемся с каждым клиентом 
индивидуально».

Побывав в США в начале 1960-х годов 
и посмотрев на производство 
стеклопластиковых лодок, Анри Жанно 
стал одним из пионеров этой новационной 
по тем временам технологии в Европе. 
С тех пор кривая развития верфи Jeanneau 
продолжает неуклонно стремиться вверх. 
Помимо центрального комплекса в Лез 

Эрбье, у компании есть еще несколько 
производственных площадок в соседнем 
Нанте и Шоле, а также в польском городе 
Оструда, где производят небольшие 
стеклопластиковые катера. А кроме 
успешных проектов парусных и моторных 
лодок, у верфи Jeanneau был даже один 
автомобильный, хотя об этом мало кто 
знает. Почти 30 лет Jeanneau 
разрабатывала и производила компактные 
машины Microcar с одноцилиндровыми 
двигателями Yanmar, для управления 
которыми во Франции не требуются 
водительские права.

Напоследок признаюсь, что осмотр 
производственных мощностей Jeanneаu 
не был главной целью нашего визита. Нас 
пригласили на закрытую презентацию 
трех новейших моделей линейки Prestige: 
флайбриджной яхты 550, спортивной 550S 
и немного переработанного флагмана 
60S. Широкой публике эти лодки покажут 
только следующей осенью в Каннах,  
а мы уже познакомились с ними 
и планируем в обозримом будущем 
провести тесты. Немного забегая вперед, 
скажу, что 550-е модели получили новый 
корпус и двигатели Cummins с днищевыми 
колонками Zeus, сохранив при этом 
в отношении планировки и распределения 

пространства философию 500-х моделей 
(которых за год продано более 
100 единиц!). Prestige 60S утратила 
массивный флайбридж; облик ее стал 
более спортивным, но компактный 
верхний пост управления тем не менее 
присутствует.

Яхты получились весьма интересными 
не только с конструктивной точки зрения, 
но и в отношении цены. «Сегодня лодки 
Prestige уже не те, что десять лет назад, — 
комментирует Жан-Поль Шапелё, — 
интерес к ним растет не только в Европе, 
но в Азии и даже в США». А сотрудники 
компании шутят, что вся верфь Jeanneau 
работает ради Prestige. Вроде бы игра слов, 
но она хорошо отражает истинное 
положение вещей: яхты Jeanneau Prestige 
давно находятся в одной «весовой 
категории» с конкурирующими 
английскими и итальянскими брендами 
и уж точно не менее престижны оттого, 
что сделаны во Франции. 

Кроме успешных 
яхтенных проектов,  
у Jeanneau был даже 
один автомобильный
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ATLANTIS 48
Текст Джэк Хейнс Фото Лестер МакКарти и Atlantis

Тест-драйв в штормовом море близ Генуи доказал, что этот удачный 
спортивный круизер не только фантастически выглядит, но и подходит 

для непростых погодных условий.
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 Крепкий стол хорошо 
смотрится; в сложенном 
положении он дает вам 
столь необходимую  
в кокпите опору

Слева вверху: Интерьер 
кормовой части создает 
потрясающее ощущение 
пространства.

Справа: Нескользящее 
покрытие позволяет 
безопасно перемещаться 
даже по мокрой палубе.

Слева внизу: В шкафчиках 
у динетты немало места.

Справа: Нажмите 
на дверцы буфета, и они 
сами откроются.

На странице справа: 
Внимание к деталям 
заметно по всей лодке.

Большой салон на нижней 
палубе  — превосходное 
место для ланча.
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Расположенная между 
Савоной и Генуей  
у подножия увенчанных 
снежными шапками гор 
Марина ди Варацце — это 
оазис на 800 яхт. Большую 
часть времени она залита 

солнцем, лодки баюкает кроткая 
средиземноморская волна, а гуляющие 
по набережной ублажают себя бодрящим 
белым вином. Но в день теста все было 
иначе: сильный ветер с гор вихрем 
проходил по марине. Швартовы скрипели 
и стонали, а лодки бесились на них, 
словно рвущиеся с поводков собаки.

Нам предстояло тестировать Atlantis 48 
в по-настоящему тяжелых условиях. 
Местные яхтсмены не могли припомнить 
подобного ненастья, а представители 
верфи Atlantis заявили, что ни разу 
не выходили в столь неспокойное море. 
Что ж, похоже, погодка для испытания  
их новой лодки выдалась подходящая.

НА ВОДЕ
На фоне серого неба Atlantis 48 заметно 
выделяется оранжевой полосой на борту 
и такого же цвета подушками в кокпите. 
Пожалуй, лодку можно назвать самой 
красивой из всех недавних спортивных 
круизеров итальянской верфи.

По мере того как мы осторожно 
выходим из марины, я не перестаю тихо 
радоваться, что Atlantis 48 оснащен 
валами. Не имею ничего против лодок 
с колонками и IPS, но два 600-сильных 
двигателя Cummins-MerCruiser и гребные 
валы как-то придают уверенности. 
Компромисс этого привода в том, что, 
набрав скорость и резко переложив 
штурвал до упора, вы не ощутите 
быстрого и резкого поворота, как 
с транцевыми или днищевыми 
колонками.

Дарио Паттори, руководивший 
проектированием яхты, пояснил, что они 

намеренно снабдили лодку «тугим» 
штурвалом для спокойного управления 
яхтой даже в шторм и Atlantis 48 
превосходно ведет себя в таких условиях. 
В этом первом корпусе, отходившем всего 
108 моточасов, не слышно было даже 
намека на скрипы или стуки, будто лодка 
только что сошла со стапеля. Яхта 
ощущается очень основательной и более 
качественной, чем Atlantis 50×4, которую 
мы тестировали два года назад. Несмотря 
на сложные условия, она ведет себя 
одинаково хорошо, идя навстречу волне 
или принимая ее с кормы. Обзор 
от штурвала отличный, боковое 
остекление лишено создающих «слепые» 
зоны перемычек, а лобовое стекло 
поднимается высоко, позволяя во время 
крутых поворотов смотреть вверх.

Двигатели работают энергично  
и мягко, обеспечивая достаточный 
крутящий момент, чтобы отвлечь вас 
от посторонних мыслей и вынести лодку 
на очередной склон волны. Во время теста 
мы разогнали Atlantis 48 до 33,1 узла, 
а на гладкой воде максимум скорости 
можно ожидать на 1–2 узла выше. 
Благодаря хорошему запасу мощности эта 
яхта выигрывает у выбранных нами 
соперников.

У ШТУРВАЛА
На Atlantis 48 видишь удачные детали 
вроде приятных на ощупь рукояток 
управления двигателями, находящихся 
разумно близко от штурвала, а также 
грамотно расположенные приборы 
и картплоттер прямо перед взором 
рулевого. Мне нравятся рукоятки CMD — 
они смотрятся солидно и в руке удобны. 
На ходу вы часто пользуетесь рукоятками 
и штурвалом, поэтому их качественное 
исполнение значит много.

Затем можно упомянуть покрытие 
приборной панели, которое не только 
хорошо выглядит, но и противостоит 

На фоне серого неба Atlantis 48 выделяется бело-
черным корпусом с оранжевой полосой; 

определенно это самая эффектная модель 
из числа новых
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бликам. Другая положительная деталь — 
яркий красный светодиод в центре 
приборной панели, сигнализирующий 
о подключении кабеля берегового 
питания. Теперь вы уже не выйдете 
в море, забыв отсоединить кабель перед 
отходом.

Кажется, что жесткое сиденье является 
недостатком, но это только на первый 
взгляд. Оно достаточно удобно,  
а жесткость всегда подчеркивает 
спортивный и агрессивный характер 
лодки. Однако, несмотря на ширину, 
достаточную для двоих, сидеть здесь 
сможет лишь рулевой, поскольку штурвал 
смещен влево. Сиденье снабжено 
больстером (откидной валик), и лодкой 
удобнее управлять стоя.

В случае с Atlantis 50×4 итальянцы 
пошли ва-банк и попытались создать 
спортивный круизер, который может всё. 
Atlantis 48, наоборот, получился простым 
и понятным: единственная задача 
лодки — быть привлекательным, 
большим, удобным средиземноморским 
круизером, и с этим проблем нет.

НА ПАЛУБЕ
Кокпит — козырной туз в споре 
спортивных круизеров; на Atlantis 48  
он привлекательный и чрезвычайно 
просторный. Лежаки располагаются 
на возвышении в корме, чуть позади 
дающего тень хардтопа. Кормовое 
швартовое оборудование неплохое, 
но я бы предпочел увидеть несколько уток 
ближе к купальной платформе. Они 
не просто полезны на Средиземном море, 
но помогут удерживать лодку ближе 
к понтону при швартовке лагом. 
Отличные электрические шпили   
и киповые планки справляются с задачей 
хорошо; бортовые проходы, куда 
из кокпита ведут тиковые ступени, 
ограждены достаточным фальшбортом 
и релингом, а на хардтопе закреплен 
удобный поручень. Поэтому, когда яхта 
боролась с ветром, мы не испытывали 
затруднений с передвижением вдоль 
борта, — итальянцы сделали все 
правильно. Широкие проходы по обеим 
сторонам лежака добавляют еще 
пространства: в кокпите не приходится 
протискиваться, думая, куда бы поставить 
ногу, и опасаться защемить руку: места 
более чем достаточно.

Лежак поднимается электроприводом; 
внизу находится вместительный гараж, 
который можно сделать кладовкой, ибо 
тендер (например, RIB с водометом) легко 
встанет на купальной платформе.

Длинный ветбар, в котором устроены 
четыре больших шкафчика для посуды, 
понадобится, когда придет время 
перекусить на открытом воздухе. 

Единственное, что в просторном уютном 
кокпите напоминает о спортивном 
характере лодки, это отталкивающий 
влагу плотный материал обивки лежаков 
и диванов. Кстати, благодаря 
расположению второго лежака под 
ветровым стеклом, конструкторам 
удалось увеличить высоту потолка 
в расположенной ниже каюте.

НА НИЖНЕЙ  
ПАЛУБЕ
Салон на спортивном круизере не менее 
важен, чем кокпит, особенно если Atlantis 
хочет привлечь британских покупателей, 
которым, вероятно, часто придется 
проводить там вечера, укрываясь 
от дождя и ветра. 
   Надо сказать, итальянцы справились: 
салон и каюты на яхте, где центральным 
элементом является внушительный 
кокпит, не выглядят скромным 
дополнением. В отношении салона 
дизайнеры не стали изобретать колесо. 
Но, блестяще применив целый набор 
дорогих и приятных на ощупь материалов 
вроде замшевой обивки переборок 
и серого мебельного лака, сделали 
помещение уютным. Дневной свет 
попадает сюда через расположенный под 
ветровым стеклом световой люк. 
Узковатый, но вполне функциональный 
камбуз оборудован отличной стальной 
мойкой. Места для хранения кухонной 
утвари достаточно, хотя глубокие 
шкафчики на уровне глаз выиграли бы 
от дополнительных полок.

Из жилых помещений, пожалуй, 
особенно выделяется каюта владельца 
с собственным санузлом. В основании 
огромной кровати по бокам оборудованы 
глубокие ящики для вещей, а их крышки 
держатся на крепких петлях и снабжены 
упорами, что наглядно демонстрирует 
внимание верфи к деталям. Другие 
приятные моменты — испускающая 
теплый свет декоративная подсветка 
внизу по периметру каюты; выключатели 
из мягкого пластика раздельно управляют 
освещением, а рядом с кроватью 
предусмотрены повторители. По правому 
борту под крупными иллюминаторами 
уместился уютный диван, где можно 
сидеть, наслаждаясь утренним капучино 
и видом на море.

VIP-каюта хотя и не отличается столь 
тонкой детализацией, как мастер-каюта, 
но благодаря вытянутым иллюминаторам 
по бортам света там не меньше. Хватает 
и места для вещей: есть высокий платяной 
шкаф, глубокие ящики в основании 
кровати, полки со штормовыми 
ограничителями. Картину дополняют 
аккуратные гибкие диодные светильники 
для чтения в изголовье.

Несмотря на сложные условия, яхта ведет себя 
одинаково хорошо, идя навстречу волне или 
принимая ее с кормы
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 Нижняя подсветка  
с отдельной 
регулировкой создает 
в мастер-каюте уютную 
атмосферу

СВЕТОДИОД  
НА ПРИБОРНОЙ 
ПАНЕЛИ
Кажется, что до этого 
очевидного решения 
додумалась только 
верфь Atlantis. Красная 
лампа сигнализирует 
о подключении 
берегового питания, 
и капитан не забудет 
отсоединить кабель 
перед отходом.

ОТКРЫВАЮЩИЙСЯ 
ИЛЛЮМИНАТОР
Поставить такую 
«форточку» несложно, 
но многие верфи 
не делают этого. 
Согласитесь, в мастер-
каюте приятно 
не только 
наслаждаться 
морскими пейзажами, 
но и дышать 
свежестью.

ЯЩИК ДЛЯ ПОСУДЫ
Нас всегда приятно 
поражает, когда 
каждая чашка 
и столовый прибор 
лежат в собственном 
гнезде и не дребезжат 
в море. Не менее 
удобно, если вся 
посуда собрана 
в одном легко 
доступном ящике.

МОТОРНЫЙ ОТСЕК
Попасть сюда можно через люк в кокпите. Внутри удобного 
отсека впечатляют детали вроде высоко расположенного 
топливного фильтра в прозрачном корпусе и дополнительной 
лампы на длинном проводе — такое скорее характерно для 
больших яхт. Осуществлять ежедневные проверки легко 
и удобно; белое покрытие позволяет сразу заметить течь, 
а на полу нет рифленых листов, от которых так болят колени.

ДЖЭК ХЕЙНС

Вверху: В мастер-каюте все 
хорошо: естественный свет, 
место для вещей и удобная 
двуспальная кровать.

На странице слева: Санузел 
VIP-каюты одновременно 
служит дневным туалетом; 
высота потолка там более 
чем достаточная.

Слева: Дорогая кожаная 
отделка шкафов добавляет 
мебели солидности.

Внизу: Аккуратный ящик 
под кроватью удобен для 
хранения сумок или 
сложенной одежды.

ЕСЛИ ПРИГЛЯДЕТЬСЯ
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Использование тканевого 
закрытия вместо пластикового 
люка с электроприводом позволяет 
сэкономить вес и увеличить проем 
по сравнению с другими лодками

В Atlantis обещают 
изменить конструкцию 
боковых накладок  
и устранить водотечность

Толстый резиновый привальник-
накладка неплохо смотрится  
на борту и обеспечивает реальную 
защиту от ударов и царапин

ДОСЬЕ

Чтобы получить доступ  
к двигателям, необходимо 

открыть люк перед гаражом

Динетта трансформируется в двуспальную 
кровать, поэтому в принципе на борту могут 

переночевать восемь человек

Рядом с кроватью достаточно места, чтобы 
комфортно переодеться, — подобное 
встречается далеко не на всех лодках

ДЛИНА 52 Ф (15,95 М)

ШИРИНА 14 Ф (4,35 М)

ОСАДКА 4 Ф (1,45 М)

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ 
14,3 Т (ПОРОЖНЕМ); 16,2 Т 
ПОЛНОЕ

ЗАПАС ТОПЛИВА 
1700 Л
ЗАПАС ВОДЫ 420 Л

КАТЕГОРИЯ RCD «В» 
(ДЛЯ 14 ЧЕЛОВЕК)

ДИЗАЙН ATLANTIS 
YACHTS И NEO DESIGN

ДЛИНА   52 Ф (15,95 М)

Ш
И

РИ
Н

А
 

14
 Ф

 (4
,3

5 
М

)

Калитки, перекрывающие 
проход на купальную платформу, 
повышают безопасность (на этом 
фото они отсутствуют)
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Дополнительные 
утки были бы 
не лишними 
на гигантской 
купальной 
платформе

Нет места, где 
можно развернуть 
бумажные карты

Щетки 
стеклоочистителей 
должны быть длиннее  
и захватывать низ 
ветрового стекла

Серое 
покрытие 
приборной 
панели 
хорошо 
смотрится  
и не бликует

Крепкими 
качественными 
рукоятками 
CMD приятно 
пользоваться — 
у них плавный 
и точный ход

ВЕРДИКТ
Лодка не стала открытием в классе 
спорткруизеров (как Fairline Targa GT) или 
иллюстрацией смены направления внутри 
бренда (как Sealine SC35). Тем не менее 
Atlantis 48 прекрасно отвечает своему 
назначению, позволяя легко и приятно 
наслаждаться яхтингом. Она не напичкана 
до планшира всякими штучками-
гаджетами, зато ее фантастически 
просторный кокпит буквально манит 
на борт. Управление судном уверенное 
и предсказуемое, лодка легко разгоняется 
до скорости 30 узлов, идет при этом мягко 
и спокойно. Жилые помещения 
достаточно простые, но хорошо 
смотрятся: интерьерный дизайн продуман, 
а на исполнении явно не экономили.

Ести ли шанс увидеть Atlantis 48 
в Великобритании? Для верфи вопрос 
стоит остро. Основываясь на результатах 
теста, я не вижу причин, по которым этого 
не произойдет, даже несмотря 
на относительно высокую стоимость. 
Лодка хороша внешне, превосходно ведет 
себя на ходу и не кажется слишком 
дорогой в эксплуатации на фоне 
конкурентов с IPS. И, что очень важно, 
выносливость и способность 
противостоять тяжелым условиям в море, 
продемонстрированные яхтой в тот 
ненастный день, когда побережье у Генуи 
больше напоминало Северную Атлантику, 
запомнились надолго. Верфь Atlantis 
снова доказала, что умеет строить 
толковые спортивные круизеры. 

SUNSEEKER PORTOFINO 48
СТОИМОСТЬ ОТ £ 525 000
Прекрасно сбалансированная  
и хорошо оснащенная лодка, 
эффективно использующая 
преимущества IPS.

SESSA C48
СТОИМОСТЬ ОТ € 590 000
Изначально С46 установила 
высокую планку, а обновленная 
Sessa C48 получилась еще лучше.

Способность яхты противостоять тяжелым 
условиям и ее выносливость запомнились надолго

ПОСТ УПРАВЛЕНИЯ

ХАРАКТЕРИСТИКИ
ДВИГАТЕЛИ 2×CMD QSC 8.3, 600 л.с. при 2900 об/мин, 6 цилиндров, дизель 8,3 л
 
РЕЖИМЫ     ECO  FAST  MAX
ОБ/МИН  1700	 1900	 2100	 2300	 2500	 2600	 2700	 2900
СКОРОСТЬ 	13,3	 16,5	 19,4	 22,8	 27,2	 27,7	 28,8	 33,1
ДИФФЕРЕНТ  5,0º	 5,0º	 6,0º	 6,0º	 6,0º	 5,5º	 5,0º	 5,5º
РАСХОД 73	 96	 124	 117	 171	 179	 204	 240
МИЛЬ/Л 0,18	 0,17	 0,16	 0,20	 0,16	 0,16	 0,14	 0,13
ДАЛЬНОСТЬ 248	 235	 213	 264	 216	 210	 194	 187

УРОВЕНЬ ШУМА, ДБА
ПОСТ УПРАВЛЕНИЯ 	 65	 66	 67	 70	 73	 76	 77	 80
КОКПИТ 68	 69	 71	 74	 75	 77	 77	 80

Скорость в узлах, расстояние в морских милях с учетом 20-процентного резерва, расход в л/ч. Указанные величины основаны на показаниях бортовых приборов и могут отличаться от полученных 
вами данных. Загрузка: 51% топлива, 47% воды, 3 человека на борту, спасательное снаряжение. Температура воздуха +8 ºС, сильное волнение, сила ветра при скоростных заездах 4 балла.

ЦЕНЫ И ОПЦИИ
Стоимость в Европе от € 535 000
(два двигателя по 600 л.с.)
Кондиционер Europe € 22 250 
Второй «дворник» ветрового стекла €1750 
Тиковый стол в кокпите €1150 
Тик на палубе €5150
Гидравлическая купальная платформа € 20 500 
Кормовое ПУ (8,4 л.с.) € 8200 
Носовое ПУ (8,4 л.с.) € 8200 
Генератор (9 кВт) € 6450 
Гидравлический трап-сходня € 14 250
Дополнительный холодильник (100 л.) € 1600

КОНКУРЕНТЫ

         = Опции на тестовой лодке
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Выясняем причины популярности Princess 42: что дал 
яхте недавний рестайлинг?
Текст Ольга Селезнева
Фото Princess Yachts

САМАЯ 
ЛЮБИМАЯ
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Круизеры Princess 42 выпускаются 
одноименной британской верфью уже 
более шести лет. До того, как в начале 
этого года англичане представили 
новую спортивную 39‑футовую модель, 
яхты длиной 42 фута были самыми 
компактными у Princess, а среди 

флайбриджных остаются таковыми до сих пор. На эту 
лодку как на «стартовую», а значит, самую бюджетную, 
всегда был высокий спрос, временами перераставший 
в очередь. Понятно, что «резать курицу, несущую 
золотые яйца», никто добровольно не станет даже  
в ее «почтенном» возрасте, поэтому о замене этой 
модели речи нет. Напротив, чуть более года назад 
Princess 42 прошла весьма удачный рестайлинг, сделав 
заявку на рекорд долгожительства среди серийных яхт. 
Начался новый виток ее популярности.

Число «42» в названии модели не вполне точно 
отражает ее длину: на самом деле лодка несколько 
крупнее — 44 фута с «хвостиком». Но как бы 
то ни было, размер этот чрезвычайно удачный 
и востребованный (именно поэтому у Princess имеется 
еще и спортивная модель аналогичной длины 
с хардтопом — V42). Яхта таких габаритов еще 
довольно компактна, чтобы владелец мог управлять  
ею самостоятельно, но уже достаточно велика для 
предоставления должного комфорта компании 
из 4–6 человек. Подобный формат обычно 

не предполагает на борту посторонних (наемного 
шкипера), а потому предъявляет особые требования 
к простоте управления судном: с ним должен уметь 
легко справляться непрофессионал при помощи друзей 
или членов семьи. Princess 42 — и до рестайлинга, 
и после — именно такая яхта, чем отчасти и заслужила 
высокую популярность. Посмотрим, какие новации 
позволят лодке и впредь оставаться самой продаваемой 
из всех Princess.

Внешне изменения выглядят косметическими: 
бортовым иллюминаторам придали более актуальную 
на сегодня форму; остекление надстройки вытянулось, 
благодаря чему сама конструкция стала визуально 
легче, а в зоне камбуза добавилось освещенности. 
Внутри перемены серьезнее, и это не только 
осовремененный дизайн интерьера с новым набором 
отделочных материалов, в частности древесины ореха. 
Благодаря кажущимся «гомеопатическими» 
изменениям планировки возникает ощущение, что 
в корпус той же длины удалось вместить гораздо 
больше. 

Судите сами: раздвижную стеклянную дверь между 
салоном и кокпитом отодвинули в корму всего 
на 15 сантиметров, но это позволило увеличить тумбу 
при входе. Теперь, вместо того чтобы хранить в ней 
какие‑то пустяшные мелочи, туда можно врезать 
холодильник для напитков и больше не бегать за ними 
из кокпита в камбуз. Раньше скромный телевизор 
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с диагональю 19'' ютился в углу салона; теперь же 
32‑дюймовый экран, как на больших лодках, 
торжественно выезжает из ниши за диваном на левом 
борту.  Сейчас смотреть кино гораздо удобнее, 
расположившись напротив — в обеденной зоне.  
Она включает в себя приличных размеров стол  
и П‑образный диван, способный вместить куда больше 
«заявленных» пассажиров (двухкаютная Princess 42  
в круизном режиме рассчитана на компанию из 
четырех человек). Кстати, диван левого борта тоже стал 
несколько больше. Идем дальше… Пост управления 
по правому борту расположен на возвышении, что дает 
рулевому хороший обзор. И сидеть за штурвалом 
теперь гораздо комфортнее: здесь поставили новые, 
более удобные кресла, снабженные всеми 
регулировками. Дизайн их тоже изменился — 
добавились стильные деревянные вставки на обратной 
стороне спинок. Приборная панель выглядит 
современнее, но удачное расположение приборов 
сохранилось: справа, у штурвала, сосредоточены 
органы управления двигателями и подрулькой, 
контрольные мониторы, эхолот, слева — дисплей GPS/
картплоттера и управление бортовыми системами.

Небольшие на первый взгляд 
изменения планировки 
добавили яхте много плюсов

Cлева вверху: 
Небольшой, но очень 

светлый 
и эргономичный 

салон. Камбуз вынесен 
на промежуточный 

уровень между 
главной и нижней 

палубами.

Справа вверху: 
Носовая мастер-каюта.

Справа в центре: 
Гостевая каюта 

правого борта; камбуз.

Справа внизу:  
Один из двух санузлов: 

оба идентичны 
по размерам 

и оснащению.
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Камбуз на лодках такой длины редко бывает 
выдающимся: место ограничено как на главной палубе, 
так и на нижней, а потому, где бы ни поместили кухню, 
она всяко будет небольшой. На Princess 42 реализован 
отличный компромиссный вариант на «полуторном 
этаже». Плюсов сразу несколько: тот, кому выпало 
стоять у плиты, не потерян для компании; при этом 
камбуз со всеми его производственными атрибутами 
вынесен из салона; наконец, в этом случае под кухню 
удалось выкроить немало места, а ее условно 
П‑образная планировка наиболее эргономична 
и вмещает максимум техники и шкафов.

Ступенью ниже кухни — зона кают. Их две: носовая 
с большой двуспальной кроватью (для владельца яхты) 
и еще одна, по правому борту, с парой раздельных 
кроватей для детей или гостей. Санузлов тоже два, 
причем одинаково немаленьких, и в каждом — 
цилиндрическая душевая кабина, а не просто насадка 
душа, вытягиваемая из смесителя, как иногда делают 
при дефиците места. 

Туалетная комната гостевой каюты имеет вход как 
из самой каюты, так и из салона, отчего ее следует 
рассматривать в качестве дневного санузла. 
Конфигурация кают вполне удобна: есть где 
развернуться без риска влететь лбом в какой‑нибудь 
выступ потолка, в обеих достаточно места для вещей 
и наличествуют открывающиеся иллюминаторы.

Флайбридж тоже не избежал нововведений: для такой 
яхты он достаточно длинный, что позволило 
не скупиться на «начинку». Обычно на флайбридже 
подобных лодок видишь пост управления, обеденную 

зону, лежак плюс кулбокс для напитков. Здесь же 
в кормовой части оказалась полноценная барная стойка 
с мойкой, грилем и тем же кулбоксом либо 
холодильником. При этом всё остальное — нормальных 
габаритов: лежак — просторный, пост управления — 
двухместный, а за обеденным столом легко разместятся 
человек шесть. В процессе рестайлинга этот стол вместо 
пластикового стал тиковым даже в базовой 
комплектации. Также стандартным является тик 
в кокпите и на кормовой платформе. А вообще 
рекомендую внимательно ознакомиться со списком 
стандартного оборудования — он приятно обширен.

Моторная установка на обновленной Princess 
42 включает два дизельных двигателя, работающих 
на гребные валы. Предлагаемые двигатели: пара Volvo 
Penta D6‑370 (370 л.с.) или D6‑435 (435 л.с.), а также 
Caterpillar C7A (460 л.с.). Все они вполне соответствуют 
лодке и дают неплохие характеристики, но есть нюансы. 
Как показывают результаты предварительных тестов, 
максимальная скорость с Volvo Penta D6‑370 составляет 
28 узлов (3500 об/мин), с Volvo Penta D6‑435 — 31 узел 
(3500 об/мин), Cat C7A — 30 узлов. Вариант с двумя 
D6–370, помимо наименьшей цены, дает наименьший 
расход топлива: на крейсерской скорости 22 узла 
(3000 об/мин) он составляет 95 л/ч, что позволяет 
получить запас хода 268 миль. Два D6–435 дают 
276 миль (24,2 узла, 3000 об/мин, 102 л/ч), а показатели 

Базовая комплектация 
Princess 42 весьма обширна

Все варианты предлагаемых 
двигателей дают неплохие 
результаты, но есть нюансы...
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ДЛИНА 44 Ф (13,48 М)

ШИРИНА 13 Ф (4,14 М)

ДЛИНА 44 Ф (13,48 М)

ШИРИНА 13 Ф (4,14 М)

ОСАДКА 3 Ф (1,09 М)

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ  
(ПОЛНОЕ) 14 Т

ЗАПАС ВОДЫ 455 Л

ЗАПАС ТОПЛИВА 1326 Л

КАЮТЫ 2

МАКСИМАЛЬНАЯ 
СКОРОСТЬ 32 УЗЛА

ДВИГАТЕЛИ 2×VOLVO D6-370 
(370 Л.С.), 2×VOLVO D6-435 (435 Л.С.), 
2×CAT C7A (460 Л.С.)

КАТЕГОРИЯ RCD «B»

СТОИМОСТЬ В ЕВРОПЕ:
VOLVO D6-370 £ 340 580

VOLVO D6-435 £ 356 850

CATERPILLAR C7A-460 £ 365 800

ДОСЬЕс Cat C7A — 218 миль, 22,6 узла, 2400 об/мин, 120 л/ч. 
На мой взгляд, два последних варианта более 
предпочтительны. 

На основании результатов тех же тестов, 
с двигателями Cat C7A лодка выходит на режим 
глиссирования уже на скорости около 17 узлов (2100–
2200 об/мин), движется устойчиво. Килеватый 
реданированный корпус хорошо проходит волну 
и управляется: рулевое устройство включает два пера 
руля. Princess 42, как и другие яхты бренда, построена 
для моря, но ее скромная осадка чуть более метра 
позволяет успешно эксплуатировать лодку 
и во внутренних водах. С ней все симпатичные 
укромные бухты — потенциально ваши! Впечатляет? 
Тогда с этой лодкой стоит познакомиться поближе: 
увидеть Princess 42 можно будет в марте на выставке 
«Московское Боат-Шоу» в «Крокус Экспо». 

Слева вверху:  
Princess 42 — не только 

скоростное, но и простое 
в управлении судно, 

не требующее 
профессионального 

капитана.

Справа вверху: На яхтах 
таких размеров не всегда 

встретишь настолько 
хорошо оборудованный 

флайбридж.

Справа в центре: После 
рестайлинга приборная 

панель выглядит 
современнее.
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Marquis 420 
sport Bridge
Ниша флайбриджных круизеров длиной  
от 40 до 50 футов «населена» очень густо,  
но далеко не у всех производителей в этом 
сегменте найдется предложение semi-custom.
Текст Антон Черкасов Фото Marquis Yachts
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Marquis 420 Sport Bridge (SB) — 
лодка не совсем обычная. Мне 
доводилось видеть и тестировать 
разные флайбриджные круизеры 
длиной 40–50 футов. Многие 
из них заслуживают высокую 
оценку за добротное исполнение, 

но далеко не все обладают «изюминкой», чтобы 
запомниться надолго.

Модели Marquis во многом не похожи на конкурентов: 
проектируют их в Италии, а строят в США, и результат 
такого симбиоза просто обязан быть интересным. Имя 
Marquis неотделимо от венецианского дизайнерского 
бюро Nuvolari & Lenard, откуда уже многие годы 
выходят шедевры разного «калибра» и непременно 
мирового масштаба.

Известно, что у 420 Sport Bridge уже есть успешный 
«старший брат» — Marquis 420 Sport Coupe (SC), а раз 
так, вроде бы, достаточно аккуратно приладить 
флайбридж — и новая лодка готова. Однако дизайн 
в этой задачке — лишь половина дела, поскольку дальше 
начинаются конструкторские головоломки. Увеличение 
веса и профиля судна неминуемо скажется 
на метацентрической высоте и остойчивости, динамике, 
маневренности и мореходности. Итальянцам удалось 
сделать почти невероятное: флайбридж 420 SB, один 
из самых просторных в классе, увеличил водоизмещение 
стеклопластикового судна всего на полтонны. 
Планировка у него простая и рациональная: верхний 
пост управления с двумя отдельными креслами 
расположен по центру, а свободное место поделили 
между собой диваны, треугольный столик и ветбар. 

Особо стоит отметить высокое ветровое стекло 
с тонированной нижней частью и прозрачной верхней. 
Оно отлично выполняет свою функцию и не нарушает 
гармонию дизайна. Трап на флайбридж по левому борту 
отформован в надстройке, его широкие, покрытые 
тиком ступени удобны и безопасны. Такое решение 
«съело» часть стеклянной двери между салоном 
и кокпитом, зато в салоне под трапом появилось место 
для медиацентра и углового столика со шкафчиками. 
Салон не стал от этого темнее — концепция 
двухъярусного остекления, которую Nuvolari & Lenard 
воплощают от модели к модели, работает на сто 
процентов. Сидите вы или стоите в салоне, взгляд 
не упирается в «стену» — он пронзает границы лодки 
и ведет в открытое море. От этого выигрывают и гости, 
и капитан, — обзор с нижнего поста управления 420 SB 
вопросов не вызывает. Однажды Роберт Ван Грюнсвен, 
президент верфи Marquis, человек высокого роста, 
сказал мне, что при создании яхт он уделяет особое 
внимание высоте потолков и длине коек, поскольку 
комфорт по этим параметрам для него крайне важен. 
На тот момент 420 SB еще находилась в разработке, 
а сейчас я вижу, что он не слукавил: высота салона 
2 метра, а потолок на посту управления чуть ниже — 
1,82 м. Особенность небольших моделей Marquis в том, 
что управлять ими удобнее сидя, чем стоя, и 420 SB 
не стала исключением. Двухместный широкий диван 

Концепция двухъярусного 
остекления работает  
на сто процентов 
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у рулевой консоли по правому борту снабжен не только 
откидным валиком, но и электрическими 
регулировками (шесть вариаций), как в солидном 
автомобиле. Странно, но на таких круизерах этот 
простой элемент комфорта встречаешь не часто, 
и Marquis здесь заслуживает двойной похвалы — 
электропривод дивана включен в базовую 
комплектацию. Приборы на черно-серой панели 
расположены удобно, многофункциональные дисплеи 
смещены вправо от штурвала. Если рядом с капитаном 
штурман, то следить за картой и показаниями приборов 
ему будет удобно. Единственный вопрос вызывает 
джойстик IPS, расположенный на обоих постах 
управления слева от штурвала: кажется, что он сделан 
для левшей. Впрочем, это, скорее всего, покажется 
удобным тем, кто привык всегда держать штурвал 
правой рукой. В любом случае, немного практики —  
и такая конфигурация станет привычной. 

Аккуратный угловой камбуз с хорошей фурнитурой 
напротив поста управления напоминает скорее летнюю 
кухню в коттедже: шикарная столешница 
из искусственного мрамора, электрическая варочная 
поверхность на две конфорки, микроволновая печь, 
холодильник (159 л) и несколько вместительных ящиков 
позволяют готовить на борту с удовольствием. Мощный 
релинг, служащий одновременно поручнем, обрамляет 
часть столешницы; нелишне было бы сделать такой же  
и рядом с плитой, чтобы в качку оттуда не «поехала» 
посуда. Если при заказе лодки обратить на это 
внимание, полагаю, на верфи без труда найдут решение.

Из пространства на нижней палубе инженеры 
постарались «вытянуть» все возможное: в носовой 

На странице слева:  
В салоне под трапом 

на флайбридж удачно 
поместился 
медиацентр  

и небольшой шкафчик.

Справа вверху: 
Носовая мастер-каюта.

Слева внизу:
Двухместная гостевая  

каюта.

Справа внизу: 
Санузел с просторной  

душевой кабиной.
КАРЛО НУВОЛАРИ, дизайнер

Мы очень довольны тем, каким 
получился Marquis 420 Sport Bridge. 
Проект оказался нелегким, поскольку 
чуть ранее мы создали версию Sport 

Coupe, а перенести все те сильные эмоции, которые 
порождает спортивная лодка, на более крупный  
и высокий круизер c флайбриджем не так просто. 
Обратные «метаморфозы», несомненно, прошли бы легче.

Главная задача состояла в том, чтобы придумать 
флайбриджную лодку (я до сих пор не понимаю, почему 
американцы называют их «седанами») для людей, 
которым нужно нечто большее, чем просто «дом на воде». 
420 SB наделен сильным характером, подчеркнутой 
динамикой корпуса и просторным кокпитом. 
Двухуровневое остекление в салоне «раздвигает» 
пространство и позволяет созерцать море,  
не поднимаясь с дивана в салоне. Для лодки такой длины 
это очень важно.
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Флайбридж увеличил 
водоизмещение 
стеклопластикового 
судна всего на полтонны
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ШИРИНА 13 Ф (4,20 М)
ДЛИНА  
43 Ф (13,30 М)

ШИРИНА 
13 Ф (4,20 М)

ОСАДКА  
4 Ф (1,09 М)

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ  
14,5 Т (СНАРЯЖЕННОЕ)

ДВИГАТЕЛИ  
2×VOLVO PENTA IPS 
550 (400 Л.С., БЕНЗИН); 
2×VOLVO PENTA IPS 500 
(370 Л.С.); 2×VOLVO PENTA 
IPS 600 (435 Л.С.)

МАКСИМАЛЬНАЯ 
СКОРОСТЬ  
33 УЗЛА 

ЗАПАС ТОПЛИВА 
1136 Л

ЗАПАС ВОДЫ 
530 Л

СТОИМОСТЬ В США  
ОТ $ 816 655  
(С ДВИГАТЕЛЯМИ VOLVO 
PENTA IPS500 ПО 370 Л.С.)

ДОСЬЕ

мастер-каюте с двухместной кроватью и гостевой каюте 
по правому борту с двумя раздельными койками 
рационально использовано доступное место; они 
наделены высокими потолками и вместительными 
шкафами для одежды. Радует то, что дизайнеры решили 
не размениваться на два миниатюрных санузла и вместо 
этого оборудовали один просторный и удобный гальюн 
с двумя иллюминаторами и вместительной душевой 
кабиной. Не зря говорят, что американцы любят все 
большое. Я человек крупный и вполне одобряю такой 
подход верфи. В отделке кают и салона используется 
контрастная цветовая схема из светло-бежевых и темно-
коричневых тканей, кожи и дерева разных пород. 
Стандартный вариант предполагает отделку 
бразильской вишней, но можно заказать зебрано. 
Комбинация обычных и фиолетовых светильников 
(светодиоды) придает интерьерам особое настроение 
ночью и в сумерки.

Упомяну еще несколько оригинальных решений.  
При нажатии кнопки кормовой диван в кокпите вместе 
с верхней частью транца отъезжает в корму на 23 см, 
освобождая дополнительные 0,6 м2 площади в кокпите. 
На якорной стоянке или в марине подобная 
трансформация оказывается полезной, особенно когда 
на борту большая компания и необходимы 
дополнительные посадочные места. Не менее удобен 
и обеденный стол в салоне, установленный 

на массивной наклоненной телескопической штанге. 
Такая конструкция позволяет регулировать высоту 
столешницы и сохранять при этом комфортное для ног 
расстояние между столом и сиденьями.

Корпус 420 SB не претерпел значительных изменений 
по сравнению со спортивной моделью. За современным 
дизайном и стильным интерьером 420 SB и здесь 
кроется добротное мореходное судно. В конструкции 
используются стрингеры с ламинированными 
армирующими алюминиевыми пластинами, которые 
образуют жесткую силовую раму. Лодку проектировали 
специально под днищевые колонки Volvo Penta IPS, 
другие приводы верфь на эту модель не ставит. Базовая 
комплектация для американского рынка включает 
400-сильные бензиновые установки IPS 550, однако 
Volvo Penta снимает их с производства, и в Европу 
поставляются лодки только с дизельными D6:  
IPS 500 по 370 л.с. и более мощные IPS 600 (435 л.с.). 
С последними чуть более легкая 420 SC показала 
на тестах максимальную скорость 35 узлов. Учитывая, 
что флайбриджная версия тяжелее (пускай всего 
на 3–4 %), и надстройка добавит аэродинамическое 
сопротивление, от 420 SB на полном ходу (3500 об/мин) 
можно ожидать скорость 32–33 узла. А на крейсерских 
27 узлах (3000 об/мин) дальность хода превысит 
260 миль.Не стоит забывать, что все представители 
модельного ряда Marquis получают категорию плавания 
«А» по классификации Евросоюза (CE), тогда как 
большинство конкурентов в этом классе ограничены 
категорией «В».

Вполне справедливо, что передовой дизайн 420 SB 
вкупе с современными пропульсивными установками, 
надежным корпусом и качественной внутренней 
отделкой производители оценивают в денежном 
эквиваленте относительно высоко — базовая стоимость 
лодки превышает полмиллиона евро. В случае с Marquis 
высокая цена оправдана не только тем, что за свои 
деньги покупатель получает первосортный продукт. 
Во-первых, в базовую комплектацию 420 SB уже входят 
дорогие генератор и кондиционер воздуха. А второе  
и самое важное — эту лодку можно построить под себя 
по принципу semi-custom. Возможность глубокой 
кастомизации в этом размерном классе почти уникальна 
и порой измерить ее в деньгах невозможно. 

Корпус проектировали 
специально под днищевые 
колонки Volvo Penta IPS

На странице слева: 
У 420 SB один 

из самых 
просторных 

флайбриджей 
в своем классе.

Справа: 
Расположенные 

под углом 
друг к другу

экраны
облегчают 

считывание 
информации.
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МОРЕ, 
полное свободы
Чартер яхты без команды (bareboat charter) дает почти безграничную свободу. 
Мы составили для вас выборку самых привлекательных мест для подобных 
путешествий на Средиземном море. 

Текст и фото Питер Камбелидж
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ЧЕРНОГОРИЯ
КоторЧартер моторных яхт без команды 

как сегмент всего 
средиземноморского чартерного 
рынка развивался относительно 
медленно по сравнению 
с арендой парусных яхт или 
чартером с профессиональной 
командой. Но для тех, кто 
получает удовольствие 

от свободы и самостоятельного управления яхтой, 
возможности постоянно растут. Сами по себе 
чартерные каникулы достаточно привлекательны 
в разных аспектах; даже если у вас есть лодка в России, 
неделя-другая под средиземноморским солнцем вам 
не помешает. Возможно, вы захотите изучить какую-то 
акваторию, прежде чем оставить там свою яхту; кроме 
того, всегда интересно походить на новой лодке 
в незнакомых местах. В пользу этого говорят и цифры. 
Один владелец лодки, по профессии бухгалтер, 
посчитал стоимость недельного путешествия на своей 
яхте в неприветливых и холодных северных водах. Его 
вывод: цены на средиземноморский чартер выглядят 
весьма заманчиво.

Хорошо организованный чартерный тур должен 
пройти как по маслу. Вы оплачиваете счет, приезжаете 
на лодку, расслабляетесь и наслаждаетесь жизнью. 

Чтобы все прошло идеально, следует 
выбирать давно работающие в этой области 
известные чартерные компании или 
агентства с хорошим сервисом. Не стоит 
ориентироваться только на цены. Как 
и в случае аренды автомобиля, в чартере 
необходимо оформлять много бумаг: 
договоры, страховые полисы, депозиты. Вас 
попросят показать права на управление судном 
и продемонстрировать свои умения. Но как только все 
формальности позади и вы вышли из марины — 
сознание переполняют эмоции от ощущения свободы 
и радость отрыва от цивилизации.

ЦЕНЫ И ОПЦИИ
Стоимость чартера яхты без команды обычно приводят 
за неделю, но если она складывается из суточной 
аренды, можно торговаться. В цену обычно включена 
лодка, ее оборудование и страховка; если она покрывает 
лишь часть убытков, вас, скорее всего, попросят внести 
депозит. Удобнее всего это сделать по кредитной карте 
одной из распространенных платежных систем (Visa, 
Master Card). Отдельно надо оплачивать постельное 
белье, уборку по окончании чартера, подвесной мотор 
для тендера и водные игрушки вроде досок для 
серфинга. Газ, топливо и вода в стоимость также 

На солнечных Балеарских 
островах погода всегда 
идеальна для яхтенных 
прогулок и есть чем заняться 
на берегу

На Балеарских 
островах великолепно 
отдыхать семьей или 
вдвоем, а в аренду 
можно взять самые 
разные яхты, включая 
вот такой Sunseeker 
Portofino.

Вверху: Изрезанное 
побережье Балеарских 

островов хорошо 
подходит для стоянки 

на яхте.

На странице справа:
Вверху: С Ибицы легко 
дойти до живописных 

якорных стоянок 
Форментеры.

Внизу: Бухты Менорки 
с кристально 

прозрачной водой.
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не входят. Придется подписать длинный договор, 
который стоит внимательно прочитать заранее. Цены 
сильно варьируются в зависимости от региона, времени 
года, размеров, типа и возраста яхты, а на раннее 
бронирование и двухнедельные заказы действуют 
скидки. Далее приведены примеры стоимости  
(без учета скидок).
• Fairline Phantom 40, Шибеник, Хорватия:
€ 4880 в неделю в низкий сезон (Nautilus Yachting). 
Депозит € 5000.
• Bavaria Sport 34 (новая), Пуэрто-Порталс, Майорка: 
€ 5500 в неделю (Yacht Life)). Депозит € 3000.
• Fairline Squadron 55, Мармарис, Турция: 
€ 8000 в неделю в низкий сезон (Sunshine Cruising). 
Депозит € 1500.
• Sunseeker Portofino 53, Пуэрто-Порталс, Майорка:
€ 12800 в неделю с апреля по сентябрь (Yacht Life). 

Депозит € 4000.
• Power Cat 393, Марина Агана, Хорватия: € 4280 
в неделю (The Moorings). Депозит € 600, страховка € 335.
• Fountaine Pajot 40, Пальма-де-Майорка, Майорка: 
€ 4400 в неделю в высокий сезон, € 5600 в августе 
(Yacht Life), депозит € 3000.

ВОСТОЧНОЕ ПОБЕРЕЖЬЕ 
ИСПАНИИ
Чартер от: Azul Sailing, Boatbookings.
В окрестностях Барселоны — популярного культурного 
центра с первоклассными маринами и ресторанами — 
и на всем Коста Дорада можно взять лодку в чартер без 
команды. Azul Sailing — яхтенная копания, во флоте 
которой значится всего одно моторное судно Bavaria 35 
с бензиновыми двигателями Volvo. Агентство 
Boatbookings располагает привлекательной Astinor 1275 
и Astondoa 40. Из Барселоны вы можете отправиться 
на Коста Брава с его оживленными городами, 
впечатляющими утесами и уединенными бухточками.
Как добраться: авиарейсы в Барселону.

БАЛЕАРСКИЕ ОСТРОВА
Чартер от: Yacht Life, Mallorca Cruising, Clearwater, 
Quaysport Menorca, Boatbookings. 
Переполненные в высокий сезон, эти солнечные 
острова отличаются идеальной погодой для 
путешествий на яхте и особой притягательной силой. 
В бухтах и заливах вокруг Майорки, Менорки и Ибицы 
можно встать на якорь в идиллическом пейзаже 
и скрыться от толпы.
Как добраться: авиарейсы в Пальму-де-Майорка.

МАЙОРКА
Сегодня Майорка — основной остров Балеарского 
архипелага — это один из самых популярных и 
роскошных курортов Средиземного моря. Мягкий 
морской климат, белый песок пляжей, море 
удивительного цвета и чистоты, красочная  
и разнообразная природа превращают остров  
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в настоящий рай на земле. Достаточно 
сказать, что каждое лето сюда прибывает  
на отдых семья королевская семья Испании 
Даже зимой погода располагает к морским 
путешествиям. Хотя и на суше можно найти 
массу достопримечательностей, культурных  
и природных памятников мирового 
значения. Компания Yacht Life находится  

в столице Майорки, Пальме-де-Майорка, а также имеет 
офис в Пуэрто Андрач. Персонал говорит по-русски  
и готов предложить чартер как больших моторных яхт 
(Johnson 105 футов), так и средних круизеров  
и недорогих парусных яхт. Например,  абсолютно 
новый круизер Bavaria 50, либо катамараны Fountaine 
Pajot (40 футов). 

МЕНОРКА
В компании Quaysport в Порт-Махон можно арендовать 
два Sealine S38, великолепно подходящих для круизов 
вокруг Менорки. Если вы предпочитаете ходить на яхте 
днем, а на ночь возвращаться на берег, стоит обратиться 
в Clearwater, находящуюся там же и предлагающую три 
больших жестконадувных Ribeye 785 для прогулок 
вдоль побережья. Особенно много живописных пляжей 
и гаваней на южной стороне острова. На более ровном 
восточном побережье рядом с симпатичной речушкой 
находится бухта д’Аддайя, а в районе Айла Колом  
вы найдете превосходные якорные стоянки с песчаным 
дном. На западе можно побродить по старому городу 
Сиудаделла (бывшая столица Менорки), рядом 
с которым также удобно встать на якорь.

ИБИЦА
Самые популярные точки острова летом переполнены, 
но вы все же можете найти уединение в красивых 
гаванях. Компания YachtLife предлагает здесь Sunseeker 
Portofino 53; а также несколько других вариантов.  
Из Пуэрто-Ибица удобно обойти вокруг острова или 
отправиться на юг к потрясающим пляжам острова 
Форментера.

ФРАНЦИЯ
Чартер от: Arcadie Plaisance, Dream Yacht Charter.
Французская Ривьера изобилует всевозможными 
чартерными яхтами вплоть до невероятных размеров, 
на которых работают профессиональные команды, 
а вот найти скромную лодку, чтобы походить 
самостоятельно, сложнее. Преимущество чартера 
во Франции в том, что его легко организовать,  
да и добираться туда достаточно просто.

ЗАЛИВ СЕН-ТРОПЕ
Здесь в Порт-Гримо работает семейная чартерная 
компания Arcadie Plaisance. Гримо представляет собой 
приморский поселок с лабиринтом узких каналов среди 
полуостровов и островков. У Arcadie Plaisance есть 
симпатичные 45-футовые Gobbi 425 — итальянские 
флайбриджные круизеры, которые хорошо 
вписываются в антураж Сен-Тропе. Более бюджетные 
варианты подразумевают Airon 345 или Bavaria 33 Sport. 
Из залива Сен-Тропе вы можете пойти на восток 
по направлению к Фрежюсу, Сан-Рафаэлю и Каннской 
бухте с ее популярными у яхтсменов островами. 
Отправившись западнее, вы попадете к омываемым 
невероятно прозрачной водой Йерским островам, где 
произрастают ароматные сосны.

РАД-ДЕ-ТУЛОН
Величественные окрестности Тулона прикрыты с моря 
полуостровом Сен-Мандрье, неподалеку от которого 
много живописных бухт. Dream Yacht Charter 
предлагает моторный катамаран Highland 35 в Порт-
Пин-Роллан — небольшой приятной марине на изгибе 
Сен-Мандрье. Комфортное и практичное судно 
построено на верфи Fountaine Pajot (Ла-Рошель); его 
широкий кокпит отлично подходит для обеда 
на открытом воздухе. Два мотора Volvo D3 по 110 л.с. 
обеспечивают экономичный ход 15 узлов, катамаран 
легко маневрирует в маринах.
Как добраться: авиаперелет в Тулон, 45 минут на такси 
из Порт-Гримо или Порт-Пин-Роллан.

Моторный катамаран 
Highland 35 можно 
арендовать  
в нескольких регионах, 
включая Францию  
и Корсику.

Вверху: Модный 
и гламурный Лазурный 
берег — один из самых 

популярных регионов 
для яхтинга.

Внизу: Одна из самых 
красивых бухт  

на Менорке — Кала 
Макарелла.

На странице справа:
Вверху: Прозрачные 

воды у Паклинских 
островов в Хорватии. Мы сделаем Ваше пребывание на яхте одним из самых ярких воспоминаний об отдыхе!

Аренда / чартер
Круизы по акватории Балеарских островов
Майорка, Ибица, Форментера, Менорка.
Моторные и парусные яхты различных размеров, от
одного и более дней.

Покупка и продажа
Новые яхты и лучшие предложения вторичного рынка.
Сервис, оформление, места стоянки, менеджмент.

Tel.: +34 608 626 625
info@yacht-life.net · www.yacht-life.net

Ре
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а
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КОРСИКА
Чартер от: Boatbookings, Dream Yacht Charter.
Многие уже привыкли к тому, что на диком западном 
побережье Корсики даже суперяхты кажутся 
карликами на фоне вздымающихся под облака гор 
и утесов. Путешествия здесь сильно отличаются 
от стандартных коротких переходов между маринами. 
Аренда лодок без команды организована не очень 
хорошо — ходить тут при свежем ветре бывает 
непросто. Однако места здесь весьма интересные, 
и в спокойную погоду остров можно назвать лучшим 
местом для чартера на всем Средиземном море.
Как добраться: на Корсике есть международные 
аэропорты в Кальви, Аяччо, Фигари (рядом 
с Бонифачо) и Борго (Бастия).

ЗАПАДНОЕ ПОБЕРЕЖЬЕ КОРСИКИ
Марины находятся в городках Кальви, Проприано, 
Аяччо и Бонифачо, а между ними полно красивейших 
якорных стоянок. В любой из этих точек можно 
арендовать Beneteau Monte Carlo 47 с IPS (облегчат вам 
швартовку) в компании Boatbookings. Из Кальви лучше 
отправиться в горные западные районы или пройти 
вдоль более пологого северного берега. Аяччо 
и Проприано расположены рядом с основными 
достопримечательностями западного берега, 

Внизу:
Город Хвар — одна  

из популярных точек 
хорватских чартерных 

маршрутов.

Справа: Для ценителей 
вина и гурманов 

наиболее интересны 
Тосканские острова, 
например, Пианоза.

Изрезанная береговая 
линия Хорватии 

привлекает яхтсменов 
со всей Европы.

а из Бонифачо недалеко до островов 
у северо-востока Сардинии. В том же агентстве можно 
взять «траулер» Maine 480 с двумя моторами Iveco 
по 370 л.с.

ВОСТОЧНОЕ ПОБЕРЕЖЬЕ КОРСИКИ
На северо-восточной оконечности Корсики, рядом 
с Бастией, находится далеко уходящий в море 
полуостров, где в марине Масинажжио Dream Yacht 
Charter предлагает моторный катамаран Highland 35. 
Восточное побережье Корсики менее яркое 
по сравнению с западным, однако тоже подходит для 
необременительных морских прогулок. Бастия — 
городок в итальянском стиле с колоритным портом 
и удобной мариной в Порт-Тога. Расположенный 
на западной стороне полуострова город Сен-Флорент 
считается корсиканским Сен-Тропе с роскошной 
мариной в фантастической песчаной бухте.

ИТАЛИЯ
Чартер от: Boatbookings
На двух лодках, которые предлагает Boatbookings 
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Чартерный флот 
Хорватии — один 
из крупнейших  
в регионе; он включает 
катамараны, круизеры 
длиной до 60 футов, 
а также семейные 
лодки типа Jeanneau 
Prestige 46.

на Корсике, можно пойти на волшебные 
Тосканские острова («Семь сестер»), 
разбросанные между Италией и севером 
Корсики. Для этого солнечного архипелага 
идеально подходит Beneteau Monte Carlo 
47, а лучшей точкой старта станет 
основная гавань острова Эльба 
Портоферрайо. Гористая Эльба — 

крупнейший из Тосканских островов, где на яхте 
можно славно проводить выходные в приятном 
расслаблении. Небольшие периферийные острова 
архипелага отстоят друг от друга на 60 миль: Капри 
находится на северо-западе, а Джилио лежит 
на юго-востоке.
Как добраться: авиаперелет в Пизу, оттуда на такси 
или арендованном автомобиле в Пьомбино и паромом 
на Эльбу. Также с центрального вокзала Пизы до порта 
в Пьомбино можно за 2,5 часа доехать на поезде.

САРДИНИЯ
Чартер от: Boatbookings.
Северо-восточное побережье Сардинии буквально 
усыпано островками и сливающимися 
привлекательными заливами и бухтами, а в архипелаге 
Маддалена находятся едва ли не самые чудные заливы 
и пляжи на Средиземном море. В целом чартер 
на Сардинии отличается высокими ценами, 
но Boatbookings предлагает лодки «скромных размеров» 
без команды, включая Jeanneau Prestige 34 Open 
и отличный «траулер» Maine 480. Подробнее про 
Сардинию читайте на с. 190.
Как добраться: авиаперелет в Ольбию.

ХОРВАТИЯ
Чартер от: Croatia Yacht Charter, The Moorings, Cosmos 
Yachting, Seafarer Cruising, Nautilus Yachting, Boatbookings.

В Хорватии больше шансов взять в чартер моторную 
лодку без команды, чем в других странах 
Средиземного моря, а опытный капитан без проблем 
может арендовать яхту длиной до 60 футов. Хотя стоят 
такие яхты недешево, на борту с комфортом могут 
жить три пары: если разделить затраты, отдых под 
солнцем в этой гостеприимной стране не окажется 
слишком дорогим. Разумеется, вы можете выбрать как 
круизер средней длины с флайбриджем, так и лодку 
поменьше.

ОСТРОВА ЦЕНТРАЛЬНОЙ ДАЛМАТИИ
Проливы и острова в окрестностях Сплита отлично 
подходят для чартерных путешествий. В этом 
приятном городе вы найдете широкую бухту 
с пристанью и выходящими к воде постройками.  
Там находится агентство Croatia Yacht Charter.  
Из их флота мы бы посоветовали выбрать Jeanneau 
Prestige 36 и 46. В сезон 2012 года компания 
The Moorings предлагает в аренду новые 39-футовые 
моторные катамараны в марине Агана, 
расположенной в дюжине миль от Сплита, куда 
удобно добираться из аэропорта. На борту 
катамаранов три двухместных каюты, а салон 
и камбуз таких размеров не встретишь на других 
яхтах близкой длины. А сколько там места, чтобы 
развалиться и позагорать! Два мотора Yanmar 
по 100 л.с. обеспечивают круизную скорость 12 узлов, 
максимальная составляет 16 узлов. 
Boatbookings предлагает яхты, включая Jeanneau 
Prestige 46 Fly и Sealine F42/5, рядом со Сплитом.  
Для семейных бюджетных путешествий подойдут 
небольшие Beneteau Antares 10.80 или Jeanneau 
Prestige 36 Fly. В городах Трогир, Примоштен и Сплит 
компания Cosmos Yachting сдает в чартер разные суда: 
от недорогой Bavaria 28 до Sealine SC47.

Jonacor Marine
Тел.: (812) 702 47 70
+ 7 921 420 31 71
E-mail: info@jonacor-marine.ru,  
tour@jonacor-marine.ru
Интернет: www.jonacor-charter.ru
Регион:  Хорватия, Греция, Турция, 
Франция, Италия.

Yacht Life S.L. Mallorca
Тел.: +34 608 626 625 
E-mail: info@yacht-life.net
Интернет: www.yacht-life.net 
Регион: Балеарские острова — 
Майорка, Менорка, Ибица из Пальмы, 
Пуэрто-Порталс или Пуэрто Андрач.

Arcadie Plaisance
Тел.: +33 (0) 494 562 255
E-mail: contact@arcadieplaisance.com
Интернет: www.arcadieplaisance.com 
Регион: Залив Сен-Тропе, на восток 
к Фрежюсу и Кот-д’Эстрель.

Azul Sailing 
Тел.: +34 932 847 664
E-mail: info@azul-sailing.com
Интернет: www.azul-sailing.com 
Регион: Коста Дорада 

и Коста Брава  из Барселоны.
Boatbookings 
Тел.: +44 (0) 20 7193 5450 
E-mail: charter@boatbookings.com
Интернет: www.boatbookings.com 
Регион: Испания — Коста Брава 
и Коста Дорада; Майорка из Пальмы; 
Ибица; Франция; Корсика; Сардиния; 
Италия — Ривьера, Тосканские 
острова; Хорватия; Греция.

Clearwater Yacht Brokers
Тел.: +34 971 35 42 08 
E-mail: info@clearwater.es 
Интернет: www.clearwater.es 
Регион: Побережье Менорки 
из Порт-Махон.  
 
Cosmos Yachting
Тел.: +44 (0) 20 8878 0880 
E-mail: info@cosmosyachting.com 
Интернет: www.cosmosyachting.com 
Регион: Майорка; Хорватия — 
побережье Далматии и острова  
из Трогира, Сплита и Примоштена; 
Греция — Саронический залив.

Croatia Yacht Charter
Тел.: +385 (0) 21 474 464

E-mail: contact@croatia-yacht-charter.com
Интернет: www.croatia-yacht-charter.com 
Регион: Побережье и острова 
Далматии; большая часть маршрутов 
начинается из Сплита. 

Dream Yacht Charter
Тел.: +44 (0) 23 9341 1411
E-mail: uk@dreamyachtcharter.com
Интернет: www.dreamyachtcharter.com
Регион: Франция — запад Лазурного 
берега; Корсика — северо-восточнее 
Масинажжио; Греция — 
Саронический залив. 

The Moorings 
Тел.: +44 (0) 844 463 6879 
E-mail: yacht-charter@moorings.co.uk
Интернет: www.moorings.co.uk 
Регион: Хорватия — центральные 
острова Далматии из марины Агана 
рядом со Сплитом; Греция — 
Ионические острова из Лефкаса;  
Турция — побережье Ликии  
из Гёчека.

Nautilus Yachting 
Тел.: +44 (0) 1732 867445
E-mail: charter@nautilusyachting.com

Интернет: www.nautilusyachting.com
Регион: Хорватия — архипелаг 
Корнаты из Шибеника или 
Примоштена; Черногория — 
Которский залив;  
Турция — побережье Ликии  
или Карии из Мармариса.

Quaysport Menorca
Тел.: +44 (0) 1489 877274
E-mail: quaysport@gmail.com
Интернет: www.quaysportmenorca.com
Регион: Балеарские острова — 
побережье Менорки из Порт-Махон.

Seafarer Cruising Holidays
Тел.: +44 (0) 20 8324 3118
E-mail: info@seafarerholidays.com
Интернет: www.seafarersailing.co.uk
Регион: Хорватия — острова 
Корнаты и Далматии из Шибеника; 
Греция — Саронический залив, 
восточный Пелопоннес и Киклады.

Sunshine Cruising
Тел.: +90 252 412 0875
E-mail: info@sunshinecruising.net
Интернет: www.sunshinecruising.net
Регион: Турция — побережье Ликии.

КОМПАНИИ, СДАЮЩИЕ НА СРЕДИЗЕМНОМ МОРЕ  
В ЧАРТЕР МОТОРНЫЕ ЯХТЫ БЕЗ КОМАНДЫ:
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ОСТРОВА КОРНАТЫ
На расстоянии около 50 миль от Сплита 
расположены отличающиеся особой дикой 
красотой острова Корнаты, чьи 
известняковые берега покрыты редкими 
деревцами и виноградом наравне 
с оливковыми рощами. Этот архипелаг 
охраняется как национальный парк 
и великолепно подходит для морских 

прогулок, тем более что якорных стоянок здесь 
предостаточно. Seafarer Cruising и Nautilus Yachting 
держат свои чартерные лодки рядом с островами 
в Шибенике и  Примоштене. Флот первой компании 
включает Fairline Targa 34 и 37, у Nautilus выбор более 
широкий — от Nimbus 320 Coupe до Fairline Targa 52. 
Как добраться: авиаперелет в Сплит.

ЧЕРНОГОРИЯ
Чартер от: Nautilus Yachting.
У Черногории едва ли наберется 50 миль морского 
побережья между границами с Хорватией и Албанией, 
но эта балканская страна является настоящей 
жемчужиной для яхтенных путешествий. Узкий 
морской пролив ведет в красивый Которский залив— 
цепочку из трех широких фьордов в окружении гор. 
У воды притулились аккуратные деревеньки, в которых  
покрытые красной черепицей каменные дома сверкают 
на солнце. Еда и напитки тут гораздо дешевле, чем 
в других популярных точках региона, а самобытные, 
незатронутые туризмом таверны отличаются особым 
очарованием. 
Как добраться: Котор находится в 20 минутах езды 
на такси от аэропорта Тиват и в часе езды 

от Дубровника. В Дубровник больше 
рейсов, рейсы в Тиват зависят 
от сезона.

ГРЕЦИЯ
Чартер от: The Moorings, Dream 
Yacht Charter, Cosmos Yachting, 
Seafarer Cruising, Boatbookings. 
Именно с Греции начали набирать 
популярность флотилии парусных 
яхт для отпускных путешествий. 
Греческие острова славятся 
неповторимыми бухтами 
и неторопливым течением жизни. 
Масштаб чартера моторных яхт тут 
постоянно растет, особенно аренда 
развита в двух закрытых от ветров 
регионах: на Ионических островах 
в западной части страны 
и у защищенных материком 
островов восточного побережья, 
не очень далеко от Афин. Открытые 
побережья Эгейского моря, 
безусловно, привлекательны, 
но в июле и августе там обычно дует 
сильный северный ветер мелтеми.

Катамаран Moorings 
393 Power Cat можно 
арендовать, например, 
в Гёчеке.
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ИОНИЧЕСКИЕ ОСТРОВА И ПОБЕРЕЖЬЕ
На Ионических островах можно совершить 
незабываемое путешествие со сменой невероятных 
ландшафтов: дикие холмы, заливы с поросшими 
кипарисами берегами и изящные, обрамленные белыми 
деревеньками бухточки. В этом году The Moorings 
предлагает новые катамараны Power Cat 393 в Лефкасе: 
его спокойная, закрытая от штормов акватория 
изобилует небольшими островками и якорными 
стоянками.
Как добраться: есть рейсы с апреля по ноябрь 
в аэропорт Превеза.

ПУТЕШЕСТВИЯ ИЗ АФИН
Саронический залив — большая закрытая бухта, 
на северном берегу которой расположены Афины. 
В этой популярной для яхтинга области неподалеку 
от аэропорта находится несколько превосходных 
марин. В самом заливе и восточнее Пелопоннеса 
множество привлекательных островков, а не очень 
далеко на юго-востоке лежат мифические Киклады: 
Серифос, Сифнос, Парос и Наксос и пр.

Dream Yacht Charter и Cosmos Yachting предлагают 
здесь Beneteau Monte Carlo 37 в марине Каламаки рядом 
с Афинами, откуда удобно начать путешествие 
по Сароническому заливу. Seafarer также в Каламаки 
сдает в чартер Carver 326, Sealine 37 и Jeanneau Prestige 
36, на которых легко дойти до побережья Пелопоннеса 
и Киклад. Boatbookings держит рядом с Афинами три 
катера Cranchi: 34, 48 и отличный Atlantique 50.
Как добраться: во все афинские марины легко попасть 
из аэропорта на такси.

ТУРЦИЯ
Чартер от: Nautilus Yachting, Sunshine Cruising, The 
Moorings. 
Юго-западное побережье Турции славится 
ослепительными пляжами, окруженными оливковыми 
рощами и скалистыми заливами с поросшими соснами 
берегами. Мармарис, один из крупнейших яхтенных 
центров, находится в великолепной гавани. К востоку 
от Мармариса по направлению к заливу Фетхие лежат 
отлично подходящие для путешествий акватории.

ЧАРТЕР ИЗ МАРМАРИСА
Nautilus Yachting и местная компания Sunshine Cruise 
предлагают в марине Нетсел рядом с Мармарисом 
Bavaria 33 Sport, Sealine S34, Rodman 41, Bayliner 
4587 и отличную Fairline Squadron 55. В этом регионе 
и далее на восток множество заливов и поросших лесом 
гаваней с отличными якорными стоянками.

ПУТЕШЕСТВИЯ ИЗ ПОРТА ГЁЧЕК
В предстоящем сезоне компания The Moorings 
предлагает аренду моторных катамаранов Power Cat 
393 в Club Marina рядом с Гёчеком для прогулок 
в заливе Фетхие. Это место — настоящий рай 
с живописными проливами и островками, где можно 
швартоваться кормой прямо к деревянным причалам 
гостеприимных местных ресторанов.
Как добраться: авиаперелет в Даламан, откуда переезд 
автомобилем до Мармариса занимает 1,5 часа, 
а до Гёчека 30 минут. 

Вверху: Голубые воды 
Олюдениз, Турция. 

На странице слева: 
Вверху: Черногория, 

вид на Каторский 
залив.

Внизу: Яркую столицу 
Сардинии город 

Кальяри определенно 
стоит посетить.
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Чего только нет в Интернете! На одном сайте, где перечислены важнейшие 
технологии нашего времени, упомянули системы автоматизированного 
проектирования. Дескать, скоро с их помощью любой будет в состоянии сам 
разработать именно тот предмет, который ему нужен. Если это про футболки-шорты, 
спору нет. А то неокрепшие умы могут и впрямь вообразить, что посредством 
неких фантастических интерфейсов каждому окажется по силам, к примеру, проект 
яхты. Им (умам) ведь невдомек, что во все века были прогрессивные технологии — 
в каждый век свои, и во все века были мастера, создававшие, в отличие от обычных 
людей, особенные произведения.
Текст Алексей Максимов Фото Galeon 

Фаворит

Такая конструкция 
крепления якоря  
не требует устройства 
бушпритной 
площадки
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Среди мастеров яхтенного дизайна 
наших дней я назову Тони Кастро, 
давно и плодотворно работающего 
с польской верфью Galeon. В числе  
их последних совместных работ — 
моторный круизер Galeon 420 Fly, 
премьера которого прошла в Генуе. 

Эта лодка вошла в short list номинантов на вручаемую 
в Дюссельдорфе премию European Powerboat of the 
Year, где я ее и увидел. Давайте вместе посмотрим, чем 
заслужил польский круизер такое внимание 
со стороны конкурсной комиссии и посетителей, 
от которых на стенде просто отбоя не было.

Что от лодки требуется, помимо разумной цены? 
Эффектная внешность, удобная компоновка 
и привлекательный интерьер, а также мореходные 
качества (безопасность, надежность гарантируют 
известность бренда и сертификат СЕ).  
Вот и пройдемся по этим критериям.

ХОРОШ СОБОЮ
Красоту трудно описать и невозможно измерить, хотя 
ее всегда чувствуешь. С корпусом Galeon 420 Fly все 
понятно: изящные обводы, линии рецессов и скулы, 
наклон форштевня — суть производные 
мореходности, ходкости, остойчивости, прочности 
и вместимости. Все это можно сосчитать, тут самое 
главное не промахнуться, а Тони Кастро всегда 
попадает в «яблочко». В надстройке 420 Fly замечаешь 
какое-то особенное сочетание линий и поверхностей; 
конфигурации остекления наверху и тонированной 
полоски стекла внизу, под привальником; геометрии 
поручня и стоек релинга, радарной арки… 
Глядя на все это, испытываешь приятное чувство, 

вызванное, если использовать скупую словарную 
формулировку красоты, «гармоничным сочетанием 
аспектов объекта». Тони Кастро не скрывает: при 
создании формы (художественная часть проекта) 
он с коллегамии тщательно выверяет каждую грань, 
поверхность и даже кривую в эскизах и компьютерных 
3D-моделях, однако… Полагаю, все дизайнеры 
пользуются современными программами, только 
не все лодки становятся украшением марин.

БОГАТЫЙ ВНУТРЕННИЙ МИР
Тони Кастро часто говорит, что от яхты требуется 
не только демонстрировать изящество, но быть 
практичной (читай — удобной) и функциональной. 
А какова функция такого спортивного круизера 

с флайбриджем? Совершать длинные 
и короткие плавания-круизы по воле своего 
владельца, который может увлекаться 
рыбалкой или дайвингом, иметь большую 
семью или путешествовать с друзьями… 
Лучше, если даже небольшой круизер будет 
немаленьким, к примеру, как Galeon 420 Fly.

Тут правильнее сразу сказать о каютах. 
На лодке их три: хозяйская (в носу) и для 
гостей — по бортам (на миделе). Задачу — 
совместить два максимума: максимум 
комфорта при максимуме кают — дизайнеры 
решили, умело распорядившись объемами. 
Двухместные каюты, в которых при входе 
стоишь в полный рост, получились 

На полном ходу Galeon 420 Fly 
идет довольно быстро, 
устойчиво и с умеренным 
дифферентом

На максимальной 
скорости

Оригинальное 
остекление 
в корпусе не только 
дает отличную 
освещенность кают, 
но и добавляет 
привлекательности 
экстерьеру 

При всей своей 
компактности 
флайбридж весьма 
функционален

Благодаря крупному 
ветровому стеклу  
и прозрачной панели 
под ним объем атриума 
внизу зрительно 
увеличивается
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Двери 
Такая интересная 

конструкция дверей 
в кокпит, которые могут 

сдвигаться и складываться, 
встречается не часто

достаточно объемными (солидная ширина корпуса 
плюс полные носовые обводы) и светлыми, 
рационально обставленными. В мастер-каюте, кроме 
собственного гальюна с душем, бонусом является 
большая прозрачная вставка в потолке. Второй 
гальюн (он же дневной) предназначен для обитателей 
гостевых кают.

Притом что кают всего три, днем на борту могут 
разместиться 12 человек. В их распоряжении салон, 
кокпит, сандек в носу и флайбридж. Салон, обычный 
по компоновке, не лишен интересных деталей. 
Спинку кормовой части С-образного дивана можно 
перекинуть и сесть лицом в корму. Стеклянные двери 
в кокпит, сдвигаясь, складываются, и тогда салон 
сливается с кокпитом. ГРЩ незаметно уместился 
на левом борту, при входе, за ним стоит тумба 
с выдвигающимся экраном ТВ, дальше — диван: его 
легко разобрать на пуфики и придвинуть их к столу. 
Еще дальше — поднятый на ступень камбузный 
модуль. Рулевая консоль просто классная — по общей 
эргономике (компоновка приборов с органами 
управления) и благодаря электронной схеме 
работающих систем (слева), по эффектной обивке, 
удобному рулевому колесу и сектору обзора (крупное 
лобовое стекло — усиленный триплекс — обладает 
высокой прочностью). Несмотря на объявление 
«Не садиться!», я улучил момент и посидел 
за штурвалом.

Легкий и современный интерьер выполнен 
с применением дуба и белой кожи. Мне больше 
нравится контрастный с деревом венге (на фото), хотя 
этими двумя вариантами предложения верфи 
не ограничиваются. Но при любом дереве, коже, 
фактурном текстиле качество работы остается 
на высоком уровне, и это никого не удивляет: Galeon 
входит в список топовых европейских верфей 
и продолжает совершенствовать свои технологии.

Неохваченными остались кокпит и флайбридж. 
В большом кокпите стоит мягкий угловой диван 
с рундуками, нестандартным выглядит трап 
на флайбридж, а кормовая платформа снабжена 
гидравликой (опция). Она выдерживает до 500 кг 
нагрузки, и там можно держать небольшой тендер  
или гидроцикл. Кстати, тик в кокпите и на платформе 
входит в стандартную комплектацию. Флайбридж 
с пультом управления (не хуже главного!) и угловым 
диваном со столом отличается устройством ветбара. 
Он разделен на два модуля: мойка (правый борт) 
и плита/гриль с холодильником напротив. В носовой 
части верхнего мостика диванчик по левому борту 
раскладывается и превращается в большой лежак.

ПРОВОРНЫЙ МАЛЫЙ
А теперь, следуя логике Тони Кастро, практичность 
и эстетику следует подкрепить скоростью «с целью 
создания гармоничного баланса функциональности 
и формы». В Дюссельдорфе тесты, понятное дело, 
не проводят, но Galeon 420 Fly уже гоняли в Польше 
и Германии, и результаты получены убедительные.

Начну с вариантов моторной установки: Volvo Penta 
(четыре мотора мощностью от 260 до 400 л.с.), 
Cummins (350 и 420 л.с.) и Volkswagen мощностью 
265 л.с. Также предлагаются разные приводы: гребные 
валы для всех двигателей, а угловые колонки (DPH) 
и днищевые (IPS 500) — только для моторов Volvo 
Penta. Универсальный корпус позволяет иметь все эти 

приводы и пользоваться их преимуществами; 
различия в осадке минимальные, если только 
не поднимать транцевые колонки в «полводы».

С установкой минимальной мощности — два Volvo 
D4 по 260 л.с., колонки DPH — скорость Galeon 
420 Fly достигла 30 узлов (3500 об/мин), при 
максимальной мощности — два Cummins QSB 
5.9 по 420 л.с., гребные валы — выросла на узел 
(30,9 узла, 3000 об/мин). При этом на круизной 
скорости 23 узла (2400 об/мин) расход топлива 
составил 110 л/ч, что дает 230 миль запаса хода (без 
резерва). Интересно, что тест с двумя IPS 500 (D6–370) 
показал проактически те же 30 узлов.

Это сухие цифры из протоколов, но я посмотрел 
видео, на котором этот круизер лихо рассекает 
относительно спокойную воду. Хорошо видно, как 
работают реданы (4 пары) и скула: стеклопластиковый 
корпус-моногедрон с килеватостью 16° в корме идет 
устойчиво, с умеренным дифферентом, волновая 
система в носу и корме классическая, без 

Яхта должна быть не только 
красивой, но удобной  
и функциональной  

В этой лодке дизайнеры 
сумели уместить три 
довольно объемные каюты
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ШИРИНА 14 Ф (4,16 М)
ДЛИНА 43 Ф (13,2 М)

ШИРИНА 14 Ф (4,16 М)

ОСАДКА 4 Ф (1,13 —1,19 М)

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ  
(ПОРОЖНЕМ) 12 Т

ЗАПАС ТОПЛИВА 1100 Л

ЗАПАС ВОДЫ 450 Л

МОЩНОСТЬ 520–840 Л.С.

ДВИГАТЕЛИ VOLVO D4 260 Л.С., 
D4 300 Л.С., D6 370 Л.С., D6 400 Л.С., 
CUMMINS QSD 4.2 350 Л.С., QSB 5.9 
420 Л.С., VOLKSWAGEN TDI 265 Л.С.

КАЮТЫ 2/3

СПАЛЬНЫХ МЕСТ 4/6+2 (САЛОН)

ВМЕСТИМОСТЬ 12 ЧЕЛ.

КАТЕГОРИЯ RCD «В» (OFFSHORE)

ДОСЬЕ

На странице слева:
Вверху: При открытых 
дверях кокпит и салон 
становятся единым 
пространством.

Внизу: Над островной 
кроватью носовой каюты 
устроен «прозрачный 
потолок».

Вверху: Большой диван 
в салоне можно 
трансформировать 
в дополнительное 
спальное место.

Слева: Прекрасно 
обрудованная туалетная 
комната мастер-каюты.

Полноценный  
и функциональный 
камбузный блок в салоне.

Нижний (главный) пост 
управления.

значительных потерь энергии на волнообразование. 
Корма опущена, но платформа сухая. Лодка 
отзывчива на перекладку штурвала, а крен 
в циркуляции небольшой.

Осталось добавить, что верфь Galeon, используя 
исключительно дорогие и качественные материалы, 
в частности, смолы и гелькоут фирмы Scott Bader  
(эту «химию» применяют топовые английские верфи), 
предлагает продукт по вполне приемлемой цене.

Конкурсы с премиями — это как гонки на короткую 
дистанцию. Но разработка новой яхты предполагает 
инвестиции на долгий период. То, что Galeon 420 Fly 
оказался в числе фаворитов European Powerboat of the 
Year, кондиции лодки, повышенный интерес к ней 
на выставке — свидетельство перспективности 
модели. Так что я рискнул бы поставить на эту 
«породистую лошадку» из «конюшни» Galeon, 
которой — уверен! — предстоит долгое плавание 
в условиях рынка. Там судей больше, но и призы, 
понятное дело, гораздо весомее. 

Красоту трудно 
описать и невозможно 
измерить, но ее всегда 

чувствуешь 
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Шведский взгляд на яхты: вашему вниманию 
предлагается одна из самых популярных 
моделей верфи Nimbus Boats
Текст Ольга Селезнева Фото Nimbus Boats

Начнем
с Nova
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Шведские яхты Nimbus 
на страницах российского 
MBY еще не появлялись, 
поэтому, прежде чем перейти 
к рассказу о конкретной 
модели (мы выбрали для 
«дебюта» Nimbus 43 Nova), 

скажем немного о том, что это вообще за лодки и кто 
их строит.

Как и многие старожилы европейского яхтенного 
рынка, Nimbus Boats начала свою историю в 1960‑е 
годы — времена промышленного внедрения 
стеклопластика в производство судов. Впрочем, 
в данном случае история начиналась не с корпусов, 
а с моторов. В то время компания Volvo Penta 
испытывала некоторые трудности со сбытом своих 
судовых двигателей. Ее глава Харальд Виклунд решил, 
что ситуацию поправит собственная лодка, и заказал 
проект известному морскому инженеру Пелле 
Петерсону.

«Первенец» — Nimbus 26 — появился в сентябре 
1969 года и практически сразу получил титул Boat  
of the Year. Восемь лет спустя сыновья Виклунда Ханс 
и Ларс основали Nimbus Boats. Многие скандинавские 
верфи являются семейными предприятиями, 
а не принадлежат безвестным инвесторам; сотрудники 
здесь работают десятилетиями, а к капризам клиентов 
относятся с пониманием, даже на серийных лодках. 
Nimbus Boats в этом смысле не исключение, правда, 
здесь делают упор не только на традиции, 
но и на современные методы управления 
производством; так или иначе, но за прошедшие 
десятилетия компания успела вырасти в целую 
корпорацию, которой, помимо Nimbus, принадлежат 
такие бренды, как Storebro, Ryds и Paragon.

Почему мы выбрали 43 Nova, а не Nimbus 365 Coupe, 
например, буквально только что 

получивший на выставке 
в Дюссельдорфе премию European 
Powerboat of the Year? О лодках 
«с регалиями» пишут все — нам же 
хотелось найти, во‑первых, лодку, 
о которой у нас если и писали, 
то мало (хотя зарубежная пресса 
не обошла 43 Nova вниманием), 
а во‑вторых — судно, которое 
отлично себя зарекомендовало 
и успешно продается. Таковым, без 
сомнения, показанная 
в Дюссельдорфе 43 Novа и является.

Nimbus 43 Nova — не только 
скоростной, но и весьма 
мореходный круизер

Скорость и мореходность 

одновременно — редкая 
комбинация

Мощная скула — это 
защита от брызг,  
повышение 
прочности корпуса  
и скорости 
на режиме 
глиссирования 

Высокий разрезной 
релинг обеспечивает 
безопасность при 
нахождении на палубе 
в носу и удобство при 
сходе на берег

Выступающий над 
ветровым стеклом 
козырек дает 
хорошую защиту  
от дождя
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Джойстик 
Удобная система управления 

яхтой при помощи джойстика, 
применяемая на судне  
с угловыми колонками

Эта лодка — быстроходный и мореходный круизер 
(северное происхождение обязывает) с закрытой 
рубкой и парой открывающихся люков в крыше — 
«наследница» популярной 42‑футовой модели, которая 
выпускалась годами и была настолько хороша, что 
Nimbus 43 Nova лишь подвергли в 2010 году 
небольшому (но меткому!) рестайлингу. Первое 
нововведение заметно сразу: вместо стационарной 
появилась опускающаяся кормовая платформа 
на гидравлике. Это опция, но кто от нее откажется, 
если учесть, что доступна она при любом типе привода 
(валы или транцевые колонки)? Возни со спуском 
на воду тендера — минимум, да и купальщикам 
удобно: платформа уходит под воду на 40 см. Она 
выдерживает нагрузку в 450 кг, поэтому возить на ней 
можно и тендер, и гидроцикл. Управление платформой 
осуществляется либо кнопками в кокпите, либо 
с пульта. Отдельного внимания заслуживает проход 
с платформы в кокпит: широкие «ворота» по центру 
транца и отсутствие ступеней позволяют не толкаться 
«в дверях» и снижают травмоопасность. Особенно это 
актуально для детей, часто не смотрящих под ноги.

Еще одно новшество Nimbus 43 Nova, доступное 
при оснащении судна колонками, — управление 
джойстиком. Точность любого маневра на низких 
оборотах повышается в разы. Но и лодка с валами 
не доставит особых проблем: управление тонкое 
и отзывчивое, а в помощь можно заказать кормовую 
подрульку (носовая уже в «базе»). Если вам сложно 
швартоваться кормой или вы не желаете выставлять 
кокпит на всеобщее обозрение у причала — стоит 
подумать о носовом трапе‑сходне.

Внутри планировка обеих палуб 43 Nova почти 
не претерпела изменений по сравнению с 42‑футовой 
моделью, только добавилось полезных штук. Начнем 
с салона. Как и положено на «северных» лодках,  
он отделен от кокпита сдвижной стеклянной дверью: 
если похолодало — мерзнуть не придется. И наоборот, 
если погода хороша, кормовые двери нараспашку, 
боковые у поста управления — тоже, открываем 
потолочные люки — и… получаем совершенно 
«летнюю» лодку. Объем надстройки не слишком 
велик: конструкторы предпочли оставить просторным 
кормовой кокпит, выполняющий миссию открытой 
зоны отдыха (угловые диваны по каждому борту плюс 
съемные столики). Тем не менее салон не тесный: сюда 
отлично вписалось все необходимое. «Линейный» 
камбуз по правому борту, обеденная зона слева; вся 
передняя часть отдана в распоряжение капитана: это 
не только сам пост управления, но и отдельный стол 
для работы с бумажной картой (внутрь укладываются 
полезные мелочи). После рестайлинга в салоне 
добавилось освещения и светорегулятор, а из ниши 
за камбузом теперь выезжает 19'' плоский экран ТВ.

Пост управления — двухместный, с отлично 
организованной панелью. Прямо перед глазами — 
монитор картплоттера/GPS, контрольные приборы 
вынесены на отдельную консоль впереди. Отделка 
панели — темная и небликующая; под регулируемым 
сиденьем — подножка, что позволяет людям разного 
роста с комфортом рулить как сидя, так и стоя.

У Nimbus 43 Nova три каюты (большая редкость — 
обычно конкуренты в таком размере имеют две): пара 
идентичных гостевых на миделе и носовая мастер‑
каюта. В последней после рестайлинга появился 
длинный потолочный световой люк; в гостевых также 

добавились иллюминаторы, немного изменилась 
отделка, появился обогрев. Санузлов с душем — два; 
один со входом из мастер‑каюты, другой (с доступом 
из тамбура) — для гостей.

Новации на палубе заметят скорее специалисты или 
опытные судовладельцы: здесь усовершенствована 
система дренажа, что окажется нелишним, если лодка 
встретится с серьезной волной. Стоит ли вообще 
выходить при таких условиях в море на глиссирующей 
лодке? На Nimbus 43 Nova не возбраняется — лодка 
из тех, которые «идут как по рельсам». (Если у вас нет 
возможности провести тест‑драйв при покупке, 
посмотрите хотя бы ролики на YouTube — они 
достаточно наглядны.) С двумя Volvo Penta 
D6–370 и колонками DPH лодка резво берет с места 
и выдает с готовностью свои законные 38 узлов; при 
тех же двигателях и валах скорость будет всего 
на пару узлов ниже. Достаточно длинная ватерлиния 
и колонки обеспечивают великолепную курсовую 
устойчивость. Радиус поворота при опущенных 

Это одна из тех лодок, 
которые «едут как по 
рельсам» даже на волне
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ШИРИНА  
12 Ф (3,90 М)

ДЛИНА  43 Ф (13,10 М )

ШИРИНА 12 Ф (3,90 М)

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ 
(ПОРОЖНЕМ) 8,8 Т

ЗАПАС ВОДЫ 400 Л

ЗАПАС ТОПЛИВА 2×500 Л

КАЮТЫ 3
МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ 
37 УЗЛОВ

ДВИГАТЕЛИ 2×VOLVO D6-370 
(370 Л.С.)

ПРИВОДЫ ГРЕБНЫЕ ВАЛЫ/
УГЛОВЫЕ КОЛОНКИ DPH

КАТЕГОРИЯ RCD «В» 
(OFFSHORE)

СТОИМОСТЬ В ЕВРОПЕ  
ОТ € 495 000

ДОСЬЕНа странице слева:
Вверху: Открыв в салоне 
верхние люки, кормовые  

и боковые двери, получаем 
совершенно «летнюю» 

лодку. В плохую же погоду 
закрытый салон обеспечит 
комфортную температуру.

В центре: В мастер-каюте 
добавился большой 

потолочный люк.

На странице справа: 
Вверху: Кормовая 

платформа уходит под воду 
на 40 см — удобно для 

купания и спуска тендера.

В центре слева: Одна 
из двух гостевых кают. 

В центре справа: В кокпите 
можно симметрично 

установить два съемных 
столика.

транцевых плитах минимальный: на скорости 
25 узлов лодка разворачивается практически на месте. 
Часто лодки таких размеров на валах имеют 
тенденцию к прыжкам на встречной волне; «поджав» 
колонки, получаешь отличное «прилипание» к воде. 
Низкий профиль и приличная ширина корпуса дают 
невысокую амплитуду качки. А маневренность 
в марине выше всяких похвал даже с отключенной 
подрулькой. К тому же лодка способна бороздить 
воды не только в идеальных условиях (категория «В»).

При всех своих достоинствах Nimbus 43 Nova еще 
и удивительно практичная лодка (кажется, шведы 
по-другому не умеют). Никакой дешевой фурнитуры; 
везде, где можно, — нержавеющая сталь; в достатке 
релингов, поручней, швартовных уток; есть держатели 
для кранцев и много места для хранения всякой 
всячины — бардака на борту не будет. Осталось только 
добавить, что Nimbus 43 Nova выпускается с белым, 
темно-синим, темно-красным и серым гелькоутом. 
Выбирай на вкус! 

Гидравлическая кормовая 
платформа выдерживает 
нагрузку до 450 килограмм
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Сардиния известна гламурными светскими клубами, 
роскошными отелями и дорогими маринами.  
Но чтобы по-настоящему понять этот остров, стоит 
отправиться вглубь и познакомиться с самобытной 
жизнью его исторических хозяев — сардов.
Текст Алексей Дмитриев Фото Алексей Дмитриев, Corbis, IstockPhoto

САРДИНИЯ. 
На море  
и на суше
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Лучшие друзья 
девушек — суперяхты!

орога вдоль берега была узкой 
и извилистой, да и пейзажи 
оказались достойны того, чтобы 
впитывать их подольше. Но у меня 
на хвосте нетерпеливо урчали три 
феррари: два красных и один 
желтый. Четвертый, голубой, 
со злобным рыком только что 
обогнал меня на абсолютно слепом 

повороте. Судя по его скорости, он уже мог успеть 
домчаться до клуба «Миллиардер» в Порто Черво, 
членство в котором определяется самим названием, 
кинуть ключи швейцару и сделать первый глоток 
шипучего Crystal.

Но вот и я доехал до Порто Черво. Где 
остановиться? Куда пойти обедать? И вообще, когда 
уже будет не рано выпить первый бокал сардинского 
Cannonau? Со всем этим я загодя не определился. 
А теперь, когда справа из бара выходит Том Круз, 
слева папарацци осаждают Бэкхема, а передо мной 
нагнулось поправить босоножку едва одетое юное 
создание, словно сошедшее с обложки модного 
журнала, бытовые проблемы вообще решать трудно.

Многие из нас представляют себе Сардинию как 
ожившую рекламу какого-нибудь модного и дорогого 
бренда: над изумрудной водой с бортов роскошных 
яхт гроздьями свешиваются красотки. На побережье 
Коста Смеральды с действительно изумрудной водой 
так оно и есть. С легкой руки исмаилитского принца 
Ага-хана с 1970-х годов Порто Черво, наравне 
с Портофино и Сен-Тропе, вошел в число 
средиземноморских «точек присутствия», куда 
в сезон, преимущественно в июле и августе, 
приезжают 

Зимой на Сардинии 
депрессивно тихо, а к лету 
население разбухает 

Д
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отметиться богатые, 
красивые и знаменитые. Владимир 

Путин гостил здесь у Сильвио Берлускони, 
Абрамович вывозит сюда расслабиться игроков 
«Челси». Владелец «Миллиардера» — Флавио 
Бриаторе, бывший директор «конюшни» «Бенеттон» 
(«Формула‑1») и приятель Наоми Кэмпбелл, тоже 
бывший. Потому‑то в гавани Порто Черво смотрят 
не на изумрудную воду, а пытаются вычислить 
знаменитостей на умопомрачительных 
многопалубных яхтах, которые издали можно 
принять за прибрежные виллы, выполненные 
в смелом архитектурном стиле.

Коста Смеральду любят сногсшибательные 
красавицы, чье богатство чаще умещается 
в тонюсеньком бикини, знающие себе цену  
их пожилые кавалеры, совершающие миллионные 
сделки по сотовому телефону. А Порто Черво — это 
столица солнечно‑шампанских излишеств, которые 
и составляют весь смысл существования 
представителей высшего света планетарного 
масштаба. Зимой тут депрессивно тихо, а летом 
население разбухает и делится на тех, кому отведены 

места в зрительном зале, и других, кто призван быть 
объектом обожания. Сюда съезжаются сами кумиры 
и их почитатели, жаждущие пройтись в тени богатых 
и знатных, замирая от возможности натолкнуться 
на живых Пэрис Хилтон, Элтона Джона или Джонни 
Деппа. Звезды приезжают, делают шумные вылазки 
в клуб «Миллиардер» и другие, а в остальное время 
укрываются от «звездочетов» на своих яхтах.

Каждое лето в водах Коста Смеральды можно 
встретить 600 из 4000 ходящих по морям и океанам 
суперяхт (тех, что длиннее 100 футов). Гавань в Порто 
Черво немаленькая, но к закату все причальные места 
заняты. Если усесться в «партере» паба «Лорд 
Нельсон», то балет яхт и катеров будет происходить 
прямо перед вами. Здесь и Aviva с вертолетом 
на палубе, и Griff под бермудским флагом — такой 
большой, что его, наверное, принимают за причал, 
потому как на борту висит табличка «Частная яхта — 
не швартоваться!», и яхта бывшей жены Дональда 
Трампа Ivana. На палубах едят черную икру, 
а на берегу зеваки пьют освежающий pomodoro 
condito и наблюдают всю эту dolce vita в бинокли.

Чтобы сойти за своего в Порто Черво, 
не спрашивайте, сколько стоит еда в ресторанах 
(во многих цены в меню не проставлены) и не делайте 
большие глаза, когда вам принесут счет на 20 евро 
за стакан разливного Heineken. Не фотографируйте 
никого, чтобы вас не приняли за папарацци; 
в противном случае напустят телохранителей, 
которые могут попортить вам фотоаппарат. 
Одевайтесь легко и ненавязчиво — хоть к завтраку, 

Каждое лето в водах Коста 
Смеральды можно встретить 
600 из 4000 ходящих по морям 
и океанам суперяхт 

На Сардинии средняя 

длина яхты гораздо 

больше, чем в других 

регионах Италии
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Вверху:
В иных местах 50-футовая 

лодка считается 
суперяхтой,  

но на Сардинии такие 
лодки скромно уходят  

на второй план.
Слева внизу:

На острове мало 
популярных  

достопримечательностей, 
но суровая красота 

природы не даст заскучать.
Справа внизу:

Стены прибрежной 
крепости в Альгеро.

хоть к обеду или ужину. И не нервничайте, если 
ресторан вдруг заполнился шикарными девицами, 
чьи одежды по площади будут меньше носового 
платка, — это показ мод.

Если нет у вас яхты, значит вы не до конца 
состоялись для Порто Черво, и тогда можно 
поселиться в чуть менее модном Порто Ротондо. 
Я выбрал отель Rocce Sarde в 15 км от Порто Черво 
и был рад этому. Сарды этот район острова называют 
Галлура; помимо заезжих знаменитостей, он известен 
гранитными скалами таких причудливых форм, что 
у них было бы что позаимствовать Генри Муру, 
и археологическим памятником Coddu Ecchju, 
который здесь называют «могилой гигантов».  
Из-за непригодной земли раньше тут лишь пасли 
овец, но 40 лет назад на фоне одного такого утеса 
генуэзский бизнесмен Пьер Луиджи Феррари открыл 
гостиницу, и с тех пор здесь селятся те, кому 
импонируют уют, близость пляжей Коста Смеральды 
и осознание того, что лимит на кредитке не будет 
выбран. Отель находится в паре километров 
от деревни Сан-Панталео, в живописную пользу 
которой говорит такой факт: здесь, на главной 
площади, снимали фильм «Шпион, который меня 
любил» про Джеймса Бонда.  
В Сан-Панталео не только красиво, но вкусно 
и гостеприимно: в ресторане «Джиагони», пока 
я расправлялся с нешуточным ассорти из теленка, 
поросенка и ягненка, подошло время закрытия, 
и шеф-повар сам предложил подбросить меня 
до отеля.

Остальная Сардиния светом гламурных софитов 
не залита. Она кормит своих работящих и живущих 
от земли сыновей, поит их жестким, но вкусным 
вином, что позволяет населению жить долго 
и выглядеть хорошо, не прибегая к инъекциям 
ботокса. Где-то я вычитал, что сарды доверяют 
пришлым меньше, чем материковые итальянцы.  
Это потому, что все пришлые, от финикийцев 
до сарацинов и от испанцев до австрийцев, 
приходили сюда править. Приходили с моря, поэтому 
сарды и селились преимущественно внутри острова. 
Этим воспользовался тот же Ага-хан, скупив земли 
на Коста Смеральде.

От уникального этнографического замеса Сардиния 
получилась какая-то неитальянская. Д. Г. Лоуренс, 
побывавший здесь в 1920-х годах, писал, что она 
затерялась где-то между Европой и Африкой, 
но не принадлежит ни той ни другой. Если по правде, 
то к Тунису она на целых 10 км ближе, чем к «сапогу». 
В городке Иглесиас, где на удивление много церквей, 
я бродил под балконами с явно иберийским 
влиянием. А в Альгеро на западном побережье до сих 
пор говорят по-каталонски или все-таки 
на каталанском? Земля тут щедрая, люди на острове 
жили еще 100 000 лет до нашей эры, вот и зарились 

Все пришлые, от финикийцев 
и сарацинов до австрийцев, 
приходили сюда править 
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на нее мавры и византийцы, Рим и Карфаген, 
и каждый оставлял кусочек себя: кто в языке, кто 
в архитектуре. Итальянцы с материка местного 
диалекта разобрать не могут (он похож на старо-
итальянский с практически латинской грамматикой) 
и относятся к Сардинии как к колонии. У самих 
сардов нет проблем с принадлежностью — они 
уверены, что остров принадлежит самому себе. 
Многие семьи живут в одной деревне десятками 
поколений — сарды не любят кочевать с места 
на место.

Море радует туристские тела и очи, а вот душа 
на Сардинии радуется в глубине острова, в оливковых 
рощах и виноградниках на холмах Супрамонте 
в провинции Нуоро. Как Сардиния отличается 
от Италии, так холмистый Нуоро отличается 
от остальной Сардинии. Это теперь в горы можно 
ездить и ходить спокойно, а еще полвека назад 
пошаливали сарды на дорогах. Не раз мне 
рассказывали историю, как в 1952 году средь бела дня 
захватили 250 человек и отняли у них все ценное, пока 
полиция справляла ежегодную фиесту. Но если 
во время ограбления проливалась кровь, то в силу 
вступала кровная месть «бардана», и кланы шли друг 
на друга. Только не как в России, стенка на стенку, 
с дрекольем, а по-тихому вырезая друг друга в течение 

десятилетий, часто до последнего мужчины. 
В деревне Оргосоло высоко в горах Барбаджия 
вендетта тянулась с 1903 по 1954 год, когда 
в среднем одно убийство случалось каждые два 
месяца.

Дорожные знаки на подъезде к Оргосоло 
изрешечены пулями, но это больше антураж для 
туристов: за последние 30 лет разбойную славу 
бандитского логова затмили граффити. Таким 
способом местные «живописцы» выражают свое 
отношение к происходящему в мире и на острове, 
часто подкрепляя изображения высокопарными 
цитатами знаменитых итальянцев. Насчитав 
150 панно про все на свете, от Бертольда Брехта 
до теракта в Нью-Йорке 11 сентября, я сбился. «У нас 
всегда обо всем было свое мнение», — не особенно 
рисуясь, сказал мне в местном баре пастух 
с огромными руками, удивительно похожий на того, 
что десять минут назад я видел нарисованным 
на соседнем доме.

В Нуоро чувствуется какая-то провинциальная 
тоска, но местные жители оправдываются: «В июле 
тут веселее, можно съездить в Седило, где под 
ружейную пальбу устраивают конские скачки в честь 
императора Константина, и потом все пьют Vernaccia 
из одного кубка — за победу». На Сардинии 
причащаются не только у алтаря!

По пути из Нуоро в Олиэну мне попался указатель 
к очередной сардинской башне-нурагу. Этим 
массивным приземистым каменным сооружениям 
три с лишним тысячи лет, и представить себе, как 

Море на Сардинии радует,  
но душа рвется посмотреть 
и красоты в глубине острова
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текла в них жизнь, мне не хватает воображения. 
Собственно, даже историки точно не знают, для чего 
их строили в бронзовом веке. На острове таких 
сохранилось около 7000; на первую смотришь 
с любопытством, на вторую — как на старую 
знакомую, на третью уже без интереса. Особенно 
если, как получилось у меня, начать с самой 
знаменитой Су-Нуракси около Барумини, где древние 
построили целый городок из нурагов с колодцами, 
лесенками, по которым поднимались ближе к звездам, 
и стенами, которыми отгораживались от незваных 
гостей. Я смотрел сквозь конус башни на небо 
и думал, что древние знали что-то такое, что нам так 
и останется неведомым.

Олиэна красиво примостилась у подножья Монте-
Корраси, но там я долго не задержался, потому что 
ночевал за городом в «агритуризмо» и побоялся 
заблудиться в темноте. Выходить из бара не хотелось: 
ветер, который уже очистил улицы от собак, теребил 
теперь черные накидки колоритных старух, делая  
их похожими на крупных летучих мышей.

Поясню: агритуризмо — это настоящая ферма, 
и почти все, чем вас потчуют там, там же 
и выращивают. Джузеппе Коста, один из трех 
братьев-хозяев, тут же повел меня знакомиться 
с разномастными свиньями, а потом смотреть, как 
начиняют колбаски. На завтрак сорвали с дерева 
инжир и подали вместе с домашней простоквашей 
и медом. За два дня, проведенных на ферме, я вдоволь 
надышался международным ароматом навоза, 
научился месить рикотту и, набив пару шишек 

Я смотрел сквозь конус 
башни на небо и думал, что 

древние знали что-то 
такое, что нам так 

и останется неведомым

ДМИТРИЙ САМОЙЛОВ, 
ЯХТЕННЫЙ КАПИТАН:

Коста Смеральда — одно 
из немногих мест в мире, где 
огромные моторные яхты не просто 

стоят пришвартованными у гламурной 
набережной, но ходят-таки по морю. Это 
приятно, правда, не всегда комфортно. 

На удалении мили–двух от берега, когда навстречу тебе 
движутся 30–40 больших лодок, даже в штиль образуется 
высокая битая хаотически направленная волна. Встречающиеся 
в этих местах суперяхты без вертолетных площадок 
смотрятся скромницами на фоне других. Но когда в бухту 
вдруг заходит яхта с двумя вертолетами на палубе (в носу 
и корме), завистливые взгляды на нее бросают уже владельцы 
«одновертолетников».

Однажды я прилетел на Сардинию за полдня до прихода 
туда яхты и стал готовиться к встрече. Место для лодки 
должны были забронировать, но в офисе марины, когда 

я поинтересовался о конкретном причале, от меня отмахнулась: 
мол, не до тебя сейчас… Разозлившись, я напомнил итальянцам, 
что лодка наша в длину не 25 футов, а 25 метров, и им следует 
поторопиться — она уже на подходе. В ответ я услышал: 
«Сеньор, посмотрите, какая у нас очередь! Если бы ваша лодка 
была 25 метров шириной, мы бы забеспокоились. Пришвартуем 
куда-нибудь вашу «малышку»… 
В этой марине действительно было полно яхт длиной более 
50 метров.

Иногда из-за Альп здесь дует сильный шквалистый ветер 
типа боры или мистраля с названием трамонтана 
(от итальянского tramontane — северный румб). Я видел, 

как в марине летали тенты, палубные матрасы и подушки… 
Это был «белый шквал», когда поднятая 30-узловым ветром 
водяная пыль «выключает» видимость, а лодки срываются 
с якорей. В марине, где их швартуют довольно плотно, следует 
быть предельно осторожным при выборе места стоянки 
и внимательно следить за соседями.

свисающими с кухонного потолка сталактитами 
колбас и панчетты, узнал про итальянскую 
гастрономию больше, чем за все предыдущие походы 
в итальянские рестораны…

И все-таки Сардиния — это остров, и рано или 
поздно ты возвращаешься к морю. В Альгеро волны 
бьются о бастионы старой крепостной стены. Возле 
разностильного Собора Санта-Мария туристы 
из Барселоны пробуют торговаться с уличным 
продавцом коралловых ожерелий; они говорят 
на том же самом каталанском языке, но понимают 
друг друга с трудом: язык торговца слишком 
классический для барселонцев. Он, они, я и хозяин 
желатерии, где я купил семифреддо (мягкое домашнее 
мороженое) — единственные, кто осмелился 
нарушить непреложные законы сиесты на пустынных 
улицах.

Я мог бы еще долго так сидеть, дожидаться 
послеобеденного открытия магазинов, а потом — 
появления первых пар, вышедших на вечернюю 
«пасседжиату». Хорошо, что на Сардинии нет 
популярных достопримечательностей. Тот же 
Д. Г. Лоуренс в свое время хвалил остров  
за их отсутствие, потому что «достопримечательности 
навевают нудную скуку». Ничего близкого к скуке 
я на Сардинии не испытывал. Ну, может быть, 
немного элегической грусти. Но ведь это вполне 
благотворная эмоция, ради которой не жалко 
отъехать в сторону от Коста Смеральды, 
рассказывающей, как и положено любому модному 
месту, больше о приезжих, чем о местных. 

На странице слева:
Настенная «живопись» 

граффити принесла славу 
небольшому городку 

Оргосоло.

На странице справа:
Вверху: Нураги Су-Нуракси

в древном сардском 
поселении Барумини.

Внизу:
Изрешеченный пулями  

дорожный знак  
на подъезде к Оргосоло.

MBY  №2 2012  185

МАРШРУТЫ И КРУИЗЫ

Sardinia.indd   185 20.02.12   15:06



К О Р С И К А

АСИНАРА

МАДДАЛЕНСКИЕ
ОСТРОВА

ТАВОЛАРА

Молара

Остров Ольястра

С А Р Д И Н И Я

Тирренское
море

Альгеро

Стинтино

Капо
Фальконе

Капо 
Кода 
Кавалло

Капо Фигари

Кала ди Вольпе

Залив 
Ористано

9°E

39°N

40°N

41°N

Кастельсардо

Бонифачо

Ористано

Карлофорте  Кальяри

Залив Кальяри
Капо Карбонара

Кала Пира

САН-ПЬЕТРО

САНТ’ АНТЬОКО

Вилласимиус

Порто Коралло

Тортоли

Санта Мария 
Наварре

Ла Калетта

Ольбия

Порто Ротондо

Портиско

Порто
Черво

К О С Т А
С М Е Р А Л Ь Д А

Санта-Тереза- 
Галлура

Порто
Черво

Польту 
Куату

Палау

Пунта
Фальконе

Капо
Ферро

Санта Мария

МАДДАЛЕНА

МАДДАЛЕНСКИЕ
ОСТРОВА

Пролив Бонифацио

С А Р Д И Н И Я

КАПРЕРА

Раззоли

Буделли

морские мили

0 105

морские мили

0 40302010

1

3

2

6

5

6

3 САНТА-МАРИЯ
На этом невероятном острове находится 
эксклюзивная роскошная вилла и ресторан  
Ла Каситта. Здесь вас ждет кристалльно прозрачная 
вода, первосходные пляжи и быстроходные катера, 
на которых можно  исследовать бухты острова. 
Природную красоту дополняет исключительный 
сервис и великолепная кухня.

 ОСТРОВ ОЛЬЯСТРА
На восточном побережье Сардинии, на полпути с севера на юг, 
рядом с Санта-Мария Наварре, находися небольшой сложенный 
из розовых гранитов островок. Источенные временем и ветрами 
обнаженные породы населены лишь морскими птицами.

 КЛУБ «МИЛЛИАРДЕР»
Самый гламурный закрытый ночной клуб Сардинии принадлежит 
итальянскому миллионеру Флавио Бриаторе и расположен  
в Порто Черво на утесах над заливом Перо. Чтобы попасть в это 
заведение, где гуляет, а порой и дебоширит, «высший свет»,  
не нужно быть супербогатым человеком, хотя это, несомненно, 
поможет. К полуночи парковка клуба наполняется  Ferrari  
и прочими дорогими автомобилями знаменитостей. 

5  КАЛА ПИРА

Эту великолепную бухту с якорными стоянками неподалеку от 
Пунта-Каппуччини можно назвать лучшим местом для купания на 
Сардинии. Изумрудная прозрачная вода и неповторимые пляжи 
Кала Пира олицетворяют подлинный средиземноморский рай.

ТАВОЛАРА
До 1934 года Таволара была 
независимым королевством, которым 
правила семья Бертолеоне, пока 
последный монарх, королева 
Марианджела, перед смертью  
не оставила остров Италии. В 1962 
году на Таволаре основали базу НАТО.

СТИНТИНО И ОСТРОВ АСИНАРА
Воды вокруг острова Асинара находятся под охраной, 
и на моторных яхтах запрещается подходить близко к берегу.  
Но  можно оставить лодку в марине Стинтино и отправиться 
исследовать неповторимые бухты Асинары на тендере.
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Мы уже знаем одну успешную модель 
Sessa C35. Теперь ей на смену пришла 
другая, более совершенная лодка. 
Текст Антон Черкасов Фото Sessa

Плоды конкуренции
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Конкуренция — вот самый мощный 
и эффективный двигатель прогресса. 
Именно она, мотивируя желание 
не только удержать достойные 
позиции, но и преуспеть еще больше, 
стимулирует творческую мысль, 
толкает отдельные личности 

и компании к созиданию, которое и определяет 
прогресс. На яхтенном рынке это выливается 
в появление новых моделей, иногда одинаковой длины 
и типа у разных верфей, и тогда начинается 
конкуренция между компаниями.

Мерилом успеха становится спрос на лодки: среди 
похожих моделей разных брендов на ставшем уже 
реально общим европейском рынке «передовики» 
и «отстающие» определяются быстро. А еще бывает 
конкуренция внутренняя, когда верфь взамен вполне 
успешной модели вдруг выпускает новую, и покупатели 
обязательно принимаются их сравнивать. И в какой-то 
момент понимают, что все это произошло вовсе 
не вдруг.

Именно так дело обстоит со спортивным круизером 
Sessa С35. За десять лет производства этой открытой 
лодки было построено 500 корпусов (!), однако 
изменившиеся тенденции моды наряду с возросшими 
требованиями покупателей заставили компанию 
придумать что-то новое. В итоге это место в линейке 
заняла C35 Nuovo Sport Coupe — модель, в которой 
сочетаются сильные стороны прежней С35 и новые 
идеи дизайнеров.

НА БОРТУ
Обновленная С35 внешне довольно сильно отличается 
от предшественницы. Во-первых, лодка получила 
полноценный хардтоп, который сразу перевел  
ее в другую категорию и заставил понервничать Sealine 
и Bavaria, получивших сильного конкурента своим 
круизерам SC35 и 34HT. Дизайнеру Sessa Кристиану 
Гранде пришлось решать непростую задачу: найти 
способ «накрыть» 11-метровую лодку надстройкой так, 
чтобы в ее легкой спортивной внешности не появилась 
нежелательная коренастость, визуально тяжелые 
элементы, от чего страдают некоторые лодки в этом 
классе. Конечно, хардтоп С35 Nuovo Sport Coupe 
получился не таким невесомо-воздушным, как, 
например, у Sealine SC35, но все равно смотрится 
великолепно, а некоторые даже считают его лучшим 
на рынке. При этом он еще и функционален: высота 
«потолка» под 190 см не ограничивает свободу 
перемещения, а широкий стеклопластиковый 
автоматический люк, как и складной тент в корме, 
позволяют эффективно дозировать солнце, ветер и тень 
в кокпите.

Планировка кокпита при этом стандартная. К такому 
расположению диванов, лежаков и ветбара уже все 
привыкли и воспринимают как должное, 
а придумывать что-то новое Sessa не стала. Разве что 
рулевая консоль получилась несколько футуристичной: 
с необычными, но привлекательными формами 
и пластиковой окантовкой цвета шампань, 
гармонирующей с голубовато-серой матовой 
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Отделка 
Интерьеры традиционно 
для итальянских верфей 

выполнены с особым 
тщанием, и находиться  

на лодке приятно

поверхностью. Не хватает здесь, на мой взгляд, лишь 
двух вещей: широкого сиденья, чтобы капитан не всегда 
оставался за штурвалом в одиночестве, и сектора 
бокового обзора с места рулевого.

Второе существенное отличие новой модели — 
организация пространства на нижней палубе. Места 
здесь однозначно больше, потолки выше, а главное — 
обе каюты стали абсолютно изолированными 
помещениями. Дело в том, что в базовой конфигурации 
носовая каюта владельца не отделена от салона 
и камбуза (такая планировка часто встречается 
на американских лодках). Но за дополнительные  
£ 3000 покупатель может заказать сдвижную жесткую 
ширму-переборку, которая отгораживает жилую зону 
от камбуза. В итоге обитатели обеих кают получили 
независимый доступ к расположенному по левому 
борту санузлу. Если вы планируете путешествия 
в компании и с ночевками, то обратите внимание на эту 
опцию. Санузел на С35 Sport Coupe разделен на секции 
стеклянной перегородкой с дверью: туалет спрятан под 
сиденьем в душевой, а умывальник и зеркальный 
шкафчик находятся под иллюминатором, что удобно 
и практично. В плавании будут полезны и два 
вместительных гардероба, и обилие шкафчиков внизу 
(а рундуков в кокпите могло быть больше). 

На странице слева: 
Палуба кают новой 

С35 стала просторнее 
и удобнее.

На странице справа:
Вверху: Опциональная 

сдвижная ширма-
переборка позволит 

отделить каюту 
с салоном от камбуза. 

Справа: Санузел 
разделен стеклянной 

перегородкой 
с дверью. 

Слева: Кормовая 
каюта.

Дизайнерам предстояло найти 
способ «накрыть» лодку 
хардтопом, сохранив баланс
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Камбуз 
Столешница и мойка  

на камбузе представляют 
собой единую практичную  
панель из нержавеющей 

стали

Ненавязчивая отделка интерьера выполнена 
традиционно качественно с использованием тканей 
разных цветов и светлого дуба.

Подводя итог по части дизайна и планировок, скажу, 
что Sessa C35 Sport Coupe представляет собой вполне 
стандартный по сегодняшним меркам спортивный 
круизер. С одной стороны, в нем нет ничего 
необычного, и кого-то это может не устроить, 
но с другой — это высокотехнологичная современная 
лодка, в которой есть все, что нужно.

В МОРЕ
В базовом варианте новая С35 оснащается двумя 
дизелями Volvo Penta D3 мощностью 220 л.с. 
с угловыми колонками DuoProp. Другие приводы 
не предусмотрены, зато можно взять двигатель 
помощнее. С моторами Volvo Penta D4 (260 л.с.) лодка 
при минимальной загрузке разгоняется до 25 узлов 
всего за 10 секунд, а предельная полученная во время 
теста скорость составила 33,7 узла. Разумеется, 
на снаряженном для путешествия судне цифры будут 
ниже, но психологический порог в 30 узлов лодка так 
или иначе преодолеет. В зависимости от загрузки лодки 

и гидрологических условий стоит задействовать 
транцевые плиты.

Sessa постоянно совершенствует корпуса своих 
круизеров. Геометрия корпуса c умеренным (16°) углом 
килеватости в корме позволяет Sessa C35 Sport Coupe 
легко проходить не слишком высокую волну 
и устойчиво сохранять курс. Немаловажно и то, что 
на крейсерской скорости кокпит остается полностью 
сухим: обтекающий надстройку воздушный поток 
отбивает брызги и водяную пыль. Этим могут 
похвастаться не все «одноклассники» C35, поэтому 
конструкторы Sessa заслуживают отдельного 
комплимента за решение задачи. На полном ходу 
в кокпите шумновато, однако виной тому не только 
ветер и двигатели, но и дребезжание каркаса тента. 
В остальном лодка ведет себя тихо, без скрипа и стука 
в стеклопластиковых конструкциях, и лишь когда волна 
бьет прямо в скулу, слышен ощутимый хлопок. 
Слемингу в той или иной степени подвержены все 
круизеры в этом классе, поскольку конструкторы 
вынуждены расширять скулы для увеличения 
внутреннего объема корпуса, и С35 Sport Coupe 
по этому признаку не выделяется среди конкурентов.

Хардтоп 
с автоматическим 
люком считают 
одним из лучших 
в этом классе 

Планировка 
кокпита предельно 
функциональна,  
на ходу туда  
не попадают брызги

Бортовые 
иллюминаторы 
не крупные, 
но в солнечный 
день света в каютах 
достаточно

На кормовой платформе 
можно закрепить 
небольшой тендер

Передвигаться по мокрой 
покатой носовой палубе 
может быть опасно,  
но выручает высокий 
релинг
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На высокой скорости лодка хорошо слушается 
штурвала, управлять ею скорее удовольствие, чем 
работа. Джойстиками для транцевых колонок сейчас 
уже никого не удивишь, и верфь предлагает такой 
манипулятор за дополнительные € 15 000. Безусловно, 
он добавляет удобства при швартовке, но не является 
жизненной необходимостью: и без него швартовать 
судно с колонками не очень сложно, а сэкономленные 
средства можно потратить на круизный пакет опций 
(носовая подрулька, холодильник, картплоттер, тент 
и обвес кокпита плюс световые защитные шторки — 
всего € 9900) и положить тик в кокпите. В моторном 
отсеке С35 достаточно свободно, чтобы легко 
проводить ежедневные проверки двигателей, разве что 
автоматическая гидравлика открывает люк в палубе  
уж очень неспешно.

ПОСЧИТАЕМ
Давайте попытаемся представить себя на месте 
человека, планирующего купить яхту, 
и по возможности беспристрастно взглянуть на Sessa 
C35 Nuovo Sport Coupe, чтобы понять, что мы получаем 
за свои деньги. За «голую» яхту с моторами Volvo Penta 
D3 придется отдать чуть более € 209 000. Разница 
в максимальной скорости С35 с моторами 
D3 и D4 несущественная (1,5–2 узла), поэтому можно 
смело экономить и брать младшие двигатели. С учетом 
пакета желательного дополнительного оборудования 
сумма вырастает еще на € 10 000–15 000, что не слишком 
критично. Таким образом, по стоимости С35 попадает 
в золотую середину, когда вы, например, получаете уже 
не самую простую отделку, но не переплачиваете 
за излишнюю роскошь. Этот добротный круизер 
наделен всеми важными атрибутами: современным 
спортивным дизайном и достаточной динамикой, 
практичностью и хорошей обитаемостью; все это 
наряду с приятными интерьерами говорит о том, что 
лодка у Sessa удалась и стоит своих денег. Ну а самую 
объективную оценку С35 Sport Coupe поставит время 
и покупатели. 

 Управлять Sessa C35 
Sport Coupe удобно  

и интересно; все 
ключевые приборы  

находятся под рукой, 
 и лодка великолепно 
слушается штурвала. 

Жаль только, что 
кресло капитана 

рассчитано на одного 
человека, 

 и наблюдателям 
приходится стоять 

рядом.  
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ДЛИНА 37 Ф (11,30 М)

ШИРИНА 11 Ф (3,40 М)

ОСАДКА 3 Ф (1,09 М)

ЗАПАС ТОПЛИВА 560 Л

ЗАПАС ВОДЫ 286 Л

ДИЗАЙН SESSA/CHRISTIAN GRANDE

ЦЕНЫ И ОПЦИИ
 
СТОИМОСТЬ В ЕВРОПЕ ОТ € 205 000 

(2×VOLVO PENTA D3, 220 Л.С.)

КАРТПЛОТТЕР RAYMARINE E120 € 6000

АВТОПИЛОТ € 3600

ЧЕРНЫЙ ЦВЕТ КОРПУСА € 3600

ГИДРАВЛИЧЕСКИЙ ТРАП BESENZONI 
€ 6800

ТИК В КОКПИТЕ € 3800

ПОДВОДНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ € 1500

КОНДИЦИОНЕР (12000 BTU)  
И ГЕНЕРАТОР (3,5 КВТ) € 12 500

ДОСЬЕ

Скорость в узлах, расстояние в морских милях с учетом 
20‑процентного резерва, расход в л/ч. Указанные 
величины основаны на показаниях бортовых приборов 
и могут отличаться от полученных вами данных. Загрузка: 
25 % топлива, воды нет, 4 человека на борту. Температура 
воздуха +20 ºС, волнение 1 балл, сила ветра при 
скоростных заездах 3 балла. 

ХАРАКТЕРИСТИКИ
ДВИГАТЕЛИ 2×Volvo Penta D4‑260, 260 л.с. при 3500 об/мин, 
4 цилиндра, дизель 3,7 л, транцевые колонки  
Volvo Penta DuoProp

 ECO   FAST MAX
Об/мин 2200 2500 2800 3000 3450
Скорость 17,4 23,1 28,5 30,0 33,7
Дифферент 5,1 6,0 4,9 4,4 3,1
Расход 32 44 56 68 104
Миль/л 0,55 0,51 0,50 0,44 0,31
Дальность 244 227 224 196 137
Уровень шума, дБА 79 80 81 82 83

Достаточно крупный 
экран картплоттера 
расположен прямо 
перед глазами 
рулевого

Одновременно 
работать джойстиком 
подруливающего 
устройства и штурвалом 
не очень сподручно

Матовая серо-
голубая поверхность 
приборной панели  
не отражает 
солнечные блики

С момента запуска Sessa 
C35 Nuovo Sport Coupe  
в 2010 году уже продано  
более 50 корпусов 
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Экспресс-
коктейль

Создать лодку без компромиссов 
невозможно — всегда приходится 

жертвовать одним с целью  
добиться желаемого результата 

в другом.  Но, как в случае  
с Chaparral 330 Signature, встречаются 

весьма удачные  компромиссы.

Текст Михаил Романов Фото Chaparral
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Рундук 
Столько места для багажа 
и разного оборудования 

найдется не на всякой 
лодке

П росто оптимальных лодок не бывает. 
Они могут быть оптимальными 
в отношении скорости или 
вместимости, дальности плавания 
или весов… Хотя иногда 
оптимальными называют проекты, 
где сочетание противоречащих друг 

другу факторов оказывается крайне удачным. Но если 
отвлечься от всей этой «скучной» техники и сравнить 
столь разные параметры судна с ингредиентами 
коктейля, то классную лодку я рискну назвать отличным 
коктейлем, который радует глаз и веселит душу.

Вот таким коктейлем мне показался американский 
спортивный круизер Chaparral 330 Signature 
из середины линейки Signature, состоящей пока 
из 7 моделей длиной от 27 до 37 футов. Вообще-то 
круизер этой длины существовал и прежде, только 
в 2011 году его радикально обновили. Главная внешняя 
особенность — над вполне солидным бортом прочный 
топ на стойках реет. Он появился взамен простой 
радарной арки и по-умному снабжен люком. Так что, 
вознамерившись перебраться из кокпита на носовую 
палубу, люк стоит открыть, и тогда можно совсем 
не сгибаться, а вероятность приложиться головой 
о стеклопластиковую конструкцию вообще нулевая.

Компоновка самоосушаемого кокпита вполне 
стандартная, что вовсе не умаляет его достоинств: 
сидячих мест и лежанок, где можно расположиться 
на ходу и на стоянке, в нем хватает. В кормовой части 
находится состоящий из секций U-образный диван; 
секция в ДП имеет симметричное продолжение 

за транцем. В таком сиденье, обращенном в корму, 
много плюсов. Отсюда можно наблюдать за лыжником 
или детьми на широкой купальной платформе, здесь 
удобно посидеть с удочкой, а вместе обе секции 
раскладываются в лежанку для загорания, для чего 
придется лишь щелкнуть переключателем. 
За прохладительными напитками и закусками далеко 
бегать не надо: в кокпите у левого борта находится 
ветбар (наверху мойка, внизу — холодильник 
и шкафчик).

Доступ к моторам — через приводимый в движение 
электричеством люк (поднимается часть палубы 
кокпита вместе с тем самым раскладным диваном); 
в поднятом положении люк не мешает посадке 
и высадке с лодки. Моторов непременно два: 
бензиновые MerСruiser с колонками Bravo III или Volvo 
Penta с колонками DP суммарной мощностью 
от 520 до 640 л.с. или дизельные Volvo Penta (2×200 л.с.). 
В отсеке не тесно, хватает места и генератору 
(опциональный Kohler 4,5 кВт, который обеспечивает 
все потребители), и расходному баку горячей воды 
(40 л), и аккумуляторным батареям. Топливный танк 
из легкого сплава сдвинут вперед, ближе к центру 
тяжести, и расходование топлива не влияет на ходовой 
дифферент.

Отлично организован пульт управления. Серая 
приборная панель не бликует; по обе стороны 
от сенсорного экрана картплоттера 12'' помещены 
аналоговые приборы Chaparral, разработанные верфью 
для Mercury SmartCraft и систем Volvo Penta (поначалу, 
возможно, они покажутся непривычными при чтении). 
Кресло шкипера одноместное, регулируемое, но рядом 
есть сиденье на двоих. Все устроено грамотно и для 
управления лодкой, и для общения во время движения.

Проход в нос — через лобовое стекло 
по нескользящим, отформованным заодно с рулевой 
консолью ступеням (держаться можно за удобные 

Компромиссы, неизбежные при 
проектировании лодок, иногда 
бывают весьма удачными 

Вверху: Высокую 
скорость лодке, 

помимо мощных 
двигателей, 

обеспечивает 
специфическая форма 

корпуса 
Extended V‑Plane.

Справа посередине: 
Секция дивана в корме 

раскладывается 
в удобный лежак.

Справа внизу:
Небольшой, 

но полезный ветбар 
в кокпите.
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поручни). В носу — сложной формы релинг, 
повторяющий контур палубы, якорное устройство, 
управляемая фара-искатель и место для матраца, 
который надежно крепится и на ходу не улетит.

Рядом с рулевой консолью в кокпите устроена 
сдвижная дверь, ведущая на нижнюю палубу. 
Но прежде чем заглянуть туда, в салон-каюту, 
и удивиться ее объему, отметим форму корпуса 
330 Signature в носу. Конструкция, названная Wide Tech 
(уширение палубы за счет наделок-спонсонов), 
позволяет несколько увеличить площадь палубы 
и объем помещения под ней. В нем есть спальные места, 
диваны, компактный камбузный модуль 
и полноразмерный гальюн с душем за дверью. Здесь 
светло, в первую очередь благодаря обилию 
иллюминаторов и крупному скайлайту, и дышится 
легко: высота более двух метров. Но не это главное: 
оказывается, салон может быть разным. Один вариант, 
когда лодка используется только днем, предусматривает 
V-образный диван со столом в носу (его можно 
конвертировать в койку) и линейный диван, другой — 
если лодка нужна для круиза, когда на борту постоянно 
ночуют. Тогда в носу появляется большая лежанка, 
а диван становится угловым. Для комфорта (удлинение 
койки, организация из дивана дополнительного 
спального места) предусмотрены надувные элементы. 
А в кормовой каютке-алькове можно не только 
переночевать, но и посидеть за столом и посмотреть 
фильм на DVD, хотя по своему устройству и размерам 
она больше приглянется детям.

Надо отметить, что 330 Signature наполнена 
интересными и полезными деталями. Возьмите хотя бы 
светодиодное освещение, верхнее и на уровне палубы, 
регулируемое по настроению; или электропривод 
экрана ТВ в салоне; поручни безопасности в нужных 
местах; подводное освещение; фиксаторы столика, 
позволяющие ставить его в разных местах; газовый 

Для пикника на якорной 
стоянке компактный 

выносной газовый гриль — 
весьма удобное  дополнение 
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Гальюн 
Он расположен 

в отдельном 
выгороженном 

помещении и оборудован 
всем необходимым, 

включая душ

гриль в кокпите, чтобы приготовить мясо или свежий 
улов… Многое из этого — опции, которых не было 
прежде, а теперь они предусмотрены. Как видим, 
Chaparral 330 Signature — это хорошо упакованный 
спортивный круизер. Добавлю в плане практичности, 
что система кондиционирования и обогрева позволяет 
продлевать навигацию, а столько места для 
дополнительного оборудования и багажа найдешь  
не на всякой лодке.

К внешнему виду, компоновке и оборудованию 
Chaparral 330 Signature трудно придраться, а ходовые 
и маневренные качества лодки, и прежде неплохие, 
удалось еще повысить. Результаты ходовых 
испытаний, предоставленные верфью, показывают, 
что характеристики катера не только полностью 
подтвердились, но в чем-то даже превзошли 
расчетные. Сначала факты: максимальная скорость 
с двумя бензиновыми MerCruiser 350 MAG DTS 
по 300 л.с. и колонками Bravo III практически 
достигла 40 узлов (39,6 узла на 5200 об/мин). Лодка 
выходит на устойчивое глиссирование без 

чрезмерного дифферента уже при 3000 об/мин 
и скорости 16–17 узлов. Достичь этого помогает 
форма корпуса: наряду с довольно высокой (18°) 
килеватостью днища с продольными реданами 
работают его глиссирующие поверхности, 
продолжающиеся за колонками (верфь называет 
такую конструкцию Extended V-Plane). Эти части 
корпуса функционируют как нерегулируемые 
транцевые плиты большой площади, и следствием 
увеличения площади глиссирования становится 
ускорение выхода на режим.

Круизная скорость — около 25 узлов (3600 об/мин); 
на этом режиме расход топлива не более 88 л/ч, что 
позволяет иметь почти 190 миль запаса хода. Уровень 
шума в открытом кокпите не превышает 83 дБА, и это 
тоже хороший показатель.

Chaparral 330 Signature 
наполнена интересными 
и полезными деталями

Вверху: Вариант 
«круизной» 

компоновки салона.

Слева: Компоновка 
с динеттой для 

дневных прогулок.

Справа: Динетта 
трансформируется 

в спальное место.
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ДЛИНА 33 Ф (10,21 М)
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ДЛИНА 
33 Ф (10,21 М)

ШИРИНА 
10 Ф (3,20 М)

ОСАДКА 1,04/0,66 М

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ
5851 КГ (ПОРОЖНЕМ)

ЗАПАС ТОПЛИВА 
662 Л

ЗАПАС ВОДЫ 
189 Л

СПАЛЬНЫЕ МЕСТА
6/4

ДВИГАТЕЛИ БЕНЗИНОВЫЕ  
MERCURY 5.0L MPI DTS/B3 (260 Л.С.)
5.7L 350 MAG DTS/B3 (300 Л.С.)

VOLVO PENTA 5.0L GXI EVC/DP (270 Л.С.)
5.7L GI EVC/DP (300 Л.С.) 
5.7L GXI OCEAN X EVC FWC/DP (320 Л.С.)

ДВИГАТЕЛИ ДИЗЕЛЬНЫЕ 
VOLVO PENTA 2.4L D3/DP (200 Л.С.)

ЦЕНА В МОСКВЕ ОТ $ 295 000 

ДОСЬЕВ крутых поворотах лодка предсказуемо и точно 
следовала заданной траектории, без малейших 
признаков «выпадения из циркуляции». Реакция 
на перекладку штурвала превосходная, а на малом ходу 
и при сложной швартовке ювелирную точность 
маневрирования обеспечивает джойстик системы Axius 
для MerCruiser или колонок Volvo Penta  
и… опциональное носовое подруливающее устройство.

Chaparral 330 Signature воспринимается как 
эффектный и удобный спорткруизер, стильный, 
надежный и мощный, с превосходными ходовыми 
качествами и управляемостью. Лодка, подходящая для 
дневной прогулки с семьей или друзьями, когда после 
катания на водных лыжах и купания следует пикник 
на якоре или на берегу. При желании на такой лодке 
можно заночевать (на борту достаточно места для 
людей и припасов), а то и предпринять небольшое 
путешествие.

В общем, Chaparral 330 Signature — это хорошо 
приготовленный коктейль из правильных компонентов, 
смешанных в нужных пропорциях. 

Cлева вверху: Дверь 
в кормовую каютку.
Посередине: Вариант 
«купе» со столом.
Внизу: В небольшом 
помещении нашлось 
место экрану ТВ.

Сверху: Современный 
пульт управления, 
сделанный по всем 
законам эргономики.

Внизу: Кресла пилота 
и «штурманов».
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Кто сказал, что Финляндия — медвежий 
угол Европы? Если такое и было, то уже 
давным-давно. Сегодня страна Суоми — это 
процветающий край лесов, озер и лодок.
Текст Алексей Максимов Фото Grandezza

Из страны
Суоми
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В журнале «Newsweek» был опубликован 
список сотни лучших стран мира 
в 2011 году. Места в нем определяла 
сумма баллов по критериям: уровень 
образования, здоровья и жизни; 
развитие экономики; политическая 
обустроенность. Лидером стала 

Финляндия. По результатам других рейтингов страна 
Суоми постоянно попадает как минимум 
в тройку государств с наиболее счастливым 
населением. Как видим, Финляндия всегда 
в авангарде. И возникают вопросы: развитая яхтенная 
индустрия, отличные финские лодки — это следствие 
того, что там жить хорошо? Или там хорошо жить 
потому, что с яхтами порядок?

GRANDEZZA
Успехи яхтенной индустрии Финляндии в очередной 
раз показала недавняя выставка в Хельсинки, где 
участвовали практически все финские бренды. 
Финны — патриоты и прагматики: они не стремятся 
владеть большими лодками и предпочитают суда 
«домашнего» производства, благо таковых достаточно. 
Одним из стендов, собравших немало посетителей уже 
в день открытия выставки, был стенд компании  
Finn-Marin с катерами Grandezza. Интерес вызывала 
не только обширная экспозиция: состоялся 
премьерный показ моторной яхты Grandezza 39 
(подробнее см. MBY 1, 2012) — новой флагманской 
модели, который почтил присутствием министр 
промышленности. Считаю это неплохим поводом 
рассказать о некоторых моделях, которые я видел 
и протестировал ранее. Но сначала о катерах Grandezza 
в целом.

С момента появления они стали заметны своей 
«итальянской» причастностью, которая состояла 
не только в звучном имени, но в эффектном «южном» 
дизайне, фирменной чертой которого стала форма 
надстроек и фигурного релинга, присутствующего 
на всех моделях линейки. Функциональная 
компоновка, качественная отделка интерьеров 
деревом (вишня, тик, красное дерево) и фактурными 
тканями — еще один фактор успеха бренда на рынке. 
Но все же главное в этих лодках — ходовые качества. 
Сбалансированные корпуса с мощными моторами 
обладают хорошей динамикой разгона, высокой 
скоростью и маневренностью. Все это, помноженное 
на финское качество производства стеклопластика 
и сборки, дает отличный результат: лодки Grandezza 
весьма успешно продаются как в Северной, так 
и в Южной Европе.

При всей эстетике эти катера 
более всего привлекают 
качеством и поведением в море
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GRANDEZZA 26 CА (CABIN)
Небольшой каютный катер с высокой рубкой (1,9 м), 
которая закрывается сдвижной дверью. Бортовое 
и лобовое остекление большой площади дает обилие 
света и отличный обзор от рулевой консоли, верхний 
сдвижной прозрачный люк добавляет в рубку воздуха 
и солнца. В помещении устроена динетта 
с диванами vis-à-vis (левый борт) и закрытый гальюн 
напротив. Носовую подпалубную часть занимают 
лежанка и диванчик. Второе спальное место 
организовано под палубой кокпита; кроме того, 
трансформировав динетту, можно разместить на ночь 
еще одну пару. В отделке доминирует древесина вишни, 
практичная алькантара использована для обивки 
мебели. В кокпите стоят диваны вдоль левого борта 
и транца, можно установить съемный столик. Отсюда 
есть проход на небольшую транцевую платформу.
Для модели Grandezza 26 CА предусмотрен неплохой 
перечень оборудования, базового и дополнительного. 
Лодка вполне теплая для нашего климата: обогрев дает 
работающая от двигателя система. Помимо того, есть 
отдельный обдув лобового стекла, предотвращающий 
его запотевание. Широкий корпус, умеренная масса 
и оптимальная центровка делают эту лодку довольно 
динамичной. С одним мотором максимальной 
мощности 225 л.с. на волне 2 балла зафиксирована 
скорость 36,6 узла. Безопасность соответственно 
категории, помимо прочих факторов, гарантирует 
высокий борт.

Вверху: Рубка качественно 
отделана деревом вишни, 

мягкая мебель обита 
алькантарой, большая 

площадь остекления дает 
хорошую обзорность 

и много света.

Справа: Рулевая консоль 
небольшая, 

но эргономичная — все 
приборы легко читаются, 
рукоятки и тумблеры под 

рукой.

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 25 ф (7,60 м) Ширина 9 ф (2,70 м)
Двигатели Volvo Penta (190–225 л.с.)
Максимальная скорость 36,5 узлов
Категория СЕ «С»
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Вверху: Приборная панель 
стала больше — 

центральное место на ней 
отведено большому 

монитору картплоттера.

Слева: Гальюн довольно 
высокий, просторный 

и хорошо оформленный.

GRANDEZZA 27 ОC (OPEN CABIN)
Модель появилась позже других — ее показали 
на прошлогодней выставке в Хельсинки. В проекте 
учли пожелания заказчиков: слегка изменилась форма 
надстройки (hard top) с обязательным тонированным 
люком во всю ее ширину, корпус и интерьеры обрели 
новую цветовую гамму, сохранив при этом общую 
привлекательность. Компоновка продумана столь же 
хорошо, все элементы интерьера остались как 
на больших моделях, только все масштабировано. Тем 
не менее, небольшой камбуз неплохо оснащен: плита, 
мойка, холодильник, много места для продуктов. 
На рулевой консоли выделяется большой экран 
картплоттера (стандартное оборудование). Отлично 
продумано хранение кранцев и швартовов в рундуках, 
встроенных в транец. Еще одно полезное решение — 
якорные устройства в носу и корме. На лодке два 
спальных места на четверых: в носу и под палубой 
кокпита (правый борт); гальюн один, зато с душем 
и выгороженный. Иллюминаторы и верхний люк дают 
много света. Еще одно спальное место при желании 
можно устроить в кокпите, опустив стол динетты. 
На лодке, помимо дизельных, возможен бензиновый 
мотор. Как показали тесты, она проворна на ходу 
и отзывчива на перекладку. Даже с дизелем Volvo Penta 
D4–260 можно рассчитывать на скорость около 
36 узлов. Для повышения мореходности угол 
килеватости днища увеличен до 20° (транец).

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 27 ф (8,30 м) Ширина 9 ф (2,85 м)
Двигатели Volvo Penta (260–320 л.с.)
Максимальная скорость 40 узлов
Категория СЕ «С»
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GRANDEZZA 29 WA (WALK AROUND)
Единственную модель этого типа в линейке верфи 
отличают высокая и светлая рубка с панорамным 
остеклением, обратным наклоном ветрового стекла 
(не заливается в непогоду, на солнце не бликует) 
и сдвижными дверями. Верхний тонированный люк 
снабжен электроприводом. Этот архитектурно-
конструктивный тип предопределяет наличие 
носового и кормового кокпитов при широких 
боковых проходах из кормы в нос (или обратно). 
Кормовой кокпит с его немалой площадью 
практически свободен: есть только сиденье 
у переборки рубки. Это позволяет использовать 
кокпит и кормовую платформу для любых активных 
занятий, включая рыбалку.

Внутри компоновка также подчинена концепции, 
встречаемой на лодках walk around. В ходовой рубке 
стоят угловой диван и стол со складной столешницей. 
Если развернуть к столу кресла у рулевой консоли, 
формируется уютная обеденная зона. Внизу устроены 
две каюты. В носовой (ее высота около 2 м) за легкой 
объемной выгородкой поместился кухонный блок, 
есть отдельный гальюн с душем; вторая каюта 
располагается под палубой рубки.

Для этой модели уже предусмотрена двухмоторная 
установка. Но и с одним двигателем Volvo Penta 
D6–370/DPH лодка развивает 37,8 узла, отлично 
держит курс, легко и без опасного крена проходит 
циркуляцию. По волне ход немного жесткий, 
но уверенный и без посторонних звуков. 
На крейсерской скорости 24–26 узлов расход топлива 
составил менее 1,6 л/милю.

Вверху: Диван, стол 
и мягкие поворотные 

кресла у пульта управления 
образуют отличный 

обеденный «уголок».

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 29 ф (8,94 м) Ширина 10 ф (3,00 м)
Двигатели Volvo Penta 2×D3, 170-220 л.с.; D6, 330-370
Максимальная скорость 39 узлов
Категория СЕ «B»
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GRANDEZZA 31 OC (OPEN CABIN)
Стильный круизер типа hard top, рассчитанный 
на 8 человек, щеголяет объемной рубкой с двумя 
большими люками (электропривод) и традиционно 
широким корпусом с заметным подъемом палубы 
к носу. Рулевая консоль еще более насыщена 
приборами и эргономична по сравнению с младшими 
моделями. Позади пульта управления находится 
П‑образный диван и опускаемый стол, позволяющий 
организовать здесь двуспальную лежанку. Напротив 
помещен ветбар с грилем. Выдвигающийся козырек 
накрывает открытую в корме часть кокпита.

Внизу привычная для лодок этого типа компоновка 
предусматривает довольно просторный, с дорогим 
интерьером салон, в носовой части которого 
находится V‑образный диван со столиком, 
из которых формируется спальное место. Есть 
и достойный камбуз с хорошим набором 
оборудования; напротив, на правом борту, находится 
дверь в гальюн. Второе спальное место организовано 
под постом управления.

Прочный килеватый (18° на транце) корпус‑
сэндвич из стеклопластика с наполнителем 
из дивинисела быстро набирает скорость и мягко 
проходит метровую волну. Даже не самая мощная 
из доступных моторная установка Volvo Penta 
D6–370/DPH позволяет иметь приличную скорость 
36,4 узла. На крейсерской скорости 27 узлов расход 
топлива составляет менее 1,6 л/милю.

ТОЛЬКО ФАКТЫ
Длина 31 ф (9,43 м) Ширина 10 ф (3,18 м)
Двигатели Volvo Penta 2×D3, 170-220 л.с.; D6, 330-370 л.с.
Максимальная скорость 39 узлов
Категория СЕ «C»

Вверху: Значительный 
объем помещения 

позволил организовать 
здесь полноценную 

салон-каюту, позволяющую 
использовать лодку для 

круизов не только 
на выходные.

Справа: Пульт управления, 
несмотря на его сложную 

форму, остается 
функциональным — 

появилось даже место для 
навигационной карты 

(штурманский столик).
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Одна лишь внешняя привлекательность 
у лодки — дело ненадежное: сперва 
нравится, после разонравится… Иное 
дело, если она сопровождается такими 
качествами, как мореходность, прочность, 
экономичность, надежность.
Текст Михаил Романов Фото Elling

Длинный киль придает судну 
курсовую устойчивость 

и защищает винто-рулевой 

комплекс. За вспомогательным 

приводом установлен свой 
балансирный руль

В транце предусмотрен 
аварийный люк для 
выхода из кормовой каюты 
на интегрированную 
платформу

ELLING. 
Разбор полетов
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Про Elling — не очень классические 
(или неоклассические?) моторные 
яхты голландской верфи Neptune 
Marine писали, наверное, все 
европейские яхтенные издания. 
Попытаемся понять причины 
успеха лодки, оставив за кадром 

ее интерьеры, сосредоточившись на тех качествах, 
которые в море отличают хорошую лодку от просто 
лодки: мореходности, экономичности, надежности.

У мореходности несколько определений; одно из них 
говорит о свойствах судна, характеризующих 
поведение на волнении, включая нормируемые 
различными правилами непотопляемость, 
остойчивость, плавучесть, качку, управляемость и даже 
прочность. Остойчивость судна обеспечена формой 
корпуса и надстройки, шириной, высоким надводным 
бортом и положением центра масс. У Elling 4 сочетание 

этих параметров дает отличные результаты: шквал при 
скорости ветра 30 м/с (по шкале Бофорта соответствует 
жестокому шторму) может накренить судно не более 10°, 
а закат диаграммы статической остойчивости наступает 
при 110° (судно практически не переворачивается).

Ходкость зависит от формы корпуса, водоизмещения 
и мощности двигателя. Корпус Elling 4 из стеклопластика 
армирован твароном (прочное и легкое параарамидное 
волокно), что дает высокую общую и местную прочность. 
Вес такого корпуса на 30–35 % ниже стального; вместе 
с невысоким гидродинамическим сопротивлением 
отработанных в бассейне обводов это позволяет 
получить скорость 17 узлов при мощности 435 л.с. 
На скорости 15 узлов расход топлива менее 4 л/милю, 
а в водоизмещающем режиме 8 узлов — около 1,4 л/милю. 
На этой скорости запас хода 1100–1400 миль; 
с увеличенными баками он достигает 2400 миль, что 
позволяет совершить трансатлантический переход. 
На что у Elling 4 есть все права: у яхты неограниченный 
район плавания (класс «А», Ocean).

На судне предусмотрен второй двигатель 30–40 л.с. 
с колонкой Saildrive. Он имеет независимый топливный 
бак, аккумулятор и предназначен для аварийного хода, 
троллинга, движения по предельному мелководью. Под 
ним яхта может идти со скоростью до 6 узлов.

На Elling 4 реализовано немало полезных технических 
решений. Двойное остекление надстройки (прочность, 
тепло), в помещениях — центральное отопление или 
климат-контроль. Лобовое стекло и радарная арка 
оборудованы электроприводом. Из полезных агрегатов 
и систем — дизель-генератор 7 кВт, инвертор 2,5 кВт, 
подруливающие устройства, интерцепторы. А муфта 

Aquadrive, 5-лопастной гребной винт, 9 слоев изоляции 
моторного отсека делают эту яхту одной из самых 

тихих в классе. Если к этому добавить современное 
навигационное оборудование — картплоттер, 
автопилот с радиоуправлением, тепловизор, систему 
АИС и т. п., на таком судне действительно можно 
отправляться в океанское плавание. Или 
путешествовать по внутренним водам Европы: 
габариты Elling 4 позволяют пройти по рекам 
и каналам от Северного моря до Средиземного.

Верфь Neptune Marine не ставит перед собой задачу 
выпускать каждые два года эффектную внешне 
новинку, а годами доводит до совершенства 
находящиеся в производстве модели. Итог — яхты Elling 
сразу после сдачи заказчику готовы к тысячемильным 
переходам, включая трансатлантические. 

О яхтах Elling часто говорят как о лодках переходного режима движения. Уместнее называть их двухрежимными — они эффективны в водоизмещающем режиме и способны глиссировать

Мы договорились  
не рассматривать интерьеры 

яхт Elling. Ограничимся 

лишь упоминанием, что три 

каюты и два салона весьма 

комфортабельны

Сдвижная крыша 
рубки снабжена 
электроприводом 
и компрессором для 
пневмоуплотнения

Столь просторный 
кокпит на яхте длиной 
15 метров является 
неоспоримым  
ее достоинством

Высокий надводный 
борт, помимо 
остойчивости, 
обеспечивает 
хороший уровень 
обитаемости 
в помещениях 

Виртуальный тур по яхте — 
www.elling-yachting.ru
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Ну кто мог предположить, что «Санта-Мария»,  
построенная ее капитаном Юрием Кудрявцевым  
на газоне подле дома, сможет пройти 1000 миль  
до Судана? Скептики даже ставили ящик коньяка 
на то, что лодка утонет еще в Ладоге. Стальной 
катамаран, разумеется, мог быть и больше,  
но расстояние от забора до воды составляло только 
15 метров.

Текст Мария Царенко Фото Getty, Corbis, Сергей Кравчук

Удар в борт 
встряхнул наш 
катамаран. Полусонные, 
не успев доесть утреннюю 
овсянку, выскакиваем 
из кают-компании 
на корму. По левому 

борту — 40-футовая посудина, в которую 
запряжены два подвесника 
по 200 лошадей. Катер без 
опознавательных знаков настойчиво 
пытался взять нашу яхту на абордаж. 
Крупнокалиберный пулемет и восемь 
вооруженных калашами головорезов 
на пиратской лодке были явным 
признаком, что все серьезно. В общем, 
добро пожаловать в акваторию Судана!

УТРЕННИЕ 
ПИРАТЫ
Возможно, впервые за двухлетнее 
плавание на «Санта-Марии» мы искренне 
были рады волнению на море. Пока 
команда мирно завтракала, передав 
управление автопилоту, морские 
разбойники бесшумно подкрались,  
но трехметровая волна сильно качала яхту 
и не дала налетчикам незаметно 
проникнуть на борт. Их носовой якорь 
впился в наш корпус, оставив в нем 
здоровенную пробоину. До берега было 
более 12 миль. Мы находились 
в нейтральных водах и потому имели 

СУДАН. 
Путешествие  
в прошлое

полное право воспользоваться оружием. 
Высокий стальной фальшборт давал нам 
преимущество, укрывая от обстрела.

В такой ситуации главное — правильно 
оценить силы противника. Патронный 
ящик с боезапасом, как мы успели 
разглядеть, у пулемета отсутствовал. 
Расклад был такой: у них — бутафорский 
пулемет и автоматы; у нас — помповые 
ружья двенадцатого калибра, даже 
неприцельный залп картечью из которых 
зачистит их палубу.
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Пыл корсаров несколько охладел. После 
короткой перебранки на их лодке 
незадачливые захватчики наконец решили 
отойти от «Санта-Марии». Позже на юге 
Красного моря мы еще не раз 
подвергались нападению: в этих водах 
ежегодно пропадает немало яхт, а судьба 
экипажей остается неизвестной. Вывод: 
такая тактика запугивания действует 
на пиратов. Как правило, половина 
яхтсменов имеют на борту оружие, хотя 
большинство стран на гражданском 

судне провозить его запрещают. Где и как 
организовать тайник — один из главных 
вопросов при подготовке к плаванию. 
На личном опыте мы убедились, что 
оружие на борту иметь необходимо. 
Совсем не факт, что  
вы пустите его в ход, но как устрашающий 
фактор вполне сработает.

Одна из проблем каботажного плавания 
в водах Красного моря — сложность 

идентификации пиратских плавсредств: 
непонятно, какая из лодок пиратская, 
а какая принадлежит береговой охране. 
Несколько раз, находясь уже в акватории 
Эритреи, при виде приближающейся 
лодки мы готовились к очередному 
«бряцанию оружием» и только 
в последний момент понимали, что перед 
нами не головорезы, а береговой патруль. 
Здесь главное не ошибиться.
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Север Судана показался нам одним 
из лучших для дайвинга мест на всем пути 
следования от Средиземного моря 
до Индонезии. Для дайверов места эти 
действительно знаковые. Около 50 лет 
тому назад знаменитые пионеры дайвинга 
Ганс Хасс и Жак-Ив Кусто сняли здесь 
удивительные фильмы о жизни под водой. 
Ставшие классикой «Le Monde Sans Soleil» 
(«Мир без солнца»), «The Silent World» 
(«В мире безмолвия»), «Adventure in Red 
Sea» («Приключения в Красном море») 
вдохновляли не одно поколение 
подводных исследователей. Этот 
подводный музей вряд ли оставит кого-то 
равнодушным.

Здесь можно осмотреть то, что осталось 
от «Коншельфа-2» — знаменитого 
эксперимента Кусто, в котором 
проверялось, можно ли организовать 
подводное поселение; проследовать 
маршрутом его первого плавания на борту 
«Калипсо» или совершить погружения 
на затонувшие корабли Второй мировой, 
например, на легендарную «Умбрию». 
От нашествия туристов этот подводный 
эдем спасает неоконченный вооруженный 
конфликт между Суданом и Египтом 
за спорную приграничную территорию 
и политическая нестабильность. Судан 
и сегодня остается едва ли не самой 
сложной для туризма страной в бассейне 
Красного моря.

ПОРТ-СУДАН
Встреча с пиратами немного разбавила 
эйфорию от плавания по коралловому 
раю. До этого наибольшее опасение 
вызывали лишь настырные рифовые 

РИФЫ
Нужно отметить, что это было первое 
судно, встреченное нами на пути 
из Египта к Судану. Ни рыбацких лодок, 
ни путешествующих яхт, для которых 
все-таки не сезон. Августовское пекло  
никого не манит, иное дело — апрель–май. 
Не было видно даже грузовых судов: они 
придерживаются фарватера по центру 
Красного моря. Для таких великанов 
свернуть с магистрали рискованно: чуть 
в сторону — и коралловый риф.

Множество рифов вообще не указано 
на электронных картах или карты давали 
погрешность… до полутора миль. 
Во время путешествия по Красному морю 
мы пользовались презентованными нам 
нелицензионными версиями Transas 
Marine и C–MAP, поэтому о ночных 
переходах даже не помышляли. Днем 
коварно притаившиеся рифы выдают 
бурые пятна на морской глади. Перед 
входом в коралловую лагуну мы обычно 
спускали надувной тендер, матросы 
прыгали в него и шли впереди «Санта-
Марии», указывая фарватер. Благодаря 
везению или просто их хорошему зрению 
на кораллы мы не сели ни разу. Везло 
и с погодой. Мы шли южным курсом 
от берегов Египта, и ветер был попутный.
Маршрут нашего путешествия 
прокладывали таким образом, чтобы 
после дневного перехода ночевать внутри 
лагуны, где можно переждать шторм. 
Глубины здесь 10–15 метров, это 
позволяло без особого труда заякориться: 
с помощью носового и кормового якорей 
расчаливали яхту внутри рифа. Якоря 
должны быть на цепях, так как веревочные 
концы быстро размочалятся об острые 
кромки скал или кораллов. Такие 
импровизированные морские стоянки 
оставили не менее яркие воспоминания 
о Красном море, чем стычки с пиратами. 
Невероятно комфортное ощущение 
защищенности среди морского буйства. 
Коралловый заслон дарил укрытие 
от волны высотой даже 3–4 метра. 
Благодаря острогам и маскам рыба 
на столе у нас не переводилась. Во время 
переходов с рифа на риф ловились 
барракуда и тунец, которых мы готовили 
на гриле по тайскому рецепту, 
предварительно обваляв в крупно 
нарезанном чесноке. Из свежего тунца 
получались восхитительные сашими.

Север Судана показался нам 
одним из лучших мест для 
дайвинга на всем пути 
от Средиземного моря 
до Индонезии 

Рыбаки или пираты?
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и молотоголовые акулы, неизменно 
преследующие нас во время 
погружений. Теперь мы опасались 
и двуногих хищников. К Порт-Судану 
подошли, уже лишенные чувства 
приятного расслабления.

Большинство проходящих яхт 
используют Порт-Судан для стоянки, 
несмотря даже на запредельно низкий 
уровень сервиса. За милю до гавани 
попробовали связаться по VHF 
с портовым контролем. Процедура входа 
в порт стандартная: власти должны 
получить описание судна и команды, 
прежде чем позволят яхте войти. Все наши 
отчаянные попытки не принесли 
результата — рация в ответ молчала. 
Решили зайти и встать на якорь без 
разрешения, так как другого варианта 
не видели. Позже стало понятно, что 
означало таинственное молчание 
портовых властей. Мы умудрились войти 
в пятницу, священный для мусульман 
день. Агент, который должен был помочь 
с прохождением всех формальностей, 
все же явился. Молодой, живенький 
и довольно прохиндейского вида суданец 
по имени Чико заверил нас, что все берет 
на себя, а нам остается только ждать 
и взирать на утопающие в молочной 
дымке полуразрушенные портовые 
строения. На берег, по его словам, сойти 

нельзя — прежде всего нужно получить 
так называемые Shore passes. Они 
выдаются в обмен на паспорта и стоят 
30 долларов на человека. Суданская виза 
для команды не обязательна. Чико забрал 
наши паспорта и растворился в дымке 
(кстати, совершенно непонятное 
атмосферное явление, даже фотографии 
получались, словно в тумане).

«Шор пасы» должны были быть готовы 
в субботу, а нам предстояло встретиться 
еще с одним странным атмосферным 
явлением. Неожиданно все вокруг 
потемнело, небо из голубого превратилось 
в огненно-красное. Посыпались капли 
дождя. Вслед за дождем на наши головы 
буквально обрушился раскаленный 
шквалистый ветер, волокущий за собой 
облако песка и пыли. Носовой якорь 
моментально пополз, и катамаран стало 
швырять из стороны в сторону, а между 
берегом и кормой угрожающе торчали 
подводные валуны. Рядом стояла 
помпезная саудовская яхта, на которой 
метались матросы, пытаясь в последнюю 
секунду вывесить кранцы и предотвратить 
столкновение с «Санта-Марией». Снаружи 
находиться было невозможно: песок 

На странице слева:
Вверху: В трюме 
затонушего на глубине 40 м 
итальянсокго военного 
транспортного судна 
Umbria находятся 
авиабомбы, автомобили 
Fiat, автопокрышки 
и цемент.

Ниже, сверху вниз:
Коралловые рифы 
у побережья Судана 
гораздо меньше 
пострадали от туризма, 
чем в Египте.

Рыбы-клоуны «дома», под 
защитой ядовитых щупалец 
актинии.

Красное море — 
коралловый рай с обилием 
живности непередаваемых 
оттенков.

На странице справа:
Вверху: 
Экспериментальный 
подводный дом 
«Коншельф-2».

Внизу:
Остатки палубного орудия 
на судне Umbria.

В священную для 
мусульман пятницу не 
работают даже 
радиостанции 

Бирюзовая вода и белоснежный песок суданских пляжей

MBY  №2 2012  211

МАРШРУТЫ И КРУИЗЫ

Sudan.indd   211 20.02.12   15:26



мгновенно забивал нос, рот и уши. 
Капитан пытался подруливать обоими 
двигателями, что, впрочем, помогало 
мало. Катамаран потерял управление. 
Наконец нас притащило к борту стоящего 
рядом итальянского дайверского судна, 
надежно расчаленного на дюжине якорей. 
Моряк-суданец помог закрепить 
швартовы на его борту; он-то и рассказал 
нам о Хабубе — самом свирепом из всех 
красноморских ветров. Хабуб обычно 
приносится на закате. Скорость его 
превосходит 50 узлов. Перед ним всегда 
летит облако пыли, высота которого 
достигает двух километров, а ширина — 
30 километров. Исчез Хабуб так же 
стремительно, как и налетел. А мы долго 
еще счищали с палубы противный 
красный песок.

БЛЕСК И НИЩЕТА
Двухэтажные ободранные здания, 
соседствующие с полуразвалившимися 
лавчонками, — вот первое, что  
мы увидели, выйдя из порта. Со всей этой 
невероятной нищетой странно сочеталось 
розовое здание отеля «Хилтон», уютно 
обрамленное идеальным зеленым газоном. 
Сам по себе отель ничем не примечателен, 
если забыть, что вокруг — изможденные 
голодом люди в полуистлевшей одежде, 
кипящие чаны с каким-то варевом и стада 
беспризорных коз, мирно бредущих 
по шоссе. Добавьте сюда 50-градусную 
жару и агрессивно настроенных военных, 
не раз пытавшихся вырвать из наших рук 
фотокамеры. Агент отправил с нами 
в город за продовольствием своего 
помощника Мухаммеда. Тот объяснил, что 

лучше здесь не фотографировать, либо 
следить, чтобы в камеру не попадали 
официальные объекты. Как назло, именно 
они то и дело попадали в наши объективы, 
и свои фотоаппараты нам приходилось 
буквально отбивать.

Живущий в Судане народ удивительно 
дружелюбен и совсем не назойлив, что 
приятно удивило после настырных 
египетских «зазывал». В основном нам 
встречались либо нубийцы, невысокие, 
с раскосыми глазами и почти 
негритянской кожей, либо очень темные 
арабы. Последние вызвали невольное 
восхищение: высокие, нечеловечески 
стройные, с европейскими чертами лица, 
они походили на обитателей какой-то 
другой планеты.

Честно говоря, достопримечательности 
в нашу программу посещения Порт-
Судана не входили. Задерживаться в порту 
не хотелось — море манило своей 
прохладой. Однако следовало заплатить 
за солярку и пополнить запасы еды, 
поэтому сначала мы поехали в банк, где 
нам выдали несколько толстенных пачек 
потрепанных суданских динаров. 
Разобраться в том, какая купюра 
деноминирована, а какая нет, было 
довольно сложно, и приходилось 
консультироваться с Мухаммедом. Тот 
провел нас по так называемым 
продовольственным магазинам, 
представляющим собой захламленные, 
пыльные лавчонки, где с трудом можно 
было выловить что-либо съестное. 
Посетителей, кроме нас, там не было: 
горожане не могут себе позволить колу 
за доллар или сок за два.

Сверху вниз:  
Катамаран «Санта-Мария»

Конструкция рыбацких лодок за столетия 
не изменилась.

Корабли пустыни.

Плавание на юг Красного моря 
напоминает путешествие 
в прошлое: чем южнее 
спускаешься, тем дальше 
уносишься в глубь веков 
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В общем, Египет по сравнению 
с Суданом казался уже просто 
продовольственным раем, где полки 
в магазинчиках заставлены банками 
с консервированными ананасами 
и сникерсами. О цивилизации здесь 
напомнил только ярко украшенный 
рекламой грузовик, с которого мы 
приняли на борт 600 полуторалитровых 
бутылок колы. Этих запасов хватило 
на три месяца; остатки допивали уже 
в Индонезии, хотя газ из бутылок 
удивительным образом испарился.

В Порт-Судане мы забункеровались 
самой дешевой соляркой из всех, что нам 
доставалась на пути до Индонезии. Цена 
40 центов за литр радовала, но из-за 
отсутствия причальной стенки для яхт 
заправляться пришлось через 
50-метровый шланг, протянутый 
от автозаправщика на борт. Процесс 
приема горючего затруднило то, что наши 
топливные баки были оснащены 
патрубками и дренажными головками 
стандартного диаметра (12 мм). Топливо 
подавалось с берега под большим 
напором, и воздух со свистом вырывался 
из них вместе с пеной. Если вы хотите 
совершать кругосветные путешествия, 
то знайте, что вам часто придется 
заправляться в грузовых портах 
от больших автомобильных заправщиков, 
подающих топливо через шланг 
диаметром более двух дюймов и под 
высоким давлением. Поэтому неплохо бы 
оборудовать баки воздухоотводящим 
патрубком увеличенного диаметра. 
Стандартный дренаж более пригоден для 
заправки от топливных колонок 

в яхт-клубах, где подача топлива 
аналогична подаче на автозаправках.

Перед нашим отходом начались 
беспорядки, и в порту усилили охрану. 
В неразберихе не успели даже оформить 
судовую роль на отход. То и дело 
слышались выстрелы — очередное 
сражение мусульманского севера 
с христианским югом, что здесь 
не редкость.

Когда-то белые колонизировали черный 
континент и вмешались в ход исторического 
развития сосуществующих африканских 
племен. Потом колонизаторы покинули 
Африку, и воинственный континент 
оказался предоставлен сам себе. Север 
Судана был арабским, а юг — негритянским. 
На севере основная религия — ислам, 
на юге — христианство и примитивные 
языческие верования. Конфликт 
неразрешимый. Все предпринимаемые 
попытки мирного урегулирования 
неизменно  носят временный характер, 
а значит, напряженность не спадает, 
и вряд ли эта земля станет спокойной 
гаванью для яхтсмена.

Именно здесь мы осознали значение 
фразы бывалых австралийских яхтсменов, 
что плавание на юг Красного моря — это 
как путешествие на яхте в прошлое: чем 
южнее спускаешься, тем дальше 
уносишься в глубь веков… 

У рифов ловились 
барракуда и тунец; мы 
готовили их на гриле 
по тайскому рецепту 

Слева: Хабуб налетает на закате.

Справа, сверху вниз: «Санта-Марию» легко 
отличить по треугольной мачте.

Отважный капитан Юрий Кудрявцев 
за работой.

ЕСЛИ ВЫ ВСЕ ЖЕ СОБРАЛИСЬ 
НА ЯХТЕ В СУДАН, ПОЛЕЗНО 
ЗНАТЬ СЛЕДУЮЩЕЕ:

• Лучшее время путешествия — 
с апреля по май.

• Целесообразно запланировать 
больше времени для отдыха 
в северной части Судана.

• Прибрежные переходы следует 
предпринимать только в дневное 
время.

• На борту стоит иметь минимум 
два якоря с цепями длиной 
не менее 70 м.

• Потребуется соорудить тайник 
для оружия.

• Рекомендуется иметь на борту 
2–3 комплекта для дайвинга 
и компрессор для набивки 
баллонов.

• Стоит удостовериться, что 
диаметр патрубка топливных 
танков хотя бы дюймового 
диаметра.

•  Хорошо бы иметь с собой пресс 
для отходов.

•  Полезно взять на борт газовый 
гриль.

•  На берег можно высаживаться 
только в крупных портах, дабы 
не стать объектом нападения.
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Из Кейптауна…  
в неизвестность
На втором и третьем этапах кругосветной гонки Volvo Ocean Race 
вступил в действие антипиратский план — и регата скрылась 
под завесой секретности.
Текст Ольга Селезнева Фото Nick Dana/Abu Dhabi Ocean Racing; Amory Ross/PUMA Ocean 
Racing/Volvo Ocean Race; PAUL TODD/Volvo Ocean Race; IAN ROMAN/Volvo Ocean Race; MARC 
BOW/Volvo Ocean Race
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Из Кейптауна…  
в неизвестность
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осле драматического первого этапа 
флот Volvo Ocean Race из шести яхт 
(в полном составе) 11 декабря 
стартовал из Кейптауна. Правда, 
вместо «стартовал» точнее было бы 
сказать «выполз», ибо продвижение  

к мысу Доброй Надежды происходило мучительно 
медленно: ветра у побережья практически не было,  
и скорость этой неспешной «гонки» едва превышала 
пару узлов. Впрочем, расслабляться командам 
оставалось недолго...

За мысом Доброй Надежды находится место, 
которое еще португальские моряки много веков назад 
окрестили кладбищем кораблей. Течение Агульяс, 
омывающее восточное побережье Африки, 
поворачивает у самой южной точки континента — 
мыса Агульяс (он же — Игольный) — на запад. Затем, 
встретившись у мыса Доброй Надежды с холодным 
Бенгельским течением, уходит обратно на восток, 
петлей огибая Игольную банку — мелководный 
участок континентального шельфа. В силу небольшой 
глубины и перемещения течениями огромных масс 

воды море здесь чрезвычайно бурное. Еще до мыса 
Агульяс командам пришлось преодолевать волны 
высотой 3–4 метра при скорости ветра всего в 20 
узлов. Нередко здесь можно попасть в потенциально 
опасную ситуацию «ветер против течения», что  
и произошло в ночь с 13 на 14 декабря, когда 
разнонаправленные течения и 30-узловой ветер 
подняли волны высотой 6 метров. Ночью такая 
ситуация особенно «интересна», учитывая, что 
командам нужно бороться не только за жизнь,  
но и за скорость, а главное — постараться  
не повредить лодку. Особенно актуально это было для 
тех, кто уже «израсходовал» одну запасную мачту  
на первом этапе, — Puma и Abu Dhabi Ocean Racing.

Ну а после форсирования этого «кипящего котла» 
перед тактиками команд вставал непростой выбор: 
идти короткой дорогой вдоль восточного побережья 
Африки и Мадагаскара и вторично столкнуться там 
со штилевой экваториальной зоной, где можно 
застрять на целые дни без единого дуновения ветра, 
либо «упасть» на юго-восток, а потом резко свернуть 
на север, далеко обогнув острова Реюньон  

П

Во втором этапе Volvo Ocean 
Race участники вдоволь 
попробовали и штиля и шторма 
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и Маврикий. Второй путь — более длинный,  
но потенциально выгодный из-за сильных ветров 
Южного океана. Навигаторы почти всех команд уже 
были на грани нервного срыва, потому что спят они  
и так меньше всех, а все дни после старта  
из Кейптауна едва ли кому-то удавалось урвать более 
пары часов сна в сутки, ведь движение вблизи 
побережья требует постоянного внимания. А тут еще 
нужно считать и пересчитывать варианты развития 
событий при выборе дальнейшего маршрута…

Точка принятия окончательного решения 
неумолимо приближалась, несмотря то, что почти вся 
первая неделя после старта прошла в мучительных 
поисках и ожидании нормального ветра. Фактически 
командам предстоял «второй старт», так как флот 
VOR продолжал держаться относительно компактно, 

несмотря на чередующиеся попытки яхт метнуться  
к северу или югу в надежде поймать хоть краешек 
убегающей зоны низкого давления, а значит, и этот 
чертов ветер. Последний тем временем  
то издевательски поднимался порывами до 25 узлов, 
то сникал почти до нуля, делая совершенно напрасной 
бесконечную смену парусов и усилия людей, которые 
уже практически засыпали стоя.

Первой резкий рывок на юго-восток предприняла 
17 декабря Groupama, которая и прежде держалась 
южнее прочих. Чуть позже от флота отделилась Team 
Sanya — она, напротив, ушла на север, в направлении 
Мадагаскара и надвигающегося тропического 
шторма, который обещал долгожданный ветер вместо 
изматывающих тактических танцев на черепашьих 
для таких лодок скоростях. Правда, существовал  
и серьезный риск, что ветра там будет слишком 
много — до 50 узлов. Оставшиеся четыре команды 
продолжили дистанцию «ноздря в ноздрю», двигаясь 
традиционным для этих мест маршрутом: сначала  
на восток примерно вдоль 35-й параллели, затем 
резкий поворот у 55-го меридиана на северо-восток. 

Задолго 
до старта 

регаты 
оргкомитет 
VOR объявил 

о существовании 
секретного 

антипиратского 
плана 
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Team Telefonica
Puma OR
Camper ETNZ
Abu Dhabi OR 
Team Sanya

СОМАЛИ

ИНДИЯ

ОАЭ

ЙЕМЕН

ОМАН

За мысом Доброй Надежды 
находится место, которое 
зовут кладбищем кораблей

Кейптаун

Толанаро

Мале

Абу-Даби
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миль). После того как любая из яхт гоночного флота 
входила в эту зону, на сайте volvooceanrace.com 
прекращалось отображение ее позиции. С яхт 
продолжали приходить отчеты о ситуации на борту, 
но с сайта убирались даже данные о погодных 
условиях, чтобы позицию лодки было невозможно 
вычислить косвенно. Впрочем, организаторы 
обещали сообщать о том, в каком положении 
находятся участники гонки по отношению друг  
к другу, то есть кто отстал, а кто вырвался вперед. 
Все члены команд подписали договор  
о неразглашении местонахождения «секретного 
порта» даже случае пиратской атаки на какую-либо 
из яхт, участвующих в Volvo Ocean Race.

Первой «невидимкой» стала Groupama —  
ее решение уйти далеко на юго-восток сработало,  
и она вырвалась вперед на 70 с лишним миль, обгоняя 
ближайшего соперника — Puma. Однако выиграть 
второй этап и даже просто подняться на 
«трехместный» пьедестал французам так  
и не довелось — их опять подвела штилевая зона.  
В «тихую гавань» Groupama добралась лишь 
четвертой. А вот 1-е и 2-е места поделили Telefonica 

И уже 18 декабря Puma и Camper Emirates Team New 
Zealand первыми прорвали «линию фронта», войдя 
наконец в зону низкого давления и получив 
драгоценные «торговые ветра». Настроение сразу 
разительно изменилось: команды набросились  
на паруса, как голодные на еду.

Но главным (и открытым!) оставался вопрос: куда 
на самом деле движется гонка? «Официальный» 
финиш в Абу-Даби мог считаться таковым лишь 
условно, ибо задолго до старта, еще в августе 2010 
года, оргкомитет VOR объявил о существовании 
суперсекретного антипиратского плана.  
Он заключался в том, что финишировать яхты 
будут в некоем «безопасном порту» в Индийском 
океане, затем лодки погрузят на корабль, который  
и доставит их в Абу-Даби. Из соображений 
безопасности название этой «тихой гавани»  
не разглашалось, более того, была предусмотрена 
обширная «зона невидимости» — от северной 
оконечности Мадагаскара аж до Арабских 
Эмиратов. То есть там, куда хотя бы теоретически 
смогут добраться лодки сомалийских пиратов  
(а они способны уходить от побережья на сотни 

Volvo Ocean Race 2011-2012 
пока похожа на путешествие 
с пересадками: сначала 
поломки, потом пираты 
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(лидер гонки overall) и Camper Emirates Team Tew 
Zealand, финишировав с разрывом всего в 1 мин. 57 с.! 
Устроив на финише настоящую дуэль и неоднократно 
обменявшись лидерством, соперники заявили 
протесты, но потом так же синхронно отозвали их по 
обоюдному согласию. Puma пришла третьей, на 5-м 
месте — Abu Dhabi Ocean Racing.

Последней стала прогнозируемо невезучая Team 
Sanya, которой и в этот раз все испортили поломки. 
Вскоре после знаменательного рывка на север у них 
обнаружилась проблема с одной из вант. Команде 
удалось сохранить мачту и дойти своим ходом  
на Мадагаскар для ремонта. Вернуться в море Team 
Sanya смогла только через две с лишним недели — 7 
января, когда более везучие соперники уже вовсю 
отдыхали в Абу-Даби, наслаждаясь встречей  
с близкими, нормальной едой и обширной культурно-

развлекательной программой — от концертов  
до гольфа и гонок на верблюдах. Финиш Team Sanya 
состоялся только 19 января, когда остальные команды 
уже успели… снова вернуться в «тихую гавань», 
отгоняв портовые гонки в Абу-Даби (12–13 января)  
и сделав днем позже первую «спринтерскую» часть 
третьего этапа гонки.

«Тихая гавань» — теперь уже можно признаться, 
что это была столица Мальдивских островов Мале — 
снова вышла на сцену и в третьем этапе, опять-таки 
из соображений безопасности. В соответствии  
с антипиратским планом этап Абу-Даби — Санья 
тоже разделили надвое. Первой его частью стала 
зрелищная и короткая (всего 100 миль) гонка  
из Абу-Даби в Шарджу. Выиграла ее, как и портовые 
гонки в столице ОАЭ, Abu Dhabi Ocean Racing  
на радость местным болельщикам. В Шардже яхты 
погрузили на корабль и снова отправили в Мале, 
откуда 22 января флот Volvo Ocean Race продолжил 
свой путь в Китай. Впереди их ждал 
500-километровый кошмар навигаторов под 
названием Малаккский пролив — одно из самых 
судоходных мест в мире, изобилующее мелями. 

МЕСТО  I II III IV V VI

КОМАНДА Team Telefonica Camper ETNZ Groupama Sailing 
Team

Puma Ocean  
Racing

Abu Dhabi Ocean 
Racing Team Sanya

ОЧКИ

ВСЕГО 95 80 71 48 39 16

ПОРТОВЫЕ ГОНКИ/АЛИКАНТЕ 1 4 2 5 6 3

ЭТАП 1 30 25 20 0 0 0

ПОРТОВЫЕ ГОНКИ/КЕЙПТАУН 6 5 2 4 3 1

Этап 2 29 24 18 19 10 5

Портовые гонки/Абу-Даби 2 4 5 3 6 2

Этап 3А/Абу-Даби – Шарджа 3 2 4 5 6 1

Этап 3B/ Мале – Санья 24 16 20 12 8 4

РЕЗУЛЬТАТЫ 
ГОНКИ 
(по состоянию на 17.02.2012)

Третий этап, пролегающий 
через сложный Малаккский 

пролив — битва навигаторов

На странице слева:
Рождество пять из шести 
команд встретили  
в «секретном порту», роль 
которого досталась 
Мале — столице 
Мальдивских островов.  
Но отдых был недолгим: 
уже 27 декабря яхты 
погрузили на корабль, 
чтобы доставить их в ОАЭ. 
Туда же вслед за лодками 
отправились и команды.

Вверху: Непростая работа 
боумена: ирландец 
Джастин Слаттери  
из команды Abu Dhabi 
Ocean Racing на старте 
второго этапа в Кейптауне.
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Образ жизни на берегу и в море
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В Швейцарии особенно приятно 
останавливаться в небольших отелях. 

Кажется, именно там можно распробовать 
удивительную прелесть этой маленькой страны, 

обладающей привкусом Италии, Франции и Германии 
одновременно. На этот раз мы отправились ближе 

к итальянской границе — в Лугано. 
Текст Мария Мошкина

Итальянская 
Швейцария
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десь, на Золотом Холме, среди зелени парка 
и в окружении частных апартаментов, 
расположилась Villa Principe Leopoldo Hotel 
& Spa. Этот отель привлекателен в том 
числе своим одноименным рестораном 
Principe Leopoldo. И мы рискнем начать 
свой рассказ именно с него.

Ресторан упомянут в гиде Michelin, и вот уже 
несколько поколений местных жителей признают его 
лучшим в Лугано. Секрет ресторана Principe 
Leopoldo — в его сильной команде. Она сложилась 
20 лет назад: шеф-повар, шеф-сомелье и метрдотель как 
настоящие рыцари высокой кулинарии каждый год 
завоевывают сердца все новых почитателей. Кухня 
базируется на интернациональной основе, но тяготеет, 
безусловно, к французской и итальянской. Шеф Дарио 
Ранца родом из Бергамо, где в чести кухня, богатая как 
калориями, так и ароматными пряными травами. 
Получив образование и начав свою карьеру 
в Швейцарии, господин Ранца смог стать лучшим 

шеф-поваром в немецкоговорящей Швейцарии, а также 
зарекомендовал себя королем ризотто. В Principe 
Leopoldo он постоянно экспериментирует, 
но исключительно с местными и сезонными 
продуктами. А его коллега, сомелье Габриэле Специале, 
к любому блюду подберет наиболее подходящее 
алкогольное сопровождение из огромной коллекции 
ресторана. Причем в его ведении не только вино, 
но и богатый выбор граппы, портвейнов, коньяков 
и винтажного виски.

Ресторан отеля действительно выдающийся 
и привлекает множество гостей. Он как бриллиант 
в короне, под которой, конечно, подразумевается сам 
отель. Итак, Villa Principe Leopoldo Hotel & Spa.  
Он включает изящное, увитое виноградом здание 
средиземноморской виллы (Villa) и двухэтажное здание 
в колониальном стиле, утопающее в зелени парка 
(Residence). Первое издали вполне можно принять 
за старинную виллу Золотого Холма. Собственно, так 
оно и есть: историческое здание в стиле постмодерна 
когда-то являлось домом князя Фридриха Леопольда, 
шурина кайзера Вильгельма. Он жил в этом поместье 
до самой смерти и принимал здесь венценосных гостей, 
представителей европейской аристократии 
и политических деятелей. Villa располагает 
37 номерами, в Residence их 38. Почти все номера 
корпуса Villa сопровождаются террасами с видом на сад 
или Луганское озеро: с вершины холма озеро и горы 
выглядят потрясающе. Особенно уютен угловой Garden 

Отель Villa Principe Leopoldo 
предлагает уникальное сочетание 
прекрасной кухни, великолепных 
апартаментов и разнообразия 
отдыха

З
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Suite: здесь не только прекрасный пейзаж, но и две 
ванных комнаты, одна из которых оборудована 
джакузи. Garden Suite также можно объединить 
с номером категории Deluxe. В Principe Leopoldo 
каждый номер выглядит так, будто хозяева отеля 
принимали личное участие в его оформлении. 
Например, в номере категории Villa Junior Suite спальню 
и гостиную разделяют портьеры, отчего создается 
ощущение присутствия в старом гостеприимном доме, 
принадлежащем человеку с особенным вкусом к жизни.

Любителям попариться советуем бронировать Lake 
Suite со встроенной в ванную комнату парной. Однако 
этим удовольствия в отеле не исчерпываются. В Villa 
Principe Leopoldo Hotel & Spa, как явствует из названия, 
есть первоклассный spa-комплекс, Kiso. Здесь работают 
на натуральной косметике, созданной компанией 
Natura Bissé по специальному заказу. Все, кто однажды 
побывал в этом спа, рекомендуют продолжительный 
массаж всего тела Afabla и расслабляющий 
и питательный уход для лица. Также Kiso Spa знаменит 
своими «драгоценными» процедурами 
с использованием алмазной пыли и замороженной 
дезоксирибонуклеиновой кислоты.

Бывшая княжеская резиденция, 
Villa Principe Leopoldo — нынче 
уединенный отель неподалеку  
от границы с Италией

После всех удовольствий телесных, конечно, стоит 
оглядеться. У Лугано весьма выгодное местоположение. 
Всего в 45 минутах езды на автомобиле находится 
Милан, куда всегда приятно отправиться за покупками. 
Еще ближе (не более получаса) — крошечный 
Беллинцона, в котором, несмотря на скромную 
площадь городка, уместились три средневековых замка, 
некогда принадлежавшие миланским князьям. 
Путешествие в еще одно не менее удивительное 
место — высокогорную деревушку Карона, где на 600  
ее обитателей приходятся 10 церквей, — займет у вас 
не больше 10 минут, как и поездка с детьми в парк 
развлечений Swiss Miniature. Сам Лугано привлекает 
старым центром, знаменитым казино, конечно, музеем 
шоколада и живописной набережной, где можно взять 
напрокат небольшой катер, чтобы отправиться в какой-
нибудь укромный уголок на этом реликтовом горном 
озере. После такой прогулки в одно из этих чудесных 
мест будет особенно приятно вернуться в Villa Principe 
Leopoldo: поплавать в бассейне, расслабиться в уютном 
номере и спуститься к долгожданному ужину  
в знаменитый ресторан с видом на озеро и горы. 

На странице слева: 
Апартаменты Junior 

Suite.

Знаменитый ресторан 
Principe Leopoldo: 

здесь подают блюда 
высокой кухни  

в сопровождении 
прекрасных вин.

Сверху вниз:  
Cafe Leopoldo — 

идеальное место для 
завтрака или бранча.

Кабинет для 
косметических 

процедур комплекса 
Kiso Spa.

В Kiso Spa используют 
уникальную косметику.
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Marina Yachting представила 
коллекцию одежды  
«Весна/Лето – 2012» 
Текст Ольга Селезнева

Поворот  
на лето

хтинг, как и мореходство вообще, 
стоял и будет стоять на традициях.  
Это касается даже такой, казалось бы, 
сугубо личной темы, как гардероб.  
Мы уже не раз писали о том, что 
одежда для моря — это не просто 
«крабы» на фуражках, полоски 

и золотые пуговицы. Это выверенный крой — для 
удобства и безопасности; специальные материалы — 
для защиты от ветра и брызг; наконец, особая 
элегантность — для того чтобы в самых неприятных 
условиях выглядеть на борту как минимум достойно.

Как ни странно, в мире нет учебного заведения, где 
обучают дизайну и технологии производства такой 
одежды. Понимание приходит с опытом, а опыт 
накапливается поколениями. Никакие «морские 
коллекции» именитых сухопутных дизайнеров не могут 

Я
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называться яхтенной одеждой — это всего лишь более 
или менее успешная стилизация. Большинство же 
по-настоящему яхтенных марок (и это касается 
не только одежды) принадлежат семейным компаниям 
с долгой историей и настоящим морским прошлым. 
Одна из таких марок — итальянская Marina Yachting.

Компания ведет свою историю с 1887 году, когда 
отставной моряк Николо Гавино решил осесть на суше 
и завести свое дело. Конечно, он не начал с выпуска 
модных яхтенных коллекций — тогда, в XIX веке, 
подобное едва ли можно было себе представить. 
Но в его магазинчике продавались паруса, всякие 
дельные вещи и одежда для моряков. Модным брендом 
Marina Yachting сделал уже правнук основателя — 
Джорджио Гавино: первая полная коллекция яхтенной 
одежды была представлена в 1972 году на боат-шоу 

в Генуе. В память об этом Marina Yachting периодически 
выпускает линию «1972». В нее входят винтажные, 
искусственно состаренные вещи из натуральных 
материалов. «Постоянных» линий у Marina Yachting 
тоже немало: Archivio, Macro Logo, Banchina, Mare. Они 
различаются стилем, материалами и назначением. 
Выпускаются также специальные серии, как, например, 
высокотехнологичная Marina (для регат) или 
специальная коллекция для верфи и владельцев яхт 
Perini Navi. Посмотрим, что предлагает нам Marina 
Yachting в наступающем весенне-летнем сезоне –2012.

Иногда Marina Yachting выпускает 
и спецсерии, например для верфи  
и владельцев яхт Perini Navi
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Вверху, слева направо:  
Двубортный «просоленный» 

жакет, полосатая рубашка-
регби и «звезда» мужской 

коллекции – 2012 ярко-
красная парка Iberico.
Внизу, слева направо: 

Короткий двубортный жакет 
и мини-парка Namar:  

в женской коллекции на 
этот раз не только морские 

цвета, но «сухопутные» 
оттенки песка и дерева.

Слева направо: 
Мужская рубашка-поло: 
ярко-алый цвет — абсолютный 
фаворит в яхт-клубах.

В женской линии Macro Logo — 
контрастные тона  
и вырезы- «лодочки», 
открывающие плечи.

Сумка-унисекс: для спорта, 
пляжа или выходных на яхте.

ARCHIVIO
Это коллекция 
с преобладанием 
классических морских 
цветов: синего и белого. 
Однако традиционный крой 
и «бывалый» вид 
не отменяют экспериментов 
с синтетическими волокнами 
последнего поколения — для 
удобства и долговечности. 
При этом все нововведения 
отлично вписываются 
в винтажную концепцию этой 
линии: многие мужские вещи 
этой коллекции искусственно 
состарены, «просолены» 
и снабжены соответствующей 
отделкой в виде металлических 
пуговиц, шнуров и веревочных 
застежек. Самая заметная модель 
коллекции — парка Iberico — 
добавляет в классический морской 
гардероб ярко-красный цвет. 
А женская часть коллекции 
Archivio еще богаче оттенками: 
бежевый, песочный, 
коричневый…

MACRO LOGO
Эта коллекция 
ориентирована на энергичных 
и юных (если не телом, так 
душой) яхтсменов. Визитная 
карточка линии Macro Logo — 
крупный логотип в виде 
узнаваемого полосатого спинакера. 
Цвета — самые яркие: синий, 
коралловый, желтый, да еще 
и в контрастных сочетаниях. 
Материалы — всевозможные: 
хлопок, нейлон, микрофибра…
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Слева: Принты с числом 1972 
напоминают о годе выпуска 

первой коллекции Marina 
Yachting.

Вверху и справа: Платья 
из серии Mare — хлопок  

и легкий, немнущийся 
трикотаж для жарких 

дней в городе  
и на природе. 

Сверху 
вниз: 
Для всех: удобные  
и универсальные «вьетнамки» 
разных цветов.
Дамам стоит вспомнить  
об искусстве ношения шляп — 
для защиты от солнца нет 
ничего лучше.
Один дизайн — три размера: 
сумки для города и пляжа.
Неизменный хит лета — обувь 
на деревянной подошве.

Слева 
направо: 
Удобное 

полосатое 
платье и 

рубашка из 
эластичного 

поплина  
в стиле «последний день  

в офисе» (женская коллекция).

Поло в тонкую двойную полоску 
и куртка-бомбер с подкладкой 

из джерси (мужская 
коллекция).

ОБУВЬ И АКСЕССУАРЫ
Одеться в Marina Yachting можно с головы 
до ног. Классические палубные туфли-топсайдеры, 
кеды, кроссовки, вьетнамки, босоножки. Плюс — 
сумки, шляпы, платки… Впрочем, соответствующие 
дополнения можно подобрать к каждой линии 
коллекции одежды.

BANCHINA
Элегантная коллекция 
для берега вообще и города в частности, 
но в ней даже на суше в вас легко узнают 
яхтсмена. Сине-белые полоски, сдержанные 
пастельные оттенки плюс ненавязчивая, 
но многое говорящая отделка в виде принтов 
и нашивок. Отличный способ выделить 
единомышленников в любой толпе!

MARE
Самая летняя часть 
коллекции: для пляжа 
и жарких дней на яхте. 
Практичные, 
быстросохнущие шорты 
и футболки, женственные 
юбки и платья — все 
из хлопка и льна чистых 
ярких тонов.
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Людям свойственно держаться своего круга общения. 
Это стремление однажды породило систему английских 
клубов. Сегодня в Подмосковье есть прекрасная 
возможность поселиться среди единомышленников.

Своя среда
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ем, кто увлечен гольфом 
или конным поло, а зимой 
не представляет выходных без лыж, 
хорошо известен «Целеево Гольф и Поло 
Клуб» в поселке Целеево 
по Дмитровскому шоссе. Здесь 
на площади 300 га разместилось 
уникальное18-луночное чемпионское  

гольф-поле, входящее в пятерку лучших гольф-полей 
Европы, спроектированное легендарным гольфистом  
Джеком Никлаусом (Jack Nicklaus Signature Design Golf 
Course), поло-клуб с двумя полями для конного поло  
и собственными конюшнями, горнолыжный курорт  
со склонами различного уровня сложности, 
действующие академии по всем трем элитным видам 
спорта. И, наконец, клубный поселок.

Первая очередь поселка застраивается 14 домами 
по проекту архитектора Петра Браговского. Им был 
задуман стиль профессорских дач середины прошлого 
века. Среди живописного ландшафта — сочетание 
шотландского линкса и классического форестлэнда — 
деревянные дома смотрятся гораздо гармоничнее 
каменных особняков. Да и проводить выходные в таком 
доме жителю мегаполиса куда приятнее.

Проект поселка предусматривает несколько 
вариантов домов (площадью от 410 до 480 м²) 
на просторных участках. С веранды домов клубного 
поселка открывается вид на драйвинг-рейндж, 
академические лунки и великолепный лесной массив,

а из окон второго этажа можно 
видеть непревзойденное по красоте 

гольф-поле. Наличие в поселке 
немногим более десятка домов 
сулит необременительное 
соседство. Однако основное 
преимущество жизни в Целеево — 
доступность богатой клубной 
инфраструктуры. А значит, 
возможность жить «среди своих», 
постоянно совершенствоваться 
в любимом виде спорта и растить 
детей настоящими аристократами, 
предоставив им выбор между 
клюшками для гольфа и клюшкой 
для конного поло. 

Комфортная среда обитания — 
основа высокого качества жизни

T
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Главными хитами замечательной коллекции, которую 
компания Panerai представила на Женевском салоне 
высокого часового искусства, стали винтажная модель 
Luminor 1950 Radiomir S.L.C. 3 Days 47 mm, часы 
в корпусе из особого розового золота и дизайнерская 
керамическая Tuttonero 
Текст Тимур Бараев

Тутти-Фрутти 
PANERAI
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Н а январском Женевском салоне 
высокого часового искусства, 
большинство участников которого 
были озабочены тем, как бы 
понравиться китайцам, 

и презентовали часы маленьких размеров, абсолютно 
новые модели утонченного (я бы сказал — 
женственного) дизайна с ювелирными циферблатами, 
героический итальянский Panerai выглядел оплотом 
мужества и европейских ценностей. Самые скромные 
по размерам модели Panerai имеют диаметр 44 мм, 
остальные — 47 мм.

Итальянцы сосредоточились в прошлом году на трех 
основных направлениях развития. Они наращивают 
винтажную линию, которую составляют часы 
в легендарных исторических корпусах и с фирменными, 
характерными для 40‑х годов прошлого века 
циферблатами. Продолжились эксперименты 
по созданию новых материалов. И, конечно же, 
на мануфактуре в Нешателе не забыли о специальных 
часах, к которым относятся турбийоны, скелетоны, 
астрономические часы и сложные модели на базе 
калибров 2000‑й серии, которые могут отличаться друг 
от друга, но при этом все обладают тремя заводными 
барабанами, запасом хода 8–10 суток и индикатором 
времени во втором часовом поясе. И в каждой линии 
есть как минимум по одной модели, способной стать 
мировым хитом.

Panerai Radiomir 8 Days GMT Oro 
Rosso имеет корпус из особого 
сплава золота, меди и платины

ХИТЫ ВИНТАЖНЫЕ
Самый большой переполох на форумах панеристи (так 
называют себя объединенные в клуб поклонники часов 
Panerai) вызвали реплики Radiomir S. L. C. 3 Days 47 mm 
и Radiomir California 3 Days 47 mm. Аббревиатура S. L. C. 
означает в оригинале «Siluro a lenta corsa» — 
«тихоходная торпеда», она же «управляемая торпеда», 
она же «колесница», она же «свинья» (на сленге бойцов 
итальянского подводного спецназа Gamma Force). 
Названий много, поскольку конструкция двухместного 
аппарата с простым и весьма эффективным ручным 
управлением была настолько удачной, что после 
итальянцев ее взяли на вооружение боевые пловцы 
Великобритании, Аргентины и Египта. А более 
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компактные ее разновидности 
современные аквалангисты 
и дайверы с большим 
удовольствием используют до сих 
пор.

Что касается часов, то этот 
ремейк редчайшей модели-
прототипа появился в прошлом году 
и уже тогда заставил говорить о себе. 
Фирменный циферблат-сэндвич вообще 
не имеет цифр — только метки. Рычага, 
защищающего заводную головку, тогда 
еще не придумали. Реплика исторической 
модели имела плексигласовое стекло 
и проволочные крепления ремешка, которые 
легко снимаются при самостоятельной его 
замене. Вот только в прошлом году от общего 
помешательства панеристи сдержал огромный 
47-миллиметровый платиновый корпус и лимит серии 
в 199 экземпляров. Ныне же модель выпустили 
в корпусе из стали, тираж не ограничен, и хотя 
оборудована она корундовым стеклом, цена в 6200 евро 
вызвала ажиотаж. Теперь поклонники Panerai, которые 
безапелляционно называют Radiomir S. L. C. 3 Days 
47 mm лучшими часами в истории часового искусства, 
ждут не дождутся сентября, когда модель поступит 
в продажу.

Интересно, что для коллекционеров компания также 
приготовила стальную версию с плексигласовым 
циферблатом, но уже в серии 500 экземпляров 
с прозрачной сапфировой задней крышкой 
и гравировкой VINTAGE на боковине корпуса под 
отметкой «6 часов» (у обычной модели там буквы 
S. L.C.). Еще одно отличие от «массовой» версии — 
синие контуры стрелок.

Не менее впечатляюще дополнила винтажную линию 
и Panerai Radiomir California 3 Days — почти точная 
реплика модели конца 1930-х годов, которая была 
изготовлена для Marina Militare (ВМС Италии). 
Подушкообразный корпус диаметром 47 мм изготовлен 
из стали, стекло — из корунда, на фирменном 
калифорнийском циферблате нанесены одновременно 
римские и арабские цифры, а также метки. Эта 
модель также имеет коллекционное дополнение 
в виде часов с плексигласовым (как и у оригинала) 
циферблатом, выпущенных тиражом всего 
500 экземпляров. И S. L. C., и California оснащены 
мануфактурным калибром P.3000 с ручным 
заводом и 3-суточным запасом хода. Ради 
исторического соответствия его лишили 
индикаторов GMT и запаса хода.

ХИТЫ МАТЕРИАЛЬНО-
СПЕЦИАЛЬНЫЕ
Изумив в прошлом году мир часами из сверхчистой 
бронзы и замечательного фирменного материала 
с незатейливым названием «композит», в этом году 
Panerai презентовала очередную «бомбу» — Luminor 
1950 Tuttonero 3 Days GMT Automatic Ceramica 44 mm 
с корпусом и браслетом из фирменной матовой черной 
керамики. Синтетический материал, который 
панераевцы называют керамикой, совершенно особый, 
хотя также производится на основе порошка оксида 
циркония. Например, если обычная hi-tech-керамика 
тверже стали в 1,5–2 раза, то панераевская — аж в пять! 
Она намного устойчивее к царапинам, практически 
не реагирует на температурные колебания. Кроме того, 
она необыкновенно мягка на ощупь, а потому более 
комфортна. Премьерой можно 
назвать 

У Panerai Luminor 1950 
Tourbillon GMT 
Ceramica 48 mm 
каретка турбийона
перенесена на заднюю 
крышку ради 
сохранения 
традиционного 
циферблата
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Специальные издания 
Panerai Radiomir S.L.C. 3 

Days 47 mm (на фото
слева) и Radiomir 

California 3 Days 47 мм 
имеют исторические 

стекла  
из плексигласа  

и оснащены калибром 
P.3000 с ручным 

заводом и 3-суточным
запасом хода, который 

ради исторического 
соответствия лишен

индикаторов GMT  
и запаса хода

и керамический браслет. Ну и, наконец, Tuttonero — 
первые часы Panerai полностью черного цвета, включая 
стальную браслетную застежку с черно-титановым 
PVD-покрытием. Даже платина и мосты 
мануфактурного автоматического калибра P.9001/B 
с 3-суточным запасом хода, функцией мгновенного 
обнуления показаний секундной стрелки, указателем 
GMT и индикатором запаса хода на обороте окрашены 
в черный цвет. Цена керамического хита вполне 
демократичная — 11 600 евро.

Очень похожа на Tuttonero модель Luminor 
1950 3 Days GMT Automatic Ceramica 44 mm в том же 
керамическом корпусе, но с прозрачной задней 
крышкой из дымчатого сапфира и на фирменном 
кожаном ремешке с мощной титановой пряжкой 
(8900 евро).

Кроме того, керамический корпус получил 
и знаменитый панераевский турбийон, выпущенный 
на этот раз в корпусе Luminor 1950 Tourbillon GMT 
Ceramica 48 mm. Напомню, что этот полуминутный 
турбийон вращается со скоростью 1 оборот 
за 30 секунд в двух плоскостях: вращаясь вокруг своей 
оси, каретка турбийона еще и крутится, как (уж 
простите за сравнение) курица на гриле. Кстати, 
рассмотреть турбийон можно только перевернув 
корпус часов. С фасада о его присутствии 
информирует лишь надпись Tourbillon над отметкой 
«6 часов». 

Свою скромность панераевцы объясняют 
нежеланием нарушать гармонию фирменного 
циферблата. Кроме того, здесь есть индикаторы GMT, 
24 часа, времени суток и запаса хода. Механизм 
с ручным заводом P.2005/B покрыт черно-титановым 

PVD, имеет 3 заводных барабана, высокую частоту 
28 800 пк/ч и 6-суточный запас хода. Так в этой 
модели объединились два ключевых направления 
развития марки: материальное и специальное. 
Керамический турбийон выйдет в количестве 
100 экземпляров, за каждый из которых просят 

95 000 евро.
Создав в прошлом году бронзу высокой 

очистки с повышенным содержанием 
олова, в этом году мануфактура 
из Нешателя представила превосходный 
результат экспериментов с золотом. 
Модели Radiomir 8 Days GMT Oro 

Rosso в корпусах 45 и 47 мм 
изготовлены из необычного 
красного золота под названием 

5NPt. Оно отличается повышенным 
(до 24,1 %) содержанием меди (вместо 
привычных 20 %), что придает золоту 
особый ярко-красный оттенок. Однако 

медь не только красит металл 
и повышает его твердость и устойчивость 

к повреждениям. Она способна вызвать 
легкий налет и коррозию, и, чтобы 

не допустить этого, панераевские «алхимики» 
добавили в сплав 0,4 % платины. Дороговато 
вышло (за часы в корпусе из 5NPt просят 
28 000 евро), зато сочетание этого золота 
с коричневым циферблатом смотрится просто 

восхитительно! Правда, ради гармонии 

создателям пришлось еще и окрашивать 
люминесцентный состав циферблата-сэндвича 
в странный красно-золотой цвет, но, впрочем, 
на эффективности и интенсивности света это 
не сказалось. Radiomir 8 Days GMT Oro Rosso 
оснащены мануфактурным механизмом 
P.2002 с ручным заводом, тремя заводными барабанами 
и 8-суточным запасом хода. Среди функций: 
календарь-дата, индикаторы GMT и «24 часа», 
линейный указатель запаса хода и мгновенное 
обнуление показаний секундной стрелки. Мосты 
калибра скелетонизированы и покрыты розовым 
золотом того же уникального оттенка.

Из нового золота сделан корпус специального 
выпуска модели Radiomir 1940 Oro Rosso 47 mm, 
которая оснащена знаменитым калибром карманных 
часов Minerva 16–17 с ручным заводом и запасом хода 
55 часов. Эта модель знаменита тем, что у нее впервые 
появились обычные ушки крепления браслета (первые 
проволочные крепления показали себя не такими уж 
надежными и быстро выходили из строя). Циферблат-
сэндвич с тремя стрелками — абсолютная классика 
панераевского жанра. Розово-золотая модель 
дополнена такой же версией в корпусе из стали. 
А 50 пар золотых и стальных часов можно будет 
приобрести только в коллекционном наборе из двух 
моделей. 

Стальная версия Panerai Luminor 
1950 Radiomir S.L.C. 3 Days 47 mm
имеет все шансы стать иконой 
марки
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ПРОВЕРКА 
МОРЕМ
Имея за спиной 14‑летний опыт 
испытаний всевозможных моторных 
лодок, Дэвид Марш рассказывает 
о специфике тест‑драйва при 
покупке лодки в Англии и о том, 
на что стоит обратить внимание 
во время его проведения.
Текст Лестер МакКарти и Дэвид Марш

Мы знаем ответы на все вопросы
ЗНАНИЯMBY

11_10_108_Trial_by_jury_Znania.indd   234 20.02.12   15:24



Хотя в Интернете и в наших 
статьях про лодки полно 
различных советов, при 

покупке яхты информация никогда 
не бывает избыточной, да и простой 
осмотр вряд ли многое выявит. 
Единственный способ определить, 
соответствует ли судно вашим 
ожиданиям, — это полноценный 
тест-драйв. На что во время такого 
теста стоить обращать внимание?

НА ХОДУ
Какие расходы вам предстоят, 
чтобы получить возможность 
провести испытания?
В случае с новой или подержанной 
лодкой, принадлежащей дилеру, 
платить не придется. Однако тест-
драйв требует денег и времени, 
поэтому дилер захочет заранее 
убедиться, что вы намерены не просто 
покататься, особенно если ваш опыт 
в яхтинге невелик.

С брокеражными лодками дело 
обстоит иначе: в большинстве случаев 
от вас потребуют подписать договор 
на тест с внесением возвращаемого 
залога в размере 10 % стоимости 
судна. Парадоксально, но, несмотря 
на меньшее количество доступной 
информации (видеозаписи, результаты 
тестов с цифрами и графиками 
скорости и расхода топлива) 
и масштабы изменений в связи 
с возрастом лодок, намерения 
покупателей относительно 
подержанных судов зачастую 
оказываются более серьезными.

Кто платит за топливо?
Если новая или брокеражная лодка 
принадлежит дилеру, топливо обычно 
он оплачивает сам, а вот в случае 
частного продавца или брокера 
ситуации могут быть разными. 
Наиболее вероятно, что за горючее 
придется заплатить вам, хотя это вовсе 
не правило. Оценив серьезность 
ваших намерений, брокер действует 
на свое усмотрение. В любом случае, 
этот вопрос нужно прояснить заранее.

Тест-драйв требует денег и времени, 
поэтому дилер захочет убедиться, что 
вы намерены не просто покататься
Кто оплачивает спуск стоящей 
на берегу лодки?
Большинство крупных дилеров 
держат тестовые лодки на воде, 
поэтому проблем не возникает. 
Но если судно на берегу, то прежде 
чем платить за дорогостоящий спуск, 
они захотят убедиться в серьезности 
намерений покупателя. Брокеры чаще 
всего просят потенциальных 
покупателей покрыть расходы 
на спуск и последующий подъем, если 
сделка не состоится. Есть такие, кто 
требует оплатить только спуск. Бывают 
и особые ситуации: один знакомый 
брокер просит своих продавцов 
оплачивать спуск яхт задолго перед 

тестом, чтобы иметь достаточно 
времени для проверки и подготовки 
судна к испытанию.

Что по поводу страховки?
У всех дилеров должны быть 
страховые полисы, включающие 
ответственность перед третьими 
лицами и возмещение убытков 
в случае травм, распространяющиеся 
на проведение тест-драйва. Но если 
вы тестируете брокеражное судно, 
стоит заранее выяснить, 
распространяется ли на вас страховка 
владельца. Уважаемые брокерские 
компании, как правило, имеют такие 
полисы, но кто-то может использовать 

страховку хозяина лодки, объявив вас 
назначенным на время теста 
капитаном. Страховое покрытие 
в таком случае меньше.

Должен ли проводящий тест-драйв 
человек быть квалифицированным 
судоводителем?
Это не является обязательным 
условием. Большинство опрошенных 
брокеров пояснили, что страховые 
компании скорее интересует их 
реальный капитанский опыт и история 
обращений за выплатами. Однако 
некоторые дилеры имеют высокую 
квалификацию, которая по правилам 
требуется для управления судами 
больше определенной длины или 
водоизмещения.

Что можно сделать до теста?
Подумайте обо всех нюансах, которые 
важны для вас на воде. С какой 
скоростью, безопасной и комфортной, 
вы обычно ходите на лодке 
по выходным? Вы будете подходить 
к причалу кормой или бортом? 
Не потребуется ли в вашей узкой 
и сложной марине маневрировать 
и швартоваться на предельно низкой 
скорости? Следует ли попробовать 
буксировать лыжника? И масса других 
вопросов…

Что-нибудь еще стоит проделать 
заранее?
Перед тем как заняться собственно 
тестированием лодки, на суше стоит 
выяснить два важных момента. 
Во-первых, моторный отсек. 
Прикиньте, насколько легко туда 

До заключения сделки убедитесь, что  
вы проверили все — от рундуков и доступа 
к двигателям до мореходности лодки

Если лодка брокеражная, перед тест-
драйвом вас могут попросить внести залог

 ЗНАНИЯMBY
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ПРОВЕРКИ попасть на ходу и проверить горячие 
моторы. Во‑вторых, учитывая 
важность достаточного количества 
места на борту, можно измерить все 
крупногабаритные вещи, которые вы 
обычно берете с собой, — не только 
тендер и водные игрушки, но и кранцы 
(вы используете объемные «мячи»?), 
спасательный плот (один или два?), 
другое снаряжение вроде аквалангов, 
велосипедов и удочек. Цель — понять, 
уместятся ли они на борту.

Почему следует поинтересоваться 
насчет двигателей?
Разные двигатели могут проявить себя 
по‑разному и часто непредсказуемо, 
что отражается на динамических 
характеристиках лодки. Бывает, что 
мощный мотор недостаточно 
эффективен на конкретном корпусе 
по сравнению с другим, менее 
мощным. Также заметное воздействие 
оказывает вес двигателя и общее 
распределение весов. Чрезвычайно 

сильно влияют на управляемость 
и динамику судна во всем диапазоне 
скоростей различные транцевые 
и днищевые колонки. Если вы хотите 
избежать неприятных сюрпризов, 
тестируйте новые яхты, на которых 
стоят знакомые вам двигатели 
и приводы, хотя это не всегда 
возможно. Иногда что‑то, на первый 
взгляд незначительное, впоследствии 
может неприятно вас удивить.

Тем, кто любит погонять
Если ваш стиль управления лодкой 
подразумевает предельно высокие 
скорости, заранее поинтересуйтесь 
в отношении двигателей. У некоторых 
брендов есть жесткие правила, 
которые, например, ограничивают 
время непрерывного хода на полных 
оборотах. Другие рекомендуют 

не «крутить» двигатель более часа 
из десяти рабочих, у третьих 
подобных ограничений нет. 
Вооружившись этой информацией, 
во время теста вы сможете выяснить, 
насколько хороша лодка 
на максимальной скорости без 
нарушения требований изготовителя 
двигателей. Не стоит пытаться 
обмануть себя и производителя: 
современные моторы оснащены 
электронными чипами, 
фиксирующими режим эксплуатации. 
Если производитель видит, что 
эксплуатационные условия нарушены, 
вы можете лишиться гарантии.

ПЕРЕД ВЫХОДОМ В МОРЕ
Что в отношении команды?
Главная задача тест‑драйва — понять, 
подходит ли вам лодка, поэтому имеет 
смысл взять с собой всех членов 
вашей команды. Если в нее входят 
пожилые, тучные люди, дети или даже 
животные, берите всех их с собой. 
У кого‑то может быть совершенно 
иной взгляд на то, что вам показалось 
приемлемым: крутизна трапа 
на флайбридж или, например, ширина 
боковых проходов. Если речь идет 
о брокеражной яхте, то пригласите 
на тест сюрвейера.

Какие-нибудь специальные 
требования?
Дилер может счесть вас наглецом, 
но требуйте для теста полностью 
заправленную водой и топливом яхту. 
Скорее всего, она будет «налегке»: без 

Если вы любите погонять на пределе 
возможностей лодки, заранее уточните 
характеристики двигателей

ДОСТУП ПРИ 
ОБСЛУЖИВАНИИ

• Легкость доступа для 
ежедневных проверок уровня 
масла в двигателях и редукторах, 
системы охлаждения двигателей, 
фильтров (топливных и забортной 
воды).

• Возможность экстренной 
проверки (в моторном отсеке при 
горячих двигателях) импеллеров, 
приводных ремней, кингстонов, 
топливопроводов и фильтров 
(топливных и водяных).

• Дополнительные проверки: 
масло в носовом подруливающем 
устройстве, воздушные 
и масляные фильтры, 
аккумуляторы, ГРЩ, 
осушительные помпы, генератор, 
обогреватель, расширительный 
бачок, насосы душа, 
гидравлические помпы, рулевое 
управление, элементы выхлопной 
системы, выравнивающие 
патрубки и клапаны между 
топливными баками, лючки для 
проверки баков.

Дилеры не любят тесты в свежую 
погоду, но если они согласятся,  
вы узнаете о лодке больше

Если вы планируете выяснить 
пределы возможностей судна, дилер 
непременно захочет убедиться 
в вашей компетентности
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ПРОВЕРКИбагажа, тендера и с чистым днищем 
(идеальные для демонстрации 
динамических характеристик 
условия). Но если вы хотите понять, 
как поведет себя в реальной жизни 
загруженное и обросшее к середине 
сезона судно, то дополнительное 
топливо и вода не помешают.

Меры безопасности
Если вы направляетесь в море даже 
на короткое время, необходимо 
прослушать инструктаж по технике 
безопасности (см. Школа MBY, № 6, 
2010). Большинство дилеров имеют 
на борту необходимые спасательные 
средства; рекомендуется надевать 
спасательные жилеты, хотя не все 
следуют этим рекомендациям. Лично  
я не сажусь на яхту без собственной 
УКВ‑рации и портативного 
картплоттера. Имейте в виду, что 
на новые лодки огнетушители часто 
ставят только после продажи судна.

Как долго длятся тесты на воде?
Когда вы вышли в море, обычно тест 
занимает около часа, однако дилеры 
часто готовы при необходимости 
продлить его. Несмотря на то, что 
весомый доход им приносят крупные 
яхты, четкой связи между габаритами 
судна и длительностью теста нет.

Я могу встать к штурвалу?
Конечно, да. Если вы новичок 
в яхтинге, дилер просто убедится, что 
вы руководствуетесь здравым 
смыслом и не намерены хулиганить. 
Если вы это проявите, высока 

вероятность, что вам доверят 
управление лодкой на свободной 
воде, там, где нет навигационных 
опасностей и оживленного 
судоходства.

Разрешат ли мне швартоваться?
У неофита маневрирование 
на небольших скоростях у причала 
вызывает большой интерес, 
но вряд ли вам позволят швартоваться 
в узкой марине, даже несмотря 
на наличие управления джойстиком, 
который вам будут нахваливать. Если 
вы опытный яхтсмен, то может повезти 
больше, хотя далеко не все дилеры 
доверяют швартовку в тесных 
условиях посторонним людям. Если 
все же вам разрешили швартоваться, 
сначала стоит опробовать 
управляемость лодки на малом ходу 
на свободной воде. Всегда можно 
потренироваться в постановке на буй 
или вылавливании кранца.

ПОСТ УПРАВЛЕНИЯ

• Посадите самого высокого 
и низенького рулевого на обоих 
постах управления. Всем удобно?

• Легко ли из‑за штурвала 
общаться с командой на палубе? 
В любую погоду?

• Рулевому сложно дотянуться 
до всех органов управления сидя 
и стоя?

• Хорош ли обзор — на малом 
ходу и высокой скорости, при 
маневрировании в марине?

• Все ли приборы хорошо 
читаются?

• Длины «дворников» хватает, 
чтобы очищать ветровое стекло?

• Если стекла тонированы, 
не опасно ли это ночью?

• Достаточна ли вентиляция при 
регулировке дефлекторов? 
Открываются ли форточки и люк 
в крыше?

ШУМ И ВИБРАЦИИ

• Рассадите членов команды 
на посту управления, в салоне, 
кокпите и на флайбридже, чтобы 
проверить шум на ходу. Если  
вы тестируете лодку один, найдите 
время провести несколько минут 
в каждом из этих мест.

• На яхте для долгих путешествий 
также оцените шум в каютах.

• Если возможно, синхронизируйте 
обороты двигателей, что поможет 
снизить шум и вибрацию.

• Пройдите на лодке, повышая, 
а затем понижая обороты: иногда 
на определенном режиме может 
возникнуть заметный резонанс.

• Только вы сами можете решить, 
что является приемлемым уровнем 
шумового дискомфорта. Особенно 
обратите внимание, как сильно это 
проявляется на привычной вам 
крейсерской скорости.

КОМФОРТ, УПРАВЛЕНИЕ 
И ДИНАМИКА

• Пройдите на лодке разными 
курсами: по ветру и против, лагом 
и под углом к волне.

• Комфортно ли вам на лодке 
на любых галсах и скоростях?

• Осуществите плавный и резкий 
разворот на разных скоростях, 
чтобы оценить отзывчивость лодки 
к перекладке штурвала.

• Проверьте, что транцевые плиты 
достаточно эффективны, опуская  
их по очереди, а затем вместе.

• Хватает ли мощности носового 
и кормового подруливающих 
устройств в сложных ситуациях при 
швартовке?

Тест на открытой воде занимает 
около часа, однако при необходимости 
дилеры готовы продлить его

ШВАРТОВКА

• Удобно ли вам подниматься 
на борт и сходить с судна?

• Можете ли вы безопасно 
управляться со всеми концами 
и кранцами?

• Есть ли удобное место для 
их хранения там, где они нужны?

• Насколько легко передвигаться 
по боковым проходам?

• Достаточны ли высота 
и прочность релинга для 
обеспечения необходимой 
поддержки?

• Хватает ли поручней во всех 
важных местах?

• Удобно ли отдавать и поднимать 
якорь на волне?

Не все дилеры позволят вам 
маневрировать в узкостях  
и самостоятельно швартоваться

Необходимо заранее 
договориться, кто 

оплачивает топливо
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В последнее время меня часто 
спрашивают, как организовать 
зимовку или полноценную 

эксплуатацию яхты в Европе. Уже 
сколько на эту тему написано 
и рассказано, но многие по-прежнему 
ходят по граблям. В этой статье 
я попытался описать особенности 
правовых, таможенных и пограничных 
процедур в отдельных странах 
Евросоюза. Речь идет о вопросах 
сугубо бюрократических, потому 
изложены они канцелярским языком, 
каковой и рекомендую использовать 
в общении с чиновниками всех стран.

ПРАВА И ОБЯЗАННОСТИ
Прогулочные суда резидентов стран, 
не входящих в ЕС, зарегистрированные 
за пределами ЕС, могут быть временно 
(TI, Temporal Importation) и без уплаты 
пошлины ввезены на территорию 
Евросоюза. Срок их пребывания (Period 
of Discharge) не должен превышать 
18 месяцев (ст. 562 п. (е) Таможенного 
кодекса ЕС), по истечении которых  
им следует покинуть территориальные 
воды страны ЕС (ст. 561). Находясь 
на территории ЕС, яхта может 
перемещаться между любыми 
странами — членами Союза без 
дополнительных таможенных 

процедур. Собственно пересечение 
яхтой таможенной границы ЕС (под 
флагом страны, не являющейся членом 
ЕС) является основанием для 
вступления в силу режима временного 
ввоза. Стандартная процедура 
пересечения границы ЕС включает 
в том числе и регистрацию на таможне. 
В разных странах эта процедура 
отличается порядком оформления 
и формой составляемых документов. 
В отдельных случаях таможенные 
службы могут потребовать 
определенного депозита для гарантии, 
что судно будет вывезено по истечении 
указанного срока. На практике это 
происходит редко, только если 
у таможни есть основания подозревать 
попытку незаконной сделки. В любом 
случае, однажды выполнив 
таможенные формальности, более  
их не требуется повторять в других 
посещаемых странах ЕС.

КАКИЕ ВАШИ ДОКАЗАТЕЛЬСТВА?
Однако де-факто власти страны, куда 
вы только что перешли внутри 
Евросоюза, могут не поверить вам 
на слово, и тогда бремя доказательств 
ложится на вас. Далеко не во всех 
странах при пересечении границы вы 
получите какие-либо официальные 

ТАМОЖНЯ  
ДАЕТ 
ДОБРО
Вопросы налогообложения и таможенного 
регулирования в странах Евросоюза сведены в 
модернизированный Таможенный кодекс, принятый 
в 2008 году. Между тем, практика его применения 
отличается от страны к стране. Возможно, 
яхтсменам полезно знать об этих особенностях. 
Текст Андрей Жаворонков
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бумаги. Например, Великобритания 
выдает таможенный сертификат 
(форма С108), а в Испании или 
Франции никаких специальных 
документов вам не дадут. Тут могут 
пригодиться счета за стоянки 
и заправки (желательно, чтобы в них 
фигурировало название яхты, так как 
просто слип транзакции с кредитки 
может не «прокатить»). Судовой 
журнал также послужит аргументом, 
если, конечно, вы ведете его по всем 
правилам и не на русском языке.

По закону при переходе из одного 
государства ЕС в другое, если на борту 
судна есть граждане не входящих  
в ЕС стран, следует уведомлять 
иммиграционную службу, а если 

имеются вещи, подлежащие 
таможенному декларированию 
(оружие, произведения искусства 
и т. п.), то и таможню. Таким образом, 
таможня ставится в известность 
о временном ввозе судна.

ПРОДЛЕНИЕ СРОКА
Срок временного ввоза может быть 
продлен местной таможенной 
службой при наличии оснований. 
Например, если владелец покидает 
территорию ЕС и оставляет судно 
в марине или на верфи для ремонта 
(ст. 553 ч. 2). Для этого в местную 
таможню нужно предоставить 
судовые документы и заявить 
о намерении оставить судно 
на хранение (bond). В этом случае 
отсчет времени режима временного 
ввоза приостанавливается 
до возвращения владельца на судно. 
В период таможенного хранения 
судно не может никуда перемещаться 
от причала, а владелец или экипаж 
не имеют права жить на борту. 
Внимание: жить на борту нельзя, 
а работать можно (хотя и не во всех 
странах ЕС); но главное — ночевать 
не на лодке! В любом случае 
продление режима временного ввоза 
на общий срок свыше 24 месяцев 
не допускается (ст. 140 ч. 2).

ВХОД И ВЫХОД
Если яхта покинула воды ЕС, при 
возвращении через любой 
промежуток времени она вновь может 
претендовать на 18‑месячный период 
временного ввоза. Таможенный 
кодекс ЕС не устанавливает никаких 
ограничений на это. Если яхта 
не пересечет границы ЕС до истечения 
18‑месячного срока, то должен быть 
уплачен НДС (он же VAT, IVA или TVA). 
Если это придется делать, рекомендую 
страны с наименьшими ставками 
налога: Мальту, Кипр, а также Мадейру 
(автономный регион Португалии 
и особая экономическая зона). О том, 
как это сделать, разузнайте заранее.

Режим временного ввоза 
прекращается, если судно продано, 
сдано в аренду или любым другим 
способом передано в распоряжение 
резидента ЕС. То есть, если  
вы, к примеру, оставили ключи своему 
местному знакомому, а он, допустим, 
решил покатать свою компанию 
и попался блюстителям бюджета,  
то… готовьте денежки. Или звоните 
адвокатам — вдруг удастся доказать, 
что имел место угон. Кстати, те же 
проблемы могут возникнуть при 
найме европейского капитана или 
перегонного экипажа.

ЧАРТЕР
Относительно чартера яхт, 
зарегистрированных вне ЕС, есть 
разногласия в законодательстве 

стран — членов Сообщества. 
В частности, в Италии с чартерной 
яхты с неуплаченным VAT, 
не принадлежащей европейской 
компании и даже арендованной 
не в Европе, требуют уплатить налог 
за время пребывания в итальянских 
территориальных водах. Поэтому 
в Италии надо иметь доказательства, 
что яхта не занимается чартером.

НАЦИОНАЛЬНЫЕ ОСОБЕННОСТИ
Ниже описаны особенности действия 
законов в некоторых странах ЕС. 
Черногория и Хорватия пока туда  
не входят, но их вступление — вопрос 
времени. А учитывая особенную 
популярность этих стран среди наших 
яхтсменов, начать я решил именно с них.

 

ЧЕРНОГОРИЯ
ВХОД Патрульный катер 

может встретить яхту в море, 
поэтому советую внимательно 
слушать 16‑й канал и быть готовым 
сообщить название и тип яхты, флаг, 
порт приписки, позывной, последний 
порт и порт назначения, сведения 
об экипаже и владельце. По прибытии 
в порт захода следует связаться 
с Barradio на 16‑м канале. Необходимо 
приобрести виньетту (vignette) — 
разрешение на плавание; оно 
выдается на неделю, 1, 3, 6 или 
12 месяцев, но даже для заправки 
придется купить недельное 
разрешение.
ИММИГРАЦИОННЫЙ КОНТРОЛЬ
Россияне могут въезжать без виз 
на срок до 30 дней.
ТАМОЖНЯ Если много наличной 
валюты, ее лучше задекларировать, 
чтобы не конфисковали при выезде.
ДОКУМЕНТЫ Регистрационные на яхту, 
страховка в отношении третьих лиц, 
лицензия судоводителя, судовая роль, 
список оборудования (судовая 
и бытовая электроника, шлюпки, 
подвесные моторы, оборудование для 
дайвинга и т. п.).

 ХОРВАТИЯ
ВХОД Зайти в ближайший 

порт входа под флагом «Q» 
и ждать властей — их вызовет 
персонал марины. Если долго 
не приходят, капитан может сходить 
за ними сам, но остальные должны 
ждать на борту. Следует приобрести 
виньетту (обычно на год). Она 
разрешает неограниченное число 
входов–выходов, но в каждом 
крупном порту нужно отмечаться 
у капитана порта и на таможне. Также 
необходимо заплатить маячный сбор, 
сбор за безопасность и налог 

на пребывание в стране. Оплатить все 
можно в офисе капитана порта.
Хорваты борются с нелегальным 
чартером, поэтому абсолютно всех, 
кто будет пользоваться яхтой 
в течение срока действия виньетты, 
надо внести в соответствующее 
приложение (List of Persons). Список 
ограничен: число персон в нем 
не должно превышать удвоенное 
число спальных мест +30 %; для лодки 
с шестью спальными местами —  
6 × 2 + 4 = 16 чел. (дети младше 12 лет 
не считаются). Внесенные в список 
могут приезжать и уезжать свободно. 
Иногда список удается изменить, для 
чего с паспортами вновь прибывших 
и новой судовой ролью надо идти 
к капитану порта.
ИММИГРАЦИОННЫЙ КОНТРОЛЬ 
Граждане России с 1 апреля 
по 31 августа могут находиться 
в стране без визы до 90 дней.
ТАМОЖНЯ Необходимо декларировать 
радиооборудование и предъявлять 
радиолицензию. Портативные 
радиостанции требуют отдельной 
лицензии.
ДОКУМЕНТЫ Стандартные для ЕС плюс 
судовая роль, List of Persons, ICC или 
другое удостоверение (ГИМС 
принимают, а вот IYT могут не взять), 
подтверждение права собственности 
или доверенность на управление 
лодкой, список оборудования. 
Дайвинг требует специальной 
лицензии.

  ФРАНЦИЯ
ВХОД Возможны проверки 

в море. В порту власти сами 
не приходят, если их не вызвать.
ТАМОЖНЯ Яхты, принадлежащие 
юридическим лицам, могут получить 
статус временного ввоза (TI) при 
условии, что оформившее ввоз 
физическое лицо несет персональную 
ответственность за вывоз яхты 
из страны. Если владелец — частное 
лицо, он имеет право передоверить 
управление яхтой только членам 
своей семьи: супругу или детям, 
которые не проживают постоянно 
во Франции, или совладельцу, 
указанному в судовых документах. 
Перегонный экипаж может доставить 
яхту в/из Франции при наличии 
соответствующей доверенности, 
но не имеет права произвольно 
заходить в любые порты страны, 
за исключением вынужденного 
укрытия по метеоусловиям.
ДОКУМЕНТЫ Стандартный набор. 
Особая придирчивость 
к регистрационным документам. 
Британский SSR (Small Ship Registry) 

СОВЕТЫ
• Храните все счета из марин 
и с заправок.

• При первичном входе 
в территориальные воды страны 
ЕС несите флаг «Q» от границы 
12‑мильной зоны до окончания 
пограничных формальностей.

• Не доверяйте яхту резидентам 
ЕС ни при каких условиях.

В действиях европейских бюрократов 
нет злых намерений: они просто 
следуют логичным процедурам

Незнание правил и законов  может 
испортить путешествие
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ДОКУМЕНТЫ Все стандартные плюс 
любые из списка «необязательных» — 
что взбредет в голову местному 
чиновнику предсказать невозможно. 
Страховку лучше иметь с переводом. 
Если яхта остается в Испании более 
183 дней, взимается специальный 
налог ISDMT (или Matriculation).

 

ГОЛЛАНДИЯ
ВХОД Под флагом «Q» 

с оформлением в порту 
захода, выход — аналогично. Таможня 
выдает специальный сертификат, 
действительный в течение года. В этот 
период можно неограниченно 
входить, выходить и находиться 
в территориальных водах. Нередко 
бывают выборочные проверки в море, 
нарушение правил оформления 
карается штрафами.
ДОКУМЕНТЫ Стандартные плюс копия 
Binnenvaart Politie Reglement (BPR) — 
правила плавания на голландском 
языке (даже если никто на борту его 
не понимает); входная форма для 
иммиграционной службы в трех 
экземплярах, два из которых остаются 
на борту. Форму можно получить 
в иммиграционной службе или 
у капитана порта. При плавании 
по ВВП судов длиной более 15 м или 
передвигающихся со скоростью более 
9 узлов судоводитель должен быть 
старше 18 лет и иметь сертификат. 
Следует держать на борту Inland 
Waters Police Regulations и ATIS-рацию. 
В территориальных и внутренних 
водах сброс черных вод запрещен, 
однако так поступают практически все 
(цивилизованно откачать можно 
далеко не везде).
ТАМОЖНЯ Придираются к ракетницам-
пистолетам, требуя лицензию, как 
на оружие. Запрещен ввоз сырого 
мяса. Для рыбалки нужна лицензия, 
которая продается на почте.

 ДАНИЯ
ВХОД Если яхта идет 

из ЕС или североевропейских 
стран, что-либо кому-либо 
докладывать не обязательно. Иногда 

полиция может проверить паспорта. 
Если это первый заход в еврозону — 
все по стандартной процедуре.
ДОКУМЕНТЫ Стандартные плюс список 
спасательного снаряжения.
ТАМОЖНЯ Ввоз молочных продуктов, 
яиц и мяса по специальной лицензии. 
Нормы ввоза алкоголя и табака очень 
низкие. Излишки опечатывают 
на борту, взамен выдают сертификат 
и требуют депозит. Его возвращают 
при выходе из страны в обмен 
на сертификат, в котором таможня 
следующей страны должна сделать 
отметку — сколько вывезено, столько 
и ввезено. Говоря проще, лучше 
не связываться!

 

ФИНЛЯНДИЯ
ВХОД Придерживайтесь 

специальных каналов для 
входа, обставленных и обозначенных 
на картах, где есть пограничные 
посты. Их следует известить по радио 
(на 68-м или 16-м каналах) или 
по телефону примерно за час. Посты 
работают круглосуточно, но лучше 
обращаться с 08:00 до 22:00.  Проверка 
в море — достаточно частое явление.
ДОКУМЕНТЫ Стандартные, нужна 
судовая роль, подписанная капитаном. 
По окончании оформления въезда 
выдается Clearance Declaration, 
которую придется предъявить при 
выходе из страны. При выходе капитан 
также заполняет Ship Report.

 НОРВЕГИЯ
ВХОД Не следует забывать: 

Норвегия не состоит в ЕС,  
и, находясь, например, в шведских, 
датских или голландских водах, можно 
заглянуть в это королевство, чтобы 
не только насладиться рыбалкой 
во фьордах, но и прервать срок 
пребывания в ЕС. Вход только через 
порты входа. Яхта должна оставаться 
у городского причала до окончания 
формальностей, после чего может 
перейти в марину. Кроме первого 
и последнего порта (где должен быть 
оформлен выход), никаких других 
процедур не требуется, хотя 
по соображениям безопасности 
рекомендуется информировать 
портовые власти о своем маршруте.
ДОКУМЕНТЫ Разрешение на плавание 
(Sailing Permit). Чтобы его получить 
нерезидентам ЕС, нужно за два месяца 
подать заявление (форму можно найти 
на http://udiregelverk.no, сайт 
на норвежском). Необходимо указать 

ДОКУМЕНТЫ НА БОРТУ
ОБЯЗАТЕЛЬНЫЕ

• Регистрационные документы 
(оригиналы).

• Страховой полис (проверьте 
акваторию покрытия).

• Подтверждение, что яхта 
соответствует требованиям RCD 
(Recreational Craft Directive; для 
известных брендов не требуется).

• Судовая радиолицензия.

• Сертификат радиооператора (как 
минимум у одного члена экипажа).

• Паспорта с визами у каждого  
на борту.

• Транзит-лог, виньетта (стикер, 
наклеивается на яхту в хорошо 
просматриваемом месте) или 
другое разрешение на плавание  
в территориальных водах страны 
пребывания судна.

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ (ЕСЛИ ЯХТОЙ ВЛАДЕЕТ ОФФШОРНАЯ КОМПАНИЯ)

• Регистрационный сертификат компании.

• Доверенность от компании на управление яхтой (либо иной документ, 
подтверждающий полномочия), откуда должно быть ясно, что яхта  
не предназначена для чартера.

РЕКОМЕНДУЕМЫЕ

• Судовой журнал.

• Судовая роль (обязательный 
документ по законодательству 
некоторых стран).

• Судовая печать (добавляет 
солидности). 

• Международный сертификат ICC 
(International Certificate of 
Competence) у капитана.  
В последнее время в некоторых 
странах ЕС его начинают требовать 
чаще, поэтому стоит озаботиться 
его получением. ГИМС МЧС России 
сейчас разрабатывает программу 
обучения и процедуру выдачи этого 
сертификата. Если не помешают 
бюрократические проволочки, 
выдавать ICC у нас начнут в конце 
мая — начале июня 2012 года.

признается. Власти жестко борются 
с неплательщиками НДС, поэтому 
желательно иметь документы,  
хотя бы косвенно подтверждающие 
дату въезда в ЕС. Например, греческий 
транзит-лог, счет за стоянку 
в Черногории или за топливо в Тунисе. 
Штампов в паспортах недостаточно: 
по ним видно, когда границу пересек 
владелец паспорта, а не его лодка.

  ИТАЛИЯ
ВХОД Необходимо слушать 

16-й канал: если не ответить 
на вызов патрульного катера, яхту 
могут досмотреть в море 
и отконвоировать в порт, особенно 
в регионах, где процветает 
контрабанда (ближе к Африке). 
Портовые власти Италии практически 
никогда не появляются, поэтому надо 
идти в капитанерию самостоятельно.

ДОКУМЕНТЫ Стандартные для ЕС плюс 
судовая роль. Особенно придирчивы 
итальянцы к страховке: полис должен 
быть от авторитетной компании, 
имеющей договор с итальянской 
компанией, с соответствующим 
приложением на итальянском языке 
или с переводом и апостилем.

 ИСПАНИЯ
ВХОД После процедуры 

входа в первом порту власти 
в других портах могут потребовать 
сделать то же самое заново, поскольку 
никаких документов не выдается. Если 
удастся выпросить Custom Permit, это 
облегчит дальнейшую жизнь. Вообще 
после первичного оформления лучше 
ходить по портам и маринам, где нет 
властей, или приходить вечером 
и уходить утром. Доказывать что-либо 
бесполезно.

В каких-то портах 
у вас могут вообще 
не спросить 
документы,  
но все же их стоит 
иметь на борту 

В крайних случаях лодку  
и ее владельца могут арестовать Ф
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НЕВЫДУМАННЫЕ 
ИСТОРИИ
ДМИТРИЙ САМОЙЛОВ: В море случаются 
всякие ситуации, и к ним надо быть готовым.
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все порты, куда вы собираетесь, 
график заходов и предоставить фото 
яхты. Заходить в порты, не указанные 
в разрешении, можно только в случае 
крайней необходимости, например, 
по метеоусловиям. Правда, в Норвегии 
понятие порта включает весь 
прилегающий регион. Яхтой может 
распоряжаться только оформлявшее 
въезд лицо.
ТАМОЖНЯ Оставлять яхту 
в норвежском порту без владельца 
на борту можно не более чем 
на 6 недель, предупредив 
таможенников. При наличии договора 
с верфью о ремонте можно оставаться 
до двух лет. О подобном договоре 
следует позаботиться заранее, потому 
что бюрократические процедуры 
в Норвегии протекают неспешно. Если 
не получить разрешения от таможни, 
проблемы будут большие, ибо НДС 
здесь составляет 25 %.
Ввоз спиртного и табака строго 
контролируется. Если нормы 
превышены, излишки опечатывают 
и взимают депозит, который вернут 
на выезде из страны (если вы 
сохраните печати в целости). Фрукты, 
овощи и прочие сельхозпродукты — 
не более 3 кг. В принципе, если 
не таскать продукты на берег, никто 
не придирается, но закон запрещает. 
Рыбалка в море свободная, для реки 
нужна лицензия (продается везде).
Флаг Норвегии обязателен к несению 
с восхода до заката. Свой флаг можно 
нести как угодно, но норвежский 
только так: поднимать утром 
и опускать вечером — нарушение 
процедуры расценивается как 
крайняя невежливость.

 

ШВЕЦИЯ
ВХОД Строго через 

пограничные пункты, которые 
работают в будни с 08:00 до 16:00. 
В другое время необходимо сообщить 
о себе по телефону (если номер 
не оставлен на двери погранпункта, 
спросите у капитана порта).  
Также можно сообщить в Swedish 
Coast Guard Maritime Clearance  
на 16‑м канале.
ДОКУМЕНТЫ Помимо стандартных, 
требуется заполнить и заранее 
(за сутки) подать специальные формы. 
Скачать их можно на сайте  
www.coastguard.se.
ТАМОЖНЯ Медикаменты должны 
сопровождаться рецептами. Очень 
строго с алкоголем и табаком: лишнее 
отбирают и хранят на таможенном 
складе до выхода яхты из страны, при 
этом стоимость хранения может 
многократно превысить стоимость 
самих товаров. На ВВП взимается 
довольно высокая плата 
за шлюзование и стоянку, рыбалка 
требует специальной лицензии, 
подводная охота запрещена.

ФИНЛЯНДИЯ
Как‑то раз финские пограничники досматривали нашу лодку и, несмотря 
на все свое дружелюбие, делали это почему‑то гораздо тщательнее 
обычного. Позднее выяснилось, что финнов озадачило несоответствие 
числа мобильных телефонов и их владельцев. Им было непонятно, зачем 
человеку иметь несколько «трубок». Так что искали они вовсе 
не контрабандные товары — людей! Был еще такой случай… Как‑то 
члены экипажа российской яхты, оставленной на зимнее хранение 
в Финляндии, поехали на автомобиле навестить лодку и кое‑что 
по мелочи починить. На границе они так и сказали: мол, едем на свою 
лодку, ремонтировать. Бдительные финны поехали следом и взяли 
их «тепленькими» прямо за работой. Без специального разрешения 
работать на своей яхте на территории Финляндии нельзя!

ФРАНЦИЯ
Помню, шли мы в тумане вдоль французского побережья в Бискайском 
заливе. Внезапно отказал двигатель, нам пришлось снизить скорость 
и изменить курс. Вероятно, на радарах пограничников наш маневр 
выглядел подозрительно, поскольку минут через двадцать из тумана 
вынырнул огромный патрульный катер, с которого отдали приказ 
остановиться и высадили к нам на борт досмотровую группу. Четверо 
в меру вежливых военных час исследовали нашу 15‑метровую лодку 
и в моих личных вещах обнаружили… гостевой флаг Ирландии. Посчитав 
флаг важной находкой, о нем даже доложили на пограничный корабль. 
Но эти «спецы» не увидели на борту 150 (!) бутылок вина, которое мы пару 
дней назад купили в магазине и абсолютно легально везли.
А в марте 2011 года на маршруте вдоль северного побережья Франции 
нашу яхту снова остановил для досмотра патрульный катер. Точно 
такая же дотошная четверка военных провела на борту битый час и опять 
не нашла вино (на этот раз — 20 литров). На вопрос «Что вы ищете 
и не хватит ли усердствовать?» командир признался, что действия его 
команды носят учебный характер, поскольку для поддержания формы  
им надо тренироваться.

ГОЛЛАНДИЯ
Однажды, продвигаясь под российским флагом из Голландии в Россию, 
мы остановились в марине неподалеку от Амстердама. Там нашу яхту 
посетили представители таможенной службы. Было уже около восьми 
вечера, рабочий день давно закончился, но это не помешало бдительным 
таможенникам, одетым в цивильное и направлявшимся, по‑видимому, 
домой, зайти на показавшуюся им подозрительной лодку. Они 
предъявили служебные удостоверения и произвели досмотр.

Четкое соблюдение 
законов поможет 
избежать многих 

ненужных проблем 

 

ГРЕЦИЯ
ВХОД Оформление — только 

в портах входа, которых 
в Греции 30. Как и в большинстве 
стран ЕС, оформлять документы 
у портовых властей, таможни 
и пограничников лучше с утра.
ДОКУМЕНТЫ В Греции строго 
соблюдается правило хождения 
иностранной яхты только с транзит‑
логом (Transit Log). Для яхт, 
зарегистрированных в ЕС, и яхт других 
стран это разные формы. При 
официальной стоимости документа 
45 евро, «любезно» предлагающий 
свои услуги агент может запросить 
от 300 евро (Родос) до 500 евро 
(Афины). Платить не обязательно, 
но если оформлять самому, на это 
уйдет минимум полдня. 
С оформленным транзит‑логом можно 
ходить от острова к острову, делая 
отметки не в каждом порту, но не реже 
одного раза в месяц. При выходе 
из территориальных вод Греции 
транзит‑лог следует сдать в таможню, 
иначе могут возникнуть проблемы 
с оформлением следующего.
В Греции, если вы непрерывно стоите 
в одном и том же месте более 90 дней 
(например, в марине), вас попросят 
уплатить некий муниципальный сбор; 
за яхту длиной 40 футов он составит 
около 250 евро (за 90 дней).
ТАМОЖНЯ Близость турецкого берега 
дает основания местной береговой 
охране Hellenika Σoma досматривать 
яхты в море. Досмотр выборочный: 
неторопливые греки делают это не так 
часто. Главное — не забудьте поднять 
под правой краспицей гостевой 
греческий флаг. Его отсутствие 
является проявлением неуважения 
к Греции и поводом для визита 
властей к вам на борт.

ВЫВОДЫ
Как видим, бюрократия существует 
не только в России. Но в действиях 
европейских бюрократов нет 
изощренных козней, поскольку 
направлены они на упорядочение 
и строгое соблюдение 
целесообразных процедур. Если  
вы не стеснены в средствах, стоит 
воспользоваться услугами агентов. 
Если же вы намерены все делать 
самостоятельно — запасайтесь 
терпением и углубляйте свои 
правовые знания. Ведь главное — 
знать и соблюдать закон, и когда этому 
простому правилу следуют все, жить 
оказывается гораздо легче. 

На западе с властями 
лучше не спорить

 ЗНАНИЯMBY

MBY  №2 2012  241

Custom.indd   241 20.02.12   15:24



242 MBY  №2 2012

Советуют эксперты и читатели MBY
ВАШЕРЕШЕНИЕ

  ЧТО ДЕЛАТЬ, КЭП?

Чайки постоянно усеивают вашу помытую 
палубу следами жизнедеятельности. Как 
предотвратить появление «подарков»?

БОЙ С ПОМЕТОМ

ПРОБЛЕМА
Вы перегнали свой 45‑футовый 
круизер из яхт‑клуба в центре города, 
где он стоял последние несколько лет, 
на побережье, в марину поскромнее. 
Она окружена солеными болотами, где 
обитает множество птиц. Прекрасное 
место, за исключением одного: 
каждый раз, приходя на лодку,  
вы обнаруживаете на ней слой 
свежего гуано. Что будете делать, кэп?

СОВЕТУЮТ ЧИТАТЕЛИ MBY:
harstonwood: Великолепно действует 
пластиковое чучело совы, только 
голова у него должна быть с глазами-
бусинками и вращаться. Имейте 
в виду, что во время недавнего 
шторма чучело с моей лодки улетело!

mad_boater: Повесьте на УКВ-антенну 
яркий ветровой конус в форме рыбы 
или просто цветной флаг.

jfm: Я обнаружил, что птицы 
прилетают только на носовую палубу. 
Привяжите небольшие черные мешки 

для мусора к релингу вокруг палубы, 
чтобы они хлопали на ветру. В любом 
случае не размещайте на палубе 
трансдьюсеры ультразвуковой 
антифоулинговой системы. 
Я совершил ошибку, оставив на палубе 
несколько запасных излучателей. Они 
почему-то невероятно привлекают 
чаек, и объем оставленного ими 
помета утраивается.

DIW: Некоторые мои соседи по марине 
привязывали на леску десятки старых 
компакт-дисков и растягивали между 
мачтами. Думаю, идея заключается 
в том, что зеркальная поверхность 
дисков блестит на солнце, 
а отражения в них должны пугать 
птиц. Однако польза от этого 
способа мне кажется сомнительной.

DAKA: На месте прошлой стоянки 
у меня была такая проблема с чайками 
и скворцами, и компакт-диски неплохо 
помогали: солнечные зайчики 
отпугивали птиц, но, испугавшись, 
они гадили еще чаще!

Divemaster1: Натяните два ряда лески 
от носа к радарной арке и ничего к ним 
не привязывайте, чтобы птицы  
их не видели. На подлете чайка 
замечает леску в самый последний 
момент и вынуждена резко 
уклоняться. Это забавно выглядит 
и хорошо работает: всю прошлую 
зиму наша лодка оставалась чистой.

P4Paul: А я бы поместил полную 
птичью кормушку на чью-нибудь лодку 
на другом конце марины!

GandalfLoJ: Я видел рекламу 
акустического репеллента, который 
имитирует птичьи сигналы 
опасности и создает «опасную зону». 
Когда я впервые услышал звук 
работающего устройства, то долго 
не мог понять его происхождение 

 и даже  грешил на неисправный 
подвесной мотор.

МНЕНИЕ MBY:
Когда видишь загаженную птицами 
палубу, возникает желание 
перестрелять всех чаек.  
Но мы не рекомендуем этого делать, 
ведь птицы просто живут своей 
жизнью, да и наказания за жестокое 
обращение с животными никто 
не отменял. Проблема 
с акустическими репеллентами 
заключается в том, что их звук 
вряд ли порадует ваших соседей, 
а ультразвуковые устройства также 
выводят из себя домашних животных. 
Остаются только визуальные 
средства борьбы, эффективность 
которых разнится.
Многие яхтсмены полагаются 
на гирлянды из компакт-дисков, хотя 
пленка из старой видеокассеты, 
натянутая между мачтой 
и релингом, может стать 
эффективной альтернативой, 
поскольку является видимой 
преградой для птиц. Другое очевидное 
и недорогое решение — сети, 
но процесс их натягивания и снятия 
может быть утомительным. Кроме 
того, в магазинах встречаются 
всевозможные оригинальные чучела, 
вертушки и прочие устройства. 
Удачи в экспериментах!  

Трансдюсеры антифоулинговой  
системы невероятно привлекают чаек, 

и объем оставленного помета 
вырастает втрое!И
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MBY публикует серию 
материалов для тех, кто хочет 
улучшить свои шкиперские 
навыки и сдать экзамен на 
международные права RYA.
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- Деревянные понтоны на пластиковых поплавках от  1 600 Евро*
- Деревянные понтоны на бетонных поплавках от 4 200 Евро*
- Бетонные понтоны от 7 700 Евро* 
- Освещение, сервисные колонки, лестницы для купания, буи, швартовные пальцы, утки и кнехты

* Индивидуальные причалы включают 
понтон и переходный трап.  
   Указанная цена включает НДС. Условие 
поставки – склад в Санкт-Петербурге  РЕ
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Санкт-Петербург, Средний пр. 88

БЦ «Балтис Плаза», офис 335
Тел./факс (812) 438 777 8
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ИНДИВИДУАЛЬНЫЕ ПРИЧАЛЫ MARINETEK НА РЕКАХ, ОЗЕРАХ И ВОДОХРАНИЛИЩАХ
эксплуатировать лодку в акватории 
с сильными течениями, имеет смысл 
сделать «апгрейд», увеличив длину 
и калибр цепи и выбрав якорь 
большей массы.

КАК ЭТО РАБОТАЕТ
Якорное устройство судна включает 
якорь подходящей массы и цепь (либо 
трос) соответствующего калибра 
и длины. На носу (и/или в корме) 
устанавливается лебедка, способная 
вытянуть приличную массу якоря 
и цепи, хотя на небольших лодках это 
делают вручную.

Однако действие якорного 
устройства зависит не только от массы 
и конструкции якоря — важен также 
вес вытравленной цепи (троса). Цепь 
обеспечивает горизонтальное 
приложение усилия к якорю и, кроме 
того, действует как амортизатор. 
Держащая сила якоря зависит 
от различных факторов: характера 
грунта, массы и конструкции якоря 
и его положения на дне. 
Максимальной держащей силой якорь 
обладает в том случае, если его 
веретено лежит на грунте, а цепь 
подходит к якорю горизонтально. 

В противном случае, при увеличении 
нагрузки якорный канат натягивается, 
и якорь может сорваться. Помимо 
этого, часть цепи, лежащая на грунте, 
обладает собственной держащей 
силой, поэтому для обеспечения 
безопасной стоянки следует отдавать 
такое количество цепи, чтобы она 
частично лежала на грунте.

ПОДГОТОВКА К СТОЯНКЕ 
НА ЯКОРЕ
Готовясь к якорной стоянке, прежде 
всего стоит тщательно изучить 
карту — и не только с целью 
присмотреть симпатичную бухту. 
Обязательно нужно понять, что 
представляет собой дно в этом месте 
(в Таблице приведены обозначения 
для адмиралтейских карт. — MBY). 
Любая стоянка, кроме разве что 
кратковременной остановки 
в благоприятных условиях, требует 
отдачи якоря. Он должен, во‑первых, 
зацепиться и, во‑вторых, держать. 
Первое не всегда получается сразу, 
если, например, на дне водоросли, 
гравий или твердый песок. Но даже 
зацепившись, якорь в таком грунте 
может незаметно «ползти», и дрейф 

Yachtmaster: 
якорная стоянка
Как надежно стать на якорь в любой ситуации?
Текст Джон Мендеc Фото Лестер МакКарти

Вы собираетесь остановиться 
на ланч, ищете бухту для 
ночевки или пытаетесь 

удержать яхту от сноса... В любом 
случае вам нужно стать на якорь, 
надежно и безопасно. И даже если 
с заходом солнца вы всегда 
возвращаетесь к причалу, помните: 
якорь — «стратегическое оружие» 
в арсенале средств безопасности 
на борту. Если глубина позволяет, 
многие сложные ситуации можно 
стабилизировать, просто отдав якорь, 
что даст вам время разобраться 
с проблемой. Даже на больших 
глубинах, просто опустив якорь в воду, 
можно уменьшить дрейф или 

удержать лодку носом к ветру. 
Поэтому на экзамене RYA Yachtmaster 
вас обязательно попросят поставить 
судно на якорь в каком‑либо месте. 
И будьте уверены, что место выберут 
так, чтобы позиция легко проверялась 
по створам или пеленгам 
на береговые объекты или приметные 
ориентиры.

Сегодня многие верфи включают 
в стандартную спецификацию яхты 
якорь минимального веса, каким 
можно «отделаться», не нарушая 
требований безопасности. Такой 
якорь дешевле и занимает меньше 
места. Если вы намереваетесь стоять 
на якоре часто или планируете 

Нужно точно знать, 
сколько якорной цепи 

вытравить и где лучшее 
место, чтобы безопасно 

стать на якорь

Что нужно знать будущему капитану яхты
ШКОЛАMBY Инструктор  

Джон Мендес
E-mail: editor@mby.ru
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Ветер

Течение

Стравливайте цепь, пока лодку 
под действием ветра и/или течения 
сносит назад

Сдайте слегка назад ручкой 
реверса. Это позволит якорю 
лучше зацепиться

3

2

1

Направление ветра 
в данный момент

Направление ветра 
по прогнозу

1. Сейчас эта якорная стоянка 
закрыта от ветра, однако позже 
по прогнозу здесь «раздует»

2. Хорошее укрытие от ветра обоих направлений, 
но потом сюда может дойти ветровая волна

3. Эта бухта дает хорошую защиту и, 
кроме того, обеспечивает легкий 
выход, если ветер снова поменяется

судна обнаружится не сразу. 
Наибольшей держащей способностью 
обладают глинистые грунты. Однако 
при длительной стоянке якорь 
и лежащая на дне часть цепи могут 
уйти в грунт, и тогда сняться с якоря 
будет непросто. Наиболее 
благоприятными являются илистые 
или илисто-песчаные грунты, 
в которых якорь сразу забирает 
и хорошо держит. Собираясь отдать 
якорь на каменистом, скальном или 
ракушечном дне, подумайте, готовы ли 
вы провести беспокойную ночь или, 
хуже того, расстаться с якорем. 
Держащая сила якоря на таких грунтах 
равна только массе его и лежащей 
на дне цепи. И даже если якорь взял, 
радоваться рано: он мог застрять 

в расщелине, откуда вытащить его 
будет крайне сложно, если вообще 
возможно.

Пологое дно всегда лучше резко 
меняющихся глубин, где легко 
промахнуться мимо нужной 
«ступеньки» и уронить якорь 
на слишком большую глубину (если 
он там еще и застрянет, можете 
попрощаться с ним навсегда).

ПОИСК ПОДХОДЯЩЕГО МЕСТА
Кроме благоприятного дна, важна 
безопасность в навигационном 
отношении. Стоянку, по возможности, 
следует выбирать в местах, 
защищенных от господствующих 
ветров, течений и морского волнения. 
Если в намеченном месте вы видите 

другие лодки на якоре, они послужат 
вам подсказкой, как встанет ваша яхта 
и что с ней будет происходить. Правда, 
стоит помнить, что различные типы 
судов в одних и тех же условиях могут 
вести себя не одинаково. Если  
вы собираетесь провести на якоре 
довольно продолжительное время, 
нужно знать не только направление 
ветра в данный момент, но и прогноз 
на его изменение. Если ветер имеет 
тенденцию менять направление, 
то выгодная ситуация, когда на данный 
момент вы находитесь в защищенном 
месте, может измениться: ветер начнет 
дуть в направлении берега, начнется 
качка, а если еще и «поползет» якорь, 
вас потащит на берег. Поэтому, 
выбирая место, сверьтесь с прогнозом 
по направлению и силе ветра 
(см. Рис. 1). Возможно, лучше сменить 
место сразу или, во всяком случае, 
разработать план безопасного отхода, 
если стоянка станет некомфортной.

ОТДАЕМ ЯКОРЬ
Чтобы отдать якорь, включите 
якорную лебедку, расцепив все 
блокирующие устройства (если 
на вашей лодке не предусмотрена 
отдача якоря вручную). Потом 
разверните судно носом к ветру или 
течению, в зависимости от того, что 
влияет сильнее (помните, что другие 
суда на якоре — хорошая подсказка), 
и остановитесь: нам нужна нулевая 
скорость относительно дна. Когда  
вы уверены, что лодка остановилась, 
можно отдать якорь при помощи 
кнопки/переключателя «вниз» для 
контролируемого спуска якоря, либо 
просто освободить стопор, чтобы 
якорь свободно упал на дно под 
действием собственного веса.

СКОЛЬКО ЦЕПИ ВЫТРАВИТЬ?
Необходимо точно знать глубину 
в месте стоянки: от этого зависит, 
сколько цепи необходимо вытравить. 

РИС. 3
ЧТОБЫ ЯКОРЬ СХВАТИЛ

РИС. 1
ВЫБОР ЯКОРНОЙ СТОЯНКИ

Символ Расшифровка Характеристики

S Sand/ Песок Держит хорошо, иногда трудно 
зацепиться

M Mud/ Ил Держит хорошо

Cy Clay/ Глина Держит хорошо, иногда трудно 
зацепиться

Si Silt/ Осадочные породы Держит плохо

Sh Shell/ Ракушки Держит плохо

St Stones/ Камни Держит неплохо

G Gravel/ Гравий Держит средне, но в смеси с илом 
хорошо

R Rock/ Скала Может держать прекрасно, но есть 
шанс не поднять якорь

f Fine/ Мелкий
Пример: fS.M.Sh Мелкий песок 

с илом и ракушкамиm Medium/ Средний

c Coarse/ Крупный

ОБОЗНАЧЕНИЯ И ХАРАКТЕР ГРУНТА

Убедитесь, что 
якорная цепь 
подходит вашей лодке 
по длине и диаметру

Лебедка для отдачи 
и подъема якоря
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Буйреп

Поможет найти и освободить 
якорь, если он застрял

Приметьте створ на берегу. 
Смещение от створа позволит 
понять, что якорь «ползет»

Ветер

Течение
4 глубины, цепь

Глубина

6 глубин,
цепь и трос

Отдавая цепь, убедитесь, 
что она не сваливается 

в кучу на дне

Обычная рекомендация — четыре 
глубины, если у вас якорная цепь, 
и шесть глубин, если вы используете 
комбинацию цепи и троса (см. Рис 2). 
Маркировка цепи с регулярными 
интервалами при помощи цветного 
шнура — хороший способ точно знать, 
сколько метров вы уже выпустили. 
Если маркировки нет, можно засечь, 
за сколько секунд «уходит» примерно 
один метр, а затем рассчитать время, 
необходимое для вытравливания 
нужной длины. Важно, чтобы якорь 
достиг дна прежде, чем вы начнете 
сдавать задним ходом, однако 
не следует допускать и того, чтобы 
цепь грудой легла на дно (см. Рис 2). 
Для ночной стоянки можно вытравить 
больше цепи, чтобы спать спокойнее, 
однако не забывайте: на длинной цепи 

яхту «водит» по гораздо большей 
траектории, что неприемлемо, если 
в бухте много судов. В приливных 
водах расчет длины цепи сложнее, ибо 
надо принять во внимание, как будет 
изменяться глубина в то время, пока 
вы стоите на якоре. Желая простоять 
на якоре всю ночь, вы должны учесть 
полный цикл прилива.

Итак, продолжайте стравливать 
цепь, пока лодку под действием ветра 
и/или течения сносит назад. В штиль 
и без течения возможно придется чуть 
«подтолкнуть» лодку назад, коротко 
и дискретно подрабатывая ручкой 
газ/реверс (см. Рис. 3). После того как 
вы вытравили достаточно якорной 
цепи, осторожно сдайте еще немного 
назад, чтобы убедиться — якорь 
зацепился и держит. Если это 

РИС. 2
СТРАВЛИВАЕМ ЯКОРНУЮ ЦЕПЬ

РИС. 4
КОНТРОЛЬНЫЕ ТОЧКИ ДЛЯ ОЦЕНКИ ДРЕЙФА

Вибрация якорной цепи обычно означает, 
что якорь «ползет» и постановку нужно 
провести заново

произошло, вы увидите, как цепь 
натянулась. На многих моторных 
лодках якорное устройство 
практически не видно с поста 
управления, посему на этом этапе 
может потребоваться помощь 
команды. Если вы видите или 
чувствуете вибрацию цепи, обычно 
это служит признаком того, что якорь 
«ползет», и постановку на якорь нужно 
провести заново.

ПРОВЕРИМ, КАК ДЕРЖИТ
Чтобы в дальнейшем понимать, 
не сносит ли лодку, вам понадобятся 
подходящие ориентиры (см. Рис. 4). 
Обычно на якорной стоянке ветер 
равномерно «водит» лодку по дуге. 
Чтобы оценивать это движение, нужно 
заметить створы на берегу (по борту 
и по курсу — так вы быстрее поймете, 
если вдруг что-то изменилось).

Если ветер или течение поменяли 
направление, следует выбрать новые 

створы. Кроме того, большинство 
современных картплоттеров имеют 
функцию Anchor Watch: при наличии 
дрейфа устройство уведомит вас, 
когда ваши координаты окажутся 
за границами заданной окружности. 
Если кроме вас на якорной стоянке 
много других судов или дно 
не чистое, стоит использовать 
буйреп (см. вставку к Рис. 4). 
Прикрепленная к якорю веревка 
позволит оторвать якорь от грунта, 
если он застрял.

Когда вы убедились, что якорь 
держит, хорошая практика — снять 
нагрузку с лебедки: они не всегда 
рассчитаны на длительное удержание 
всей массы судна. Либо используйте 
стопор, либо с помощью багра или 
веревки, продетой в звено цепи, 
перенесите нагрузку на ближайшую 
подходящую утку.

СНЯТИЕ С ЯКОРЯ
Если вы достаточно долго простояли 
на якоре, вашу лодку могло как 
следует «поводить» или даже снести. 
Поэтому, собираясь поднять якорь, 
отправьте на нос кого-нибудь 
из команды для уточнения 
направления цепи. Продвигайтесь 
медленно вперед вдоль цепи 
по направлению к якорю, чтобы 
лебедка просто выбирала цепь, 
а не тащила лодку вперед. 
В зависимости от того, как 
оборудована ваша яхта, можно 
управлять лебедкой с поста 
управления или прямо с носа; если 
вы доверяете последнее кому-либо 
из команды, убедитесь, что  
вы используете одни и те же условные 
сигналы и действуете слаженно.

Цепь, уходящая с носа вертикально 
вниз, — знак того, что судно над 
якорем. Если при этом поднять его 
не получается, застопорите цепь 
и слегка продвиньтесь вперед: это 
выдернет якорь, если он лег неудачно. 
Когда якорь поднят и закреплен, 
управление якорной лебедкой 
следует отключить, чтобы никто 
случайно не отдал якорь.

В следующем выпуске рассмотрим 
ситуацию «Человек за бортом».

ШКОЛАMBY
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Безусловно, два двигателя 
обеспечивают большую 
надежность и маневренность, 

но при этом должны весить больше, 
занимать больше места, быть шумнее 
и дороже (как при покупке, так 
и в эксплуатации). Однако давайте 
рассмотрим этот вопрос подробнее, 
не в общем, а в частном виде, 
вооружившись результатами тестов 
конкретной лодки. Бывает, что 
исключения подтверждают правила, 
а бывает, что и опровергают.

Объект сравнительного анализа — 
круизер Aquador 32C финской 
компании Bella Boats. Эта лодка 
на валах выпускается не первый год 
достаточно большой серией и успела 
себя зарекомендовать 
с положительной стороны. В длинном 
списке оборудования значатся разные 
двигатели марок Yanmar и Volvo Penta, 
однако для корректности сравнения 
будем рассматривать моторные 
установки, включающие один дизель 
Yanmar 6LY3AM-STHP/KMH61A 
(440 л. с.) и два Yanmar 

4BY180/KMH40A80 по 180 л. с. Для 
удобства станем далее называть лодки 
соответственно Aquador 32C-1 
и Aquador 32C-2.

Первое и главное — два двигателя 
умещаются в том же моторном отсеке, 
вход в который устроен под пайолами 
салона. Понятно, что их обслуживать 
сложнее из-за стесненности, но зато 
сохраняются все функциональные 
преимущества лодки. Не изменилась 
конфигурация защищающей 
от непогоды надстройки с дверями 
по бортам и в корме, панорамным 
остеклением и прозрачными люками 
в крыше. Носовая палуба по-
прежнему свободная, кокпит 
большой, кормовая платформа 
практичная (с якорным устройством), 
боковые проходы достаточно 
широкие и безопасные. Как 
и в варианте с одним мотором, 
у Aquador 32C-2 приличный, 
отделанный вишней салон с хорошей 
звукоизоляцией, подковообразным 
диваном, столом и практичным 
камбузным модулем и санузлом 

Обзоры технических новинок
МЕХАНИКА Эксперт MBY

Грег Копп
E-mail: editor@mby.ru

ДВОЕ 
ПРОТИВ 
ОДНОГО
Задам простой вопрос: что лучше — один 
двигатель на лодке или два при той же или 
близкой мощности? Как часто случается, 
спросить легче, чем ответить. 
Текст Михаил Романов
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МИНУТА НА 
РАЗМЫШЛЕНИЕ
НАДЕЖНОСТЬ В ЦИФРАХ

Понятие надежности как 
характеристики качества объекта 
или системы определяется 
вероятностью отказа в работе. 
Понятно, что при отказе 
единственного мотора лодка 
потеряет возможность двигаться 
и будет вынуждена дрейфовать, 
тогда как под оставшимся мотором 
она сохранит ход (пусть с меньшей 
скоростью).
Если задаться целью количественно 
сравнить надежность катера 
с одно- и двухмоторной 
установками, помимо надежности 
самих двигателей следует 
учитывать и вероятность поломки 
винта или повреждения гребного 
вала при наезде на топляк, камень 
или мель, засорения топливной 
системы или системы охлаждения 
(к примеру, водорослями) и т. п. 
Число отказов современных 
двигателей крайне невысоко 
(не более 0,2 %). Но, если с учетом 
прочих влияющих факторов 
интегральный показатель 
надежности для катера с одним 
двигателем условно принять  
за 0,9 (пределом является 1,0), 
то для установки с двумя моторами 
он составит:
1 – (1 – 0,9)² = 0,99.
Разница очевидная.

МНЕНИЕ: Разница в цене между модификациями 
с одним и двумя двигателями в случае Aquador 32C 
не очень существенная и составляет всего около 
5%. При выборе я бы также обратил внимание на заявленный 
производителем ресурс для каждго мотора. Антон Черкасов

на катере всегда предпочтительнее 
одномоторной? Если опустить фактор 
надежности — вовсе нет. В MBY уже 
были статьи, в которых на примерах 
катеров большей мощности 
и с угловыми колонками доказывалось 
обратное. Но для конкретного 
покупателя важнее не научные 
объяснения тех или иных явлений, 
а реальная практичность: что 
и сколько он получает за свои деньги. 
Это мы и попытались показать. 

Так что остается только сопоставить 
выгоды и недостатки каждого 
из вариантов моторной установки 
с ценовой разницей и принять 
решение: брать Aquador 32C с одним 
мотором или с двумя. А в том, что 
лодка эта достойная во всех 
отношениях, сомневаться 
не приходится. 

ВАРИАНТ 2×YANMAR 180, 4000 ОБ/МИН YANMAR 440, 3300 ОБ/МИН

ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ, Т 5,60 5,40

МАКС. СКОРОСТЬ, УЗЛЫ 27,2 28,6

РАСХОД, Л/МИЛЯ* 2,00/2,56 2,63/3,04

ДАЛЬНОСТЬ, МИЛИ* 350/273 266/230

ШУМ, дБА 80 84

ГАБАРИТЫ ДВИГ., ММ 940×750 1460×800

МАССА ДВИГ., КГ 2×285 718

ЦЕНА, евро** 201 600 191 280

AQUADOR 32C 
СРАВНИТЕЛЬНАЯ ТАБЛИЦА ХАРАКТЕРИСТИК

* Расход и запас хода на крейсерской/максимальной скорости
** Цена лодки в Финляндии

открывающихся боковых 
иллюминаторов, есть верхний 
люк. И еще важно: рундуков 

для вещей и снабжения 
не стало меньше.

При проектировании лодок 
Aquador дизайнеры 

традиционно в качестве приоритета 
выделяют мореходные качества 

судна.
Сравнительные ходовые испытания, 

которые проводились в Финляндии 
при схожих погодных условиях 

и одинаковой загрузке лодки, 
выявили любопытные факты. 
Aquador 32C-1 оказался 
быстрее двухмоторного 
варианта всего на 1,4 узла 

(см. таблицу). Водоизмещение 
обеих лодок близкое: два 

двигателя тяжелее одного 
примерно на 150 кг, что 
соответствует массе двух 
пассажиров. По расходу 

топлива (32С берет на 
борт серьезный запас — 700 

л) двухмоторная установка 
оказалась выгоднее на 15–18 %, 

что подтверждают паспортные 
характеристики двигателей. Это, 
в свою очередь, отразилось 
и на дальности плавания. Поначалу 
озадачили данные по уровню шума: 
шум от двух двигателей несколько… 
меньше, чем от одного, более 
мощного. Но, как говорят ученые, 
дайте нам факты,  
а мы их обоснуем. Структурный шум 

демпфируют опоры двигателей, 
стоящие на силовой раме, 
рассчитанной на один более мощный 
и шумный двигатель (изначально 
Aquador 32C создавали 
одномоторным). Для установки пары 
двигателей потребовались бы 
дополнительные стрингеры, которые 
увеличили жесткость днища. Вдобавок 
надо учесть более высокую частоту 
вращения каждого из двух моторов. 
Проникающий воздушный шум гасит 
звукоизоляция моторного отсека, 
но также можно допустить, что в более 
«набитом» отсеке происходит 
интерференция звуковых волн с их 
частичным взаимным поглощением.

Еще о преимуществах 
двухмоторной установки. Два 
двигателя обеспечивают судну 
заведомо более высокую 
маневренность: в сложной ситуации 
можно управлять двигателями 
«враздрай». Правда, преимущество 
двухмоторной установки несколько 
скрадывает подруливающее 
устройство, но при двух двигателях 
на нем можно сэкономить. 
Функциональная выгода 
двухмоторной установки проявляется 
и при необходимости иметь 
предельно малый ход. 
На минимальных оборотах 
1000 об/мин. Aquador 32C-1 развивает 
скорость 6,3 узла против 5,2 узла 
у Aquador 32C-2 с работающими двумя 
моторами (с одним — еще меньше). 
Также в копилку плюсов 32С-2 
добавим снижение габаритной осадки: 
меньший диаметр гребных винтов  
(19’ против 22’) плюс смещение 
двигателей от ДП на борт при 
достаточно высокой килеватости (18°) 
в сумме должны дать не менее 0,2 м. 
Не так уж мало. Это традиционно 
желают семь футов под килем, 
но бывает, что и дюйм выручает.

Остается вопрос цены. Помимо того 
что катер с двумя двигателями 
обойдется на € 10 000 дороже, чем  
с одним, стоимость их обслуживания 
у сервис-дилера увеличится примерно 
на 40–50 %. Плюсов у Aquador 32C-2 
много. Но значит ли это, что 
двухмоторная силовая установка  

Два двигателя на 
Aquador 32C дают 
целый ряд весомых 
преимуществ

с душевой 
кабиной. Что 
касается организации 
и эргономики рабочего места 
рулевого и обзора с поста управления, 
то многие считают такое решение 
одним из лучших в классе. На нижней 
палубе Aquador 32C-2 также две 
каюты: гостевая в средней части 
и мастер-каюта в носу, где, помимо 

Вверху: дизельные двигатели 
Yanmar 4BY180/KMH40A80 (180 

л.с., 4000 об/мин, редуктор 2,45:1)
Внизу: дизель Yanmar 6LY3AM-

STHP/KMH61A (440 л.с., 3300  
об/мин, редуктор 2,45:1)

MBY  №2 2012  249

МЕХАНИКА

12_01_78_techtalk_Aquadoor.indd   249 20.02.12   15:28



Начну с воспоминаний. Для всех, 
кто когда-либо имел дело 
с приличными яхтами, 

моторными или парусными, в качестве 
судоводителя или механика-
электрика, Mastervolt всегда звучало 
как имя нарицательное. Наподобие 
ксерокса (именно с маленькой буквы) 
или вебасто. Каждый знает: 
Mastervolt — это все, что бывает 
электрическим на яхте, при этом 
непременно фундаментальным. 
Во всех смыслах. Батареи компании 
Mastervolt — серьезные, инверторы 
Mastervolt — серьезные, зарядные 
устройства Mastervolt — еще более 
серьезные и почти вечные, зачастую 
переживающие свои лодки. 
Серьезность эта обусловлена тем, что 
сделаны продукты Mastervolt 
по классическим «лекалам» 
технического прогресса и безотказно 
работают годами, в отличие 
от модных, но быстро устаревающих 
морально и материально гаджетов 

с коротким жизненным циклом. 
И жалко списывать эти исправно 
действующие устройства с маркой 

Mastervolt, однако ничего 
не поделаешь… Иные нынче 

времена, но те же слышим 
имена… И на вопрос, что может 
быть лучше старого Mastervolt, 
ответ напрашивается один: 
новый Mastervolt!

Эта статья про то, как 
Mastervolt обновляет свои 

продукты, и про некоторые 
из них.

Все шло своим чередом, как 
вдруг на рынке электрических 
систем стали появляться 

изделия из смежных областей 
(например, навигационной 
электроники). Обладая чрезмерными 
компьютерными «мускулами», эти 
компании мимоходом решили 
посягнуть на самое 
«мастервольтовское» — силовые 
электрические цепи и устройства. 
И в один прекрасный день мы получили 
возможность контролировать 
на картографических и радарных 
экранах параметры не только 
двигателей, но и прочих агрегатов, 
устройств и электрических цепей. 
Компания Mastervolt, понятное дело, 

не оставила ситуацию без внимания, 
но вовсе не из-за того, что 

MasterBus 
от Mastervolt
Технический прогресс, существенно облегчающий нашу жизнь, уже 
воспринимается как данность. Мы можем даже не замечать  
те «небольшие» революционные изменения в технике, которые 
происходят ежедневно.

Текст Константин Иевлев
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устройство, инвертор 
и аккумуляторные батареи. И уйма 
других сетевых электрических 
датчиков: уровней в танках, 
в кондиционерах, автопилотах, 
шпилях… Соединяем устройства 
Mastervolt в сеть с помощью 
MasterBus, остальные устройства 
подключаем в ту же сеть с помощью 
многочисленных адаптеров Mastervolt. 
Теперь с помощью компьютера или 
интерактивного экрана Mastervolt мы 
в состоянии управлять или считывать 
показания со всех «пищащих» в сети 
устройств, предоставляя 
навигационным мониторам 
возможность заниматься своим 
прямым делом. И, зная историю 
и серьезность Mastervolt 
не понаслышке, скажу так: экран 
Mastervolt вы станете обновлять 
в последнюю очередь.

Технически это оформлено весьма 
современно. Шина MasterBus 
прокладывается стандартным кабелем 
типа CAT5E UTP фирменного зеленого 
цвета, наподобие Ethernet 
с разъемами RJ45. Все современные 
устройства Mastervolt имеют 
соответствующие порты с защитой 
по IP23 или IP65 (в соответствии 
со спецификацией).

Модули подключения к сети 
других интерфейсов, например, 
современных NMEA2000 и не очень 
современных RS‑232, достаточно 
миниатюрны, чуть больше самих 
разъемов. Вы консерватор 
и не хотите включать свет, огни, 

помпы и инверторы с помощью 
шикарного цветного интерактивного 
экрана? В принципе, вы сможете 
иметь на ретро‑яхте абсолютную 

ретро‑панель, и никто 
не догадается, что это 
современная сетевая 
коммутационная 
панель, избавившая 
почтенную лодку 
от лишних десятков 
или сотен метров 
электропроводов. 
А если вы 
продвинутый 
потребитель 
хайтека, то MasterBus 
для вас припас модуль 
GPRS, который даст 
возможность… Правильно — 
управлять яхтенной электросетью 
по мобильному телефону или (боже 
упаси!) по «айпадному» гаджету. Про 
wi‑fi вообще можно не говорить…

Кроме того, в систему «встроена» 
масса дополнительного виртуального 
«оборудования»: таймер, система 
сигнализации, диммеры и пр. Это 
позволяет автоматизировать многие 
процессы. Например, при разряде 
аккумуляторной батареи в дневное 
время запускается дизельный 
генератор и зарядное устройство, 
а после полной зарядки батарей 
зарядное и генератор выключаются. 
При снижении уровня топлива ниже 
установленного срабатывает 
сигнализация уровня. Один 
выключатель может при первом 

Система MasterBus 
невероятно гибка 
и может быть 
расширена до любых 
размеров 

Многофункциональные панели 
с сенсорным экраном позволяют 
контролировать любое 
устройство MasterBus

нажатии включать потолочный свет, 
при втором — бра, и так же 
последовательно их выключать.

Подводя итог, скажу, что 
MasterBus — это шина системного 
упорядочивания электросиловых 
установок на яхте, которая:

• приводит к заметному снижению 
количества силовых проводов 
и кабелей;

• повышает, как любая сеть 
(т. е. распределенный вычислительный 
ресурс), надежность всей системы;

• дает полную свободу конфигураций 
и реконфигураций в зависимости 
от стоящих задач и состояния души;

• позволяет автоматизировать многие 
рутинные процессы;

• гарантирует ощутимую экономию 
энергии легким движением пальцев…

Вот так. А столь частое 
употребление фирменного имени 
Mastervolt вызвано исключительно 
необходимостью и уважением 
к технике, не менее достойной 
и важной на яхте, чем сами яхты. 

опасалась конкурентов. Просто 
инженеры Mastervolt взяли и сделали 
платформу для горизонтального 
развития MV теперь уже как сетевой 
структуры, и опять надолго.

Идеологически это решение давно 
витало в воздухе, хотя технически оно 
немного «из другой оперы». Был 
создан сетевой интерфейс Mastervolt 
для управления своими силовыми 
(и не только) электроустановками,  
да такой, чтобы — в лучших 
традициях Mastervolt — закрыть 
вопрос на долгий срок. Так появился 
MasterBus.

MasterBus от Mastervolt — 
буквально это «управляющая шина 
(магистраль) данных», с помощью 
которой отныне могут быть 
определенным образом соединены 
все исполнительные устройства под 
брендом Mastervolt. Этот интерфейс 
позволяет управлять, 
конфигурировать сеть из продуктов 
Mastervolt с помощью персонального 
компьютера или отдельных 
специальных интерактивных 
дисплеев Mastervolt. Но это еще 
не все. Чтобы не оставить 
конкурентам лазеек, Mastervolt 
сделала модули (шлюзы) стыковки 
своего MasterBus со всеми 
современными сетевыми 
интерфейсами, не забыв и про 
«ветеранов» — RS‑232 или NMEA 
0183. Что это означает? Теперь, 
располагая на борту двумя и более 
устройствами Mastervolt и любым 
дисплеем Mastervolt или 
компьютером, вы получаете 
возможность контролировать все 
электроустановки, имеющие любые 
сетевые порты (шлюзы). Сильно?  
Да, в духе Mastervolt — 
идеологически и технически. 
Например, на борту яхты имеется 
«джентльменский набор» Mastervolt: 

зарядное 

Ядро ситемы 
MasterShunt 500
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Тестер для определения 
коррозии

Новая линейка 
компактных и легких 
двигателей

Коррозия 
под 
контролем

Моторы Nanni 
под транцевые 
колонки

Если подключить это простое 
устройство к обычному 
мультиметру, оно 

позволит определить, 
страдает ли ваша лодка 
от гальванической или 
электролитической 
коррозии. Galvatest 
EC4870 представляет собой 
очень тонкую серебряную 
проволоку, кончик которой 
покрыт по технологии 
спекания слоем хлорида 
серебра. Чтобы произвести 
измерение, необходимо 
прикрепить электрод концом 
без покрытия к отрицательному 
щупу мультиметра. Если необходимо 
нарастить длину, это можно сделать 
с помощью вставки из медной 
проволоки сечением не более 1,5 мм. 
Затем прикоснитесь положительным 
щупом к заземленной поверхности 
на борту вроде блока двигателя, вала 
или редуктора. Когда этот щуп 
заземлен, опустите электрод в воду 

Компания Nanni выпустила 
на рынок новую линейку 
двигателей Z4, включающую 

компактные турбодизельные 
4‑цилиндровые моторы 
с электронным впрыском Common Rail 
мощностью 130, 150 и 170 л. с. Все три 
модели можно состыковать 
с транцевыми колонками MerCruiser.

Основным преимуществом 
моторов Z4 являются небольшие 
габариты и вес. Базовая модель при 
размерах 90×70 см весит всего 
250 кг — на центнер с лишним 
меньше 3‑литрового Nanni T4. 
Это позволяет устанавливать 
на небольшие лодки по два 
двигателя, а по соотношению 
«вес/мощность» они идеально 
подходят для спортивных 
катеров и RIBов. Несмотря 
на небольшую мощность, 

рядом с лодкой и переключите 
мультиметр в режим «авто» или 
2 В постоянного тока если это одно 
и то же (2 В постоянного тока — это 
пояснение к режиму «авто»), то перед 
«или» нужна запятая. Первое 
измерение необходимо произвести 
при отключенном береговом питании, 
второе — со всеми включенными 

прерывателями переменного тока, 
третье — с подключенным береговым 
питанием и включенными 
прерывателями. Разница между 
показаниями не должна превышать 
10 мВ. Проверьте результаты 
по таблице, где указан ток утечки для 
деревянных, стеклопластиковых 
и металлических судов с разными 

моторными установками. 
Повышенные значения указывают 
на износившиеся аноды или 
вероятное присутствие наружного 
электролиза от другого источника. 
Записывая результаты измерений, вы 
сможете контролировать срок жизни 
ваших анодов и вовремя их менять.
Цена Galvatest EC4870 составляет £ 25 .

Блок Z4 весит 
всего 250 кг  

и отлично подходит 
для спортивных 
катеров и RIBов

170‑сильный 
Z4 выдает на 1800 об/мин. 
крутящий момент 311 Нм 
и сохраняет его почти 
до максимальных 4000 об/мин.

Двигатели имеют 
длинноходную конструкцию, 

по четыре клапана на цилиндр, 
и два балансирных вала для 

снижения вибрации. Производители 

ожидают, что покупателей 
привлечет впечатляюще низкий 
расход топлива — 17 л/ч  
на 2000 об/мин для 170‑сильной 
модели. Все моторы оснащены 
замкнутой системой охлаждения 
и могут стыковаться с колонками 
Bravo I, II и III, включая 
модификации XR.
ИНТЕРНЕТ: www.nannidiesel.com

Присоедините электрод 
к отрицательному щупу 

мультиметра

По сути электрод является 

тонкой серебряной проволокой 

с покрытием из хлорида 

серебра на конце
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Новые днищевые 
колонки конкурируют  
с Volvo IPS на рынке 
40-футовых 
спорткруизеров

Что это такое?
Платформа FLOWT (аббревиатура 
Fast, Low-Cost, Open Water Testing) 
разработана для того, чтобы 
тестировать масштабные модели 
корпусов в реальных условиях 
открытого моря вместо опытовых 
бассейнов, где волну приходится 
моделировать. Прежде размеры 
моделей лимитировали габариты 
бассейнов, а FLOWT снимает 
подобные ограничения.

Кто это построил?
Компания M Ship Co, создавшая 
потрясающую лодку М80 Stiletto для 
перехвата катеров наркоторговцев 
(читайте MBY № 3 (9)).

Как работает FLOWT?
Основу платформы составляет 
алюминиевый тримаран с двумя 
конструкциями для крепления 
моделей корпусов по бортам 
в носовой части. Установка 

Рождение привода

Компания Fiat Power Technologies, 
известная своими крупными 
гоночными моторами, начала 

сотрудничество с ZF по созданию 
новой пропульсивной системы для 
спортивных круизеров. В итоге модель 
FTP N67 с 6,7‑литровым двигателем 
имеет 
мощность 500 л.с.  при 3000 об/мин 
(крутящий момент 1172 Нм) и является 
самой мощной днищевой колонкой 
в своем классе. Такой высокий 
крутящий момент на низких и средних 
оборотах должен гарантировать 
превосходное ускорение и неплохую 
экономичность даже на режиме 
глиссирования.

Передача усилия от двигателя 
происходит через колонку  
ZF 2800 с толкающими винтами, 
которые могут быть установлены 
по нормали к плоскому участку 
килеватого днища, как Volvo IPS, либо 
вертикально, для чего в днище 
должны быть предусмотрены 
горизонтальные рецессы (как для 

СУДНО МЕСЯЦА
M SHIP FLOWT

СТРАННОВЕДЕНИЕ

приводится в движение подвесным 
мотором, рулевая консоль находится 
в корме. Измерительное 
оборудование позволяет записывать 
ключевые параметры вроде 
скорости, сопротивления, 
параметров качки, перегрузки и пр.

Чем такой способ лучше?
Среди ряда весомых преимуществ 
судостроителей и исследователей 
больше всего привлекает невысокая 
стоимость оборудования По мнению 
сотрудников M Ship, испытания 
на FLOWT обойдутся на 50–80 % 
меньше бассейновых и позволяют 

экономить время (его не надо 
заказывать в бассейне). Другой 
очевидный плюс состоит в том, что 
на FLOWT можно одновременно 
испытывать две разные модели, 
сразу получать графики и тут же 
вносить изменения, варьируя 
параметры теста.

Платформа для испытания 
моделей судов

приводов CMD Zeus).
Рядный 6‑цилиндровый двигатель 

с электронной системой впрыска 
Common Rail, применяемый в связке 
с днищевыми колонками FTP N67, 
обладает лучшим среди конкурентов 
соотношением вес/мощность, имеет 
массу больше, чем у IPS600 с объемом 
5,5 л, всего на 9 кг (910 кг) и идеально 
подходит для спортивных круизеров 
длиной 40–50 футов.

Дополнительные 1,2 литра объема 
по сравнению с IPS600 позволяют 
развить максимальную мощность 
500 л.с. уже при 3000 об/мин., тогда как 
конкуренту удается снять лишь 435 л.с. 
на 3500 об/мин. А крутящий момент FTP 
N67 при 2500 об/мин больше на 12 %.

Кроме того, в стандартной 
комплектации N67 идет с системой 
маневрирования, включающей 
джойстик, и сенсорным дисплеем для 

мониторинга двигателя. А в качестве 
опции можно добавить дистанционное 
управление, позволяющее капитану 
швартовать яхту, находясь в кокпите 
или боковом проходе.

Пропульсивная система стала 
доступна с января 2012 года, 
а инженеры работают над ее младшей 
версией N60 с двигателем 5,9 л 
и мощностью 400 л.с.
ИНТЕРНЕТ: www.fptpowertrain.com

FTP N67 имеет лучшее 
соотношение «вес/

мощность» в своем классе
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Суперточный радар

Звонок домой из любой точки

Компания Simrad заявляет, что 
их новый 18‑дюймовый радар 
Broadband 4G обеспечивает 

очень высокий уровень разделения 
деталей, для которого обычно 
требуется открытая антенна длиной 
3–4 фута. И даже если не сравнивать 
размеры, на экране это выглядит 
весьма внушительно.

Broadband 4G основан 
на технологии частотного 
модулирования FMCW (frequency 
modulated continuous wave), которая 
используется в моделях 
BR24 и 3G. Преимущества вроде 
моментального включения, легкой 
настройки, впечатляющего 
разрешения по дальности и близкого 

на 50 %, и радар позволяет 
с большой вероятностью 
различить большинство 
целей в пределах 
номинального максимума 
36 миль.

При подключении 
к многофункциональным 
дисплеям Simrad NSE, NSO 
или NSS Broadband 4G 
предлагает несколько интересных 
функций, включая возможность 
управлять двумя разными радарами 
одновременно и использовать разные 
алгоритмы обработки сигнала 
с последующим одновременным 
выведением результатов на разные 
области экрана. Например, это 
позволяет вывести на левую часть 
дисплея картинку с 36‑мильным 
радиусом, а на правую — с радиусом 
50 метров, или можно наблюдать 
за 10 разными целями (MARPA) 
на каждой половине экрана. Более 
того, экран можно разделить на три 
части, наложить картинку радара 
на карту, а рядом поместить его 
показания в разных масштабах.

Другая удобная функция позволяет 
по‑разному настраивать отображение 
помех от воды в разных направлениях: 
сильнее устранять помехи от волн 
с наветренной стороны и меньше 
с подветренной, принимая 
во внимание, что максимальные 
засветки будут в перпендикулярном 
волнам направлении.

Но более всего привлекает, 
несомненно, невероятный 
уровень разделения деталей — 

я видел это своими глазами. И хотя 
Simrad утверждает, что такой результат 
стал возможен за счет технологии 
«сужения луча», компания 
не претендует на отмену физических 
законов, по которым ширина луча 
связана с его частотой и размерами 
антенны. Также производители 
настаивают, что подобная 
эффективность достигнута не за счет 
особых приемов, которые может 
использовать оператор обычного 
радара, чтобы повысить его 
разрешение, вроде увеличения FTC 
(устранение помех от дождя) 
с одновременным уменьшением 
степени усиления. По заявлению 
компании, в 4G применен 
специальный алгоритм 
математической обработки сигнала, 
что позволяет программно сузить луч 
с 5,2° до 2,6°. Рекомендуемая 
стоимость Broadband 4G в Европе 

составляет € 189.9.
ИНТЕРНЕТ: www.simrad‑yachting.

com

Мобильный терминал Iridium 
Extreme стал короче, немного 
шире, почти на 20 г легче 

(247 г) популярной модели Iridium 
9555 и походит на ее «усиленную» 
модификацию. Но дело не только 
в резиновой окантовке корпуса 
и на 20 % более высокой стоимости 
(около £ 1200). Корпус с резиновыми 
вставками улучшает внешний вид 
и тактильные ощущения от телефона, 

помогает ему терпеть падения и удары, 
а специальные прокладки защищают 
начинку от от дождя — уровень 
защиты соответствует стандарту IP65, 
погружение в воду не предусмотрено. 
До сих пор спутниковых телефонов 
с такими характеристиками на рынке 
не было.

Пожалуй, самый большой шаг 
вперед по сравнению с Iridium 9555 — 
встроенный приемник GPS, который 

открывает широкие возможности для 
функций, связанных с безопасностью. 
Вы можете отслеживать перемещение 
телефона и получать предупреждение, 
когда он выходит за границы 
обозначенной территории. Кроме 
того, функция SOS позволяет 
автоматически совершать звонок 
по ранее заданному номеру 
с передачей точных координат.
ИНТЕРНЕТ: www.iridium.com

к нулю минимального диапазона в 4G 
сохранены, но этот радар с частотной 
модуляцией способен на большее.

Номинальная мощность излучения 
здесь, как и в 3G, составляет всего 
165 мВт — на 65 % больше, чем в BR24, 
но при этом на порядок меньше, чем 
в сотовом телефоне, и в десять тысяч 
раз — чем в самом маленьком 
обычном радаре!

Повышенная мощность позволила 
увеличить радиус действия 3G 
по сравнения с BR24 на 30 %, а теперь 
инженеры Simrad улучшили 
соотношение «сигнал/шум» за счет 
уменьшения количества радиопомех, 
генерируемых внутри ресивера. 
В итоге радиус действия возрос 

Первые впечатления от 18-дюймового 4G-радара Simrad

Спутниковый телефон для экстремальных условий

Картинка на правой половине экрана демонстрирует высокий уровень 
разделения деталей с включенной функцией сужения луча Broadband 4G; 
обратите внимание — на причале видна каждая свая.

Техника, советы, мнения
НАВИГАЦИЯ Эксперт MBY

Тим Бартлет
E-mail: editor@mby.ru
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В первый день парусной 
регаты Cowes Week, 6 августа 
2010 года, в 15.20, 33‑футовая 

парусная яхта Atlanta  
of Chester лишилась мачты, 
столкнувшись с 265‑метровым 
танкером Hanne Knutsen 
неподалеку от Кауса. Спустя 
несколько часов на сайте Youtube.
com появились видеозаписи 
происшествия, сопровождаемые 
комментариями на яхтенных 
форумах: публика требовала 
голову капитана яхты на блюде. 
Поползли разного рода слухи: 
перед столкновением капитан 
прыгнул за борт; он является 
весьма высокопоставленным 
офицером Королевского флота, 
поэтому инцидент хотят замять; 
наконец, его оштрафовали 
на £ 20 000 или £ 30 000 
(предполагаемая сумма разнилась 
на разных форумах).

Больше всего поражает 
единодушие, с которым люди 
осуждали капитана: ради победы 
он пошел на авантюру, пренебрег 
МППСС и правилами проведения 
регаты, решив пересечь судовой 
ход перед танкером.

Разумеется, не исключено, что 
он поступил так ради славы,  
но, возможно, он просто не видел 
судно или что‑то пошло не так, 
сломалось или заклинило. Может 
быть, на видеозаписях виден 
не прыгающий с борта яхты, 
а падающий за борт человек. 

Капитан мог неверно оценить 
курс, линейную или угловую 
скорость танкера — я думаю, дело 
именно в этом, поскольку 
подобные ошибки ежедневно 
совершают миллионы людей, 
и несчастья удается избежать 
лишь благодаря удаче, законам 
вероятности и… 
профессионализму других людей.

Рассуждая так, я рискую, 
поскольку подавляющее 
большинство оппонентов, 

по крайней мере в Сети, полагает, 
что права на невинную ошибку нет. 
Любой промах означает 
непростительную 
некомпетентность, невежество или 
определенную степень глупости.

Но мне интересно: а сами эти 
апологеты добродетели живут 
согласно тем же высоким 
стандартам, которые предъявляют 
к другим? Или все же они 
совершают похожие ошибки, даже 
не осознавая этого: идут по жизни 
на ощупь, убеждены в собственном 
совершенстве и блаженно 
не замечают окружающий их хаос?
ИНТЕРНЕТ: www.youtube.com/
watch?v=L5Nrx3Mdzls

ПРАВО НА 
ПРОМАХ

Начали ползти 
слухи: перед 

столкновением 
капитан прыгнул 

за борт

ТИМ БАРТЛЕТ: Столкновение на регате 
тут же обернулось «охотой на ведьм»

Карманный трекер

Globalstar 
возвращается

Мобильный терминал Shout 
Nano работает в той же 
системе Iridium, но, 

в отличие от Extreme, предназначен 
только для текстовых и почтовых 
сообщений, но не для голосовой 
связи. Создается впечатление, что 
прочное устройство вырезано 
из цельного алюминиевого бруска, 
но при этом размерами и весом 
не сильно отличается от обычного 
мобильного телефона 
(102×56×20 мм, 200 г), 
поэтому Nano не будет 
оттягивать ваши 
карманы.

Терминал создавался 
в первую очередь как 
персональный 
трекер, поскольку, 
благодаря 
встроенному GPS‑
приемнику, он может 
регулярно 
отсылать 
информацию 

с координатами. Заряда батареи 
(от USB‑порта) хватает 
на 1200 сообщений: при ежечасной 
отправке это эквивалентно почти 
двум месяцам работы.

Помимо автоматического 
трекинга, можно вручную 
отправлять контрольные 
сообщения, а также сигналы 
помощи и SOS, SMS или e‑mail‑
сообщения, набранные на экранной 
клавиатуре. Правда, буквы придется 
вводить с помощью стрелок, 
но длина сообщения вместе 
с адресом ограничена 
309 символами, поэтому это 
не очень страшно, особенно если 
приять во внимание цену за прием 

или отправку сообщения 
по всему миру — всего 
$ 0,2. Стоимость самого 
устройства составляет 
около $ 1100, а годовое 
обслуживание обойдется 
в $ 35.
ИНТЕРНЕТ: www.iridium.com

На рынке недорогих решений 
спутниковой связи «всплыл» 
давний игрок — Globalstar. 

Компания выпала из бизнеса в конце 
2000‑х годов, когда вышли из строя 
некоторые из их спутников 
и телефонная связь стала фактически 
односторонней. Однако Globalstar 
нашла способ выжить за счет 
производства трекеров Spot, 
оказавшихся очень успешными 
и хорошо 
продаваемыми 
из‑за невысокой 
стоимости. Именно 
на них компания 
заработала более 
миллиарда 
долларов, 
необходимых для 

запуска спутников второго поколения, 
которые обеспечат двустороннюю 
голосовую связь и передачу данных. 
Двенадцать из них уже отправлены 
на орбиты, а еще дюжину запустят 

в космос к марту 
2012 года.

ИНТЕРНЕТ: eu.globalstar.com

Iridium: SMS, e-mail и SOS-сообщения 
в компактном футляре

На орбиту выводят новые спутники 
двусторонней связи

Спутники второго поколения позволят 
Globalstar вернуться на рынок
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ОТВЕТ BRIGHT SPARK
Мы бы не согласились на подобный 
тест, если бы не были уверены в его 
успешном исходе. Прежде мы уже 
проводили похожие испытания, 
но не с «голыми», а с покрытыми 
антифоулингом корпусами. 
Полученные результаты стали 
сюрпризом, и мы пытаемся понять, 
в чем причина столь сильного 
обрастания. За 12 дней простоя, 
когда пульт управления 
не функционировал, рост морских 
организмов шел полным ходом  
и замедлился лишь после 
возобновления работы. Возможно, 
дополнительным фактором стало 
повышенное содержание в воде 
растворенных питательных веществ, 
обусловивших сильное обрастание.

2B Sure антифоулинг

В июне прошлого года мы начали 
трехмесячные испытания 
нового электрического 

антифоулингового устройства 2B Sure, 
которое производит голландская 
компания Bright Spark. В отличие 
от других систем, использующих 
ультразвук, здесь применяется пара 
медных электродов (анод и катод), 
которые под действием тока 
испускают ионы меди в окружающую 
воду. Когда судно пришвартовано, 
необходимо опустить их в воду с носа 
и кормы ниже киля, чтобы электроды 
находились в «прямой видимости» 
друг от друга. На борту находится 
пульт управления устройством (12 В), 
с которого подается напряжение, 
и ионы с анода стремятся к катоду, 
создавая своеобразное «защитное 
поле».

Мы проверяли работу на моей 
Sunseeker Thunderhawk у причала 
в марине Порт Солент. С корпуса был 
удален старый антифоулинг, и для 
контроля мы нанесли новую белую 
противообрастающую 
краску International Trilux на участок 
корпуса площадью 1 кв. м.

2B Sure имеет несколько настроек 
силы тока от 0,5 А до 2 А. Два ампера 
рекомендованы для теплой 
средиземноморской воды с большим 
количеством обрастателей, но для 
оценки максимального эффекта  
мы не стали уменьшать мощность.

Спустя месяц вдоль ватерлинии уже 
были заметны растущие водоросли, 

однако производитель предупреждал 
нас, что система не останавливает 
рост некоторых растений, 
но гарантированно действует 
на животных вроде морских желудей. 
Динамические характеристики лодки 
и расход топлива на тот момент 
не ухудшились.

Две недели спустя (через пять дней 
после последней проверки) 
я обнаружил, что пульт не работает. 
Новый пульт прибыл еще через 
неделю, то есть система 
не функционировала 12 дней.
 
ПОДВОДИМ ИТОГИ
К началу сентября, спустя три месяца, 
лодка потеряла пять узлов от своей 
обычной крейсерской скорости 
27 узлов на 3200 об/мин, и мы подняли 
ее из воды для оценки состояния 
корпуса. Он выглядел не самым 
лучшим образом: на днище  
мы обнаружили настоящий ковер 
из водорослей и ракушек, и лишь 
обработанный краской контрольный 
участок остался чистым.

Однако больше беспокойств 
вызвало даже не обрастание, 
а степень локального электролиза 
в области кормы. Свежие, 
установленные в июне аноды колонок 
и транцевых плит оказались 
полностью «съеденными», коррозия 
повредила обращенные к кормовому 
электроду края лопастей новых 
легкосплавных винтов. При этом 
скрытые за колонками транцевые 

аноды, не попавшие в зону видимости 
электрода 2B Sure, отлично 
сохранились.

Представители Bright Spark уверили 
меня, что 2B Sure не усиливает 
электролиз, и доказать, что послужило 
причиной таких изменений: 
антифоулинговая система или другой 
фактор вроде утечки с кабеля 
берегового питания, — сейчас сложно. 
Однако замечу, что компания 
Mastervolt недавно полностью 
обновила электропроводку на моем 
катере, включая систему изоляции. Так 
или иначе, по результатам испытания 

устройство 2B 
Sure оказалось 
менее 
действенным 
по сравнению 
с антифоулинговым 
покрытием корпуса. 
После этого эксперимента я покрыл 
корпус краской Coppercoat 
и установил на колонки 
ультразвуковые излучатели, чтобы 
оценить эффективность такой 
комбинации, о чем расскажу 
в следующем сезоне.. Грег Копп
ИНТЕРНЕТ: www.brightspark.nl

Стоимость £ 1700

ОЦЕНКА MBY HIIII
СТОИМОСТЬ HIIII

Пульт управления 
устройством работает 
от сети 12 В и подает 
напряжение  
на кормовой и носовой 
электроды

На участке корпуса, 
покрытом краской Trilux, 
обрастание практически 
отсутствует

Тестируем яхтенное оборудование и снаряжение
ПРОВЕРЕНОMBY
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Куртки для яхты

HELLY HANSEN
Salt Jacket
Яркая куртка для суровых 
условий с мягким флисовым 
воротником, регулируемым 
капюшоном и манжетами. 
При длине до бедра она 
хорошо сохраняет тепло  
и очень комфортна.
Стоимость £ 155.
ИНТЕРНЕТ: www.hellyhansen.com

FINISTERRE 
Sastruga Mk III
Идеально подходит для прогулок 
в море и на суше. Легкая куртка  
с капюшоном отталкивает воду, 
быстро сохнет и очень ноская. 
Синтетическая подкладка 
сохраняет тепло, даже будучи 
мокрой. Стоимость £ 185.
ИНТЕРНЕТ: www.finisterreuk.com

GILL  
Inshore Warm
Куртка с утепленной 
подкладкой, многочисленными 
карманами и отстегивающимся 
капюшоном практически 
универсальна. Материал 
хорошо «дышит»  
и не пропускает воду,  
а проклеенные швы  
не протекут даже в сильный 
дождь. Стоимость £ 125.
ИНТЕРНЕТ: www.gillmarine.com

CREW
GBR Down 
Стильная пуховая куртка для 
яхты и города. Флисовая 
подкладка и трикотажный 
ребристый воротник создают 
комфорт и сохраняют тепло. 
В куртке много внутренних 
кармашков для мелочей,  
а в плотных наружных боковых 
карманах приятно согревать 
замерзшие руки. Стоимость £ 185.
ИНТЕРНЕТ: www.crewclothing.co.uk

MUSTO
BR1 Match
В этой куртке есть все, чего 
можно ожидать от настоящей 
морской одежды: «дышащая» 
ткань, отстегивающийся 
капюшон, карманы для 
согревания рук плюс 
флисовый воротник  
с двойной манжетой.
Стоимость £ 170.
ИНТЕРНЕТ: www.musto.com

От качества электрических проводов для 
подключения лодки к источникам 
берегового питания зависит не только 

«здоровье» бортовой электросети и приборов. 
Хлипкий, не предназначенный для 
использования в морских условиях кабель 
может давать утечку тока, что спровоцирует 
коррозию металлических элементов ниже 
ватерлиинии, не говоря уже о потенциальной 
опасности поражения человека током. 
«Мобильный» комплект берегового 
подключения голландской компании Ratio 
предназначен для небольших яхт. В него 
входит бухта (15 м) эластичного кабеля  
с тросиком для предотвращения разрыва  
и стойким к внешним воздействиям покрытием, 
адаптер Schuko/CEE и розетка. Помимо 
заложенного производителем на уровне 
высококачественных материалов 
долголетия, кабель обладает удобным 
светодиодным индикатором наличия 
напряжения, а для хранения  
и транспортировки комплектуется 
вместительной сумкой. Благодаря 
универсальным разъемам комплект 
можно использовать не только для  
яхт и катеров, но и в случае гибридных 
автомобилей и кемперов — «домов» на колесах. 
Антон Черкасов
ИНТЕРНЕТ: www.ratio.nl

ЛУЧШЕЕ:

ОЦЕНКА MBY HHHHI
СТОИМОСТЬ HHHHI

Комплект для берегового  
подключения

Blue Sea 
VSM 422

На приборных панелях небольших 
лодок всегда присутствует 
дефицит места, и установка 

каждого нового прибора 
упирается в непростую 
задачу: куда ставить? 
Компания Blue Sea предлагает 
компактное решение — 
монитор VSM 422, который 
заменяет четрые отдельных 
прибора: мультиметры 
переменного и постоянного 
тока, системы контроля уровня 
жидкости в баках и трюмной помпы. VSM 422 
позволяет следить за напряжением и частотой тока 
в бортовой электросети, а также за уровнем заряда 
аккумулятора (можно подключить до трех батарей); 
рассчитывает количество оставшихся ампер-часов, 
полное число циклов зарядки и температуру АКБ. 
Дополнительное удобство заключается в том, что 
для измеряемых параметров пользователь может 
задать порог сигнализации (высокая температура, 
низкий уровень заряда и т.д.), а прибор не только 
подаст звуковой сигнал, но и покажет расчетное 
время до его срабатывания. Умеет VSM 422 и следить 

за наполнением накопительных цистерн (до трех 
емкостей). Помимо ультразвуковых датчиков, 
которые не имеют движущихся деталей и поэтому 
хорошо подходят для скоростных катеров, в нем 
используется специальный алгоритм оценки 
занятого объема с учетом состояния свободной 
поверхности. Для каждого бака можно настроить 
сигнализацию по низкому или высокому уровню 
жидкости. Наконец, прибор собирает статистику по 
времени и количеству включений трюмной помпы 
за последние сутки. Антон Черкасов
ИНТЕРНЕТ: www.bluesea.com

Стоимость € 306

Стоимость € 199

ОЦЕНКА MBY HHHHH
СТОИМОСТЬ HHHHH

Blue Sea VSM 422 заменяеят 
на борту четыре отдельных 

прибора
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Эксперт MBY 
Грег Копп
E-mail: editor@mby.ru

Если вы ищете небольшой подержанный круизер для путешествий 
вдвоем, присмотритесь к вариантам, которые предлагает наш 
эксперт Грег Копп.

Все мы любим скидки. Будь то 
пара палубных топсайдеров или 
подержанная лодка — получить 

что-то стоящее за небольшие деньги 
всегда приятно. Но можно ли в наше 
непростое время найти по умеренной 
цене надежный круизер, на котором 
по первому желанию легко 
отправиться в небольшое путешествие 
или отдохнуть на выходных с семьей? 
Мы определили верхнюю планку 

бюджета € 85 000 и отправились  
на поиски именно такой яхты.

Не думайте, что за эти деньги  
вы сможете купить лишь лодку 
выходного дня. Гуляя по Интернету, 
мы наткнулись на обилие 
предложений флайбриджных  
и спортивных круизеров от серьезно 
настроенных продавцов  
по достаточно низким ценам. 
Осмотренные нами варианты попали 

в две категории: старые британские 
лодки и более новые 
континентальные.

Выбирая яхту в этом ценовом 
диапазоне, важно учитывать возраст  
и тип — спортивные и флайбриджные 
яхты, равно как и лодки с кормовой 
каютой могут отлично подойти для 
круизов. Многие «пожившие» 
английские лодки все еще находятся  
в хорошем состоянии, причем часто 

Круизер за £ 80 000
после рефита и замены двигателей, 
что отражается на их стоимости лишь 
частично. Кроме того, более молодые 
яхты европейских брендов, вроде 
Beneteau, Bavaria и Jeanneau, также 
обладают хорошим для подержанных 
лодок соотношением «цена/качество».

Начальное падение стоимости  
в выбранной ценовой нише уже  
не играет роли, поэтому, когда 
возникнет необходимость, такие яхты 
легко перепродать без значительного 
убытка. Итак, если вы испытываете 
муки выбора и хотите наконец 
приобрести яхту, круизер за £ 80 000 
станет разумным решением.

Выбираем подержанную лодку
ВТОРЫЕРУКИ
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Очень немногие лодки появлялись на 
страницах MBY столь же часто, как эта. 
В 1988 году разработанная Бернардом 
Олесински Fairline Turbo 36 даже 
состояла на службе в нашей редакции. 
Ее V-образный корпус переменной 
килеватости с приличным значением 
угла на миделе обладает прекрасной 
мореходностью. Тем не менее до сих 
пор не угасшую популярность эта 
модель обрела за счет кормовой 
каюты во всю ширину корпуса.

Более чем за 12 лет производства 
(начиная с 1981 года) было построено 
220 лодок. Изначально на них ставили 
Volvo Penta TAMD40B (158 л.с.) или 
TAMD60B (212 л.с.), с которыми Turbo 
36 развивала максимальные 22 или 25 
узлов соответственно. В качестве 
третьей опции с 1986 года верфь стала 
предлагать 306-сильные TAMD61А, 
позволявшие нашей редакционной 
лодке разгоняться до 28 узлов. Годом 
позже стационарную стальную 
радарную арку заменили на 
заваливающуюся из стеклопластика, 
что позволило ходить по каналам с 
низкими мостами. В 1993 году модель 
стала называться Turbo 38, а спустя два 
года ее производство прекратили.

Мы отыскали экземпляр 1987 года, 
которым вот уже 12 лет владеет 
привередливый Эндрю Микин, 
находивший на лодке 7500 миль  
в различных акваториях. Путешествуя 
из Голландии во французский Брест  
и по сети европейских каналов,  

он скрупулезно высчитывал  
и записывал расход топлива. При 
движении по каналу на 7 узлах (1100 
об/мин) один двигатель потребляет 
всего литр топлива на милю, что дает 
запас хода 1000 миль. В открытом 
море Эндрю ходит на 18 узлах (0,28 
миль/л), а при необходимости может 
развить максимальные 26 узлов.

Оказавшись на борту Turbo 36, 
хочется спросить: почему Fairline 
перестала выпускать яхты с кормовой 
каютой? В просторном салоне этой 
широкой лодки оборудованы две 
зоны отдыха. Но стоит спуститься  
в большую кормовую каюту, как сразу 
забываешь, что находишься на борту 
36-футовой яхты. В носу расположена 
вторая типичная двухместная каюта  
с санузлом по правому борту, 
который, кстати, вместительнее 
второго в каюте владельца. Надо 
сказать, наличие просторного салона 
не сильно сказалось на размерах 
камбуза: там имеется плита, 
холодильник, СВЧ-печь и другие 
необходимые атрибуты.

С доступом в моторный отсек 
ситуация неоднозначная. В палубе 
салона находится люк, через который 
легко добраться до масляных щупов, 
основных топливных фильтров  
и аккумуляторов. Однако для более 
детальной проверки необходимо 
поднимать две панели пайол. 
Расстояние между моторами 
недостаточное, особенно в случае 

Fairline Turbo 36
ВАРИАНТ 1

1981–1993
Цена £ 60 000 –  

£ 90 000

Тип Двухкаютный флайбриджный 
круизер с кормовой и носовой 
каютами
Год постройки 1987
Корпус Глиссирующий, 
переменной килеватости
Дизайн Бернард Олесински
Длина 36 ф (11,10 м)
Ширина 13 ф (4,06 м)
Осадка 3 ф (1,02 м)
Водоизмещение 8 т (порожнем)
Запас топлива 1000 л
Запас воды 454 л
Максимальная скорость 
28 узлов (2×Volvo Penta TAMD61А, 
по тесту MBY в 1987 г.)
Запас хода 220 миль на 18 узлах 
(20% резерва)

ДОСЬЕ

крупных TAMD61А, когда между осями 
валов всего около метра.

На палубе Turbo 36 возникает 
чувство, будто находишься  
на миниатюрном корабле: высокий 
релинг, широкие боковые проходы  
и несколько ступеней трапа  
на флайбридж обеспечивают 
безопасность в море, сопряжение 

флайбриджа с кокпитом идеально 
подходит для отдыха в компании или  
с семьей. Невзирая на абсолютно 
традиционный, кажущийся 
устаревшим внешний вид, Turbo 36 все 
еще остается надежным круизером. 
Если установить на лодку современную 
электронику, она прослужит вам для 
путешествий еще не один год.

Вместительный 
салон подходит для 
семейных прогулок

Просторная кормовая каюта  
во всю ширину корпуса
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ВТОРЫЕРУКИ
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ВАРИАНТ 2

Тестируя Bavaria 32 Sport в 2004 году, 
мы сравнили управление ею с Windy 
32 Tornado. Как и норвежская верфь, 
Bavaria славится мореходными, легко 
управляемыми прочными корпусами. 
Эту модель можно встретить 
с различными двигателями: от двух 
170‑сильных Volvo Penta KAD32 
до мощных KAD300 по 285 л. с. 
Несколько 32 Sport были оснащены 
бензиновыми моторами и теперь 
продаются по более низкой цене. Все 
варианты имели угловые колонки 
Volvo DuoProp. Предельная скорость 
варьировалась от 34 до 40 узлов,  
и, независимо от двигателя, Bavaria 
32 Sport всегда оставалась недорогой 
в эксплуатации лодкой: потребление 
топлива на крейсерской скорости 
составляло 0,3–0,4 миль/л. В 2006 году 
была представлена хардтоп‑версия.

Как и французский конкурент 
от Beneteau, 32 Sport считалась 

особенно выгодным приобретением, 
когда курс евро был относительно 
низким, но и спустя шесть лет она 
может стать весьма удачной покупкой 
на вторичном рынке. При высоком 
общем качестве постройки отделка 
может показаться немного 
упрощенной по сравнению с лодками 
Fairline или теми же Windy.

Как и у любого хорошего 
спортивного круизера, в кокпите 
много сидений, причем кормовой 
диван трансформируется в лежак для 
загара. В просторном моторном 
отсеке (доступ в который открывается, 
когда поднята палуба кокпита) перед 
моторами KAD32 хватает места, чтобы 
поставить… тренажер (шутка!). Если 
эта идея не нравится, там запросто 
можно хранить надувной тендер или 
спасательный плот.

Удивительно, но для своих 
размеров Bavaria 32 предлагает 

Bavaria 32 Sport
на нижней палубе даже больше всего, 
чем наверху. В салоне усядутся 
четверо, камбуз удачно спланирован 
и оснащен, а габариты двуспальной 
кровати в хорошо освещенной 
носовой каюте составляют 
208×198 см. Для двоих этого 
достаточно, а если на борту окажутся 
гости, то пригодится вторая каюта 
с койкой и диванчиком.

У причала мы нашли симпатичный 
образец за £ 72 000 с самыми слабыми 
двигателями, но если вам нужна лодка 
для путешествий, а не для гонок, 
в этом нет ничего плохого. В моторном 
отсеке у вас будет даже больше места, 
а на сервис, равно как и на горючее, 
предстоит тратить меньше денег.

Все приборы на посту управления 
функционируют отлично, 
а из недостатков мы заметили лишь 
поблекший гелькоут, но эту проблему 
можно решить полировкой.

Bavaria 32 Sport можно 
рассматривать как лодку выходного 
дня или компактный круизер — 
в обеих ипостасях она справится 
с задачей и станет отличной семейной 
покупкой.

ТРАНЦЕВЫЕ КОЛОНКИ
Поворотно‑угловым колонкам 
нелегко живется в воде; по крайней 
мере раз в два года необходимо 
обслуживать их сильфоны. Без этого 
ваша страховка утратит силу, даже 
если лодка утонет у причала. 
Нередко колонкам уделяют гораздо 
меньше внимания, чем заметным 
узлам и элементам над ватерлинией.

СТАРАЯ ЭЛЕКТРОНИКА
Нам часто попадаются 20‑летние 
лодки с приборами, установленными 
еще на верфи. Современные 
приборы не так уж дороги, поэтому 
относительно дешевый картплоттер 
и УКВ‑радиостанция не сильно вас 
разорят, а вот их установка (если 
только вы не возьметесь за это сами) 
может обойтись недешево. Наиболее 

Выбирая подержанную лодку, полезно знать, 
какие проблемы следует искать и где  
их можно обнаружить

затратным станет современный 
цифровой радар. Если вас 
не удовлетворяет навигационное 
оборудование судна, учитывайте эти 
расходы.

МЕХАНИКА
Внимательно изучите сервисную 
историю лодки. Если проводился 
капитальный ремонт ее двигателей 
или были установлены новые 
моторы, требуйте показать счета 
и акты выполненных работ.  
Не секрет, что сервисные компании 
различаются по качеству работы, 
и стоит заранее осведомиться 

о репутации именно той компании, 
которая занималась ремонтом вашей 
лодки. Осмотр сюрвейера 
обязателен, так как по одной пробе 
масла сказать что‑либо весомое 
сложно.

ПРОБЛЕМЫ С ЭЛЕКТРИКОЙ
Проверьте каждый выключатель 
и прибор. Частой причиной 
большинства неработающих 
наружных огней является вызванная 
временем и влагой коррозия. Почти 
на любой старой лодке присутствует 
нечто подобное, пусть 
и в небольшом масштабе.

2003–2007
Цена £ 70 000 –  

£ 110 000

Тип Двухкаютный круизер 
Год постройки 2004
Корпус Глиссирующий, 
умеренной килеватости
Дизайн Bavaria
Длина 33 ф (10,00 м)
Ширина 10 ф (3,20 м)
Осадка 3 ф (0,90 м)
Водоизмещение 5,5 т (порожнем)
Запас топлива 550 л
Запас воды 110 л
Максимальная скорость 
39,7 узлов (2×Volvo Penta D4, 260 
л.с., по тесту MBY в 2004 г.)
Запас хода 280 миль на 25 узлах 
(c Volvo Penta D4)

ДОСЬЕ

НА ЧТО ОБРАТИТЬ ВНИМАНИЕ

Спортивный круизер 
по хорошей цене

Сиденья в салоне рассчитаны 
на четверых, а в носовой каюте 
высокий потолок

Удобный для отдыха 
кокпит
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ВАРИАНТ 3

Когда евро только набирал силу, 
приобретать французские лодки было 
очень выгодно. За 11 лет производства 
этой модели с 1998 по 2009 год было 
выпущено более 500 корпусов. 
Изначально на них ставили два 
двигателя Volvo Penta KAMD44 (260 
л.с.) или KAMD300 (285 л.с.) с гребными 
валами, и Antares 10.80 оставался 
проворным и одновременно 
экономичным круизером. С 2004 года 
этим моторы заменили 260-сильные 
Volvo Penta D4 с технологией впрыска 
Common Rail, других опций верфь  
не предлагала. С любым из двигателей 
Antares 10.80 развивала порядка  
30 узлов. Как и старшие модели, лодка 
строилась в корпусе с переменной 
килеватостью и на крейсерской 
скорости 24 узла проходила на литре 
топлива около 0,28 мили.

Вся линейка Antares пользуется 
хорошей репутацией за разумную 
практичность на борту. Широкие 
боковые проходы, высокие фальшборт 
и релинг обеспечивают безопасность, а 
низкая кормовая платформа получила 
признание у любителей рыбалки. При 
этом лодка удачно сбалансирована: 
флайбридж не слишком утяжеляет 
надстройку, что является проблемой 
для многих флайбриджных яхт длиной 
менее 40 футов.

Эта лодка 2001 года с двигателями 
KAMD44 была в хорошем состоянии  
и продавалась за £ 82 500. В кокпите 

недавно поменяли тик: на этой модели 
могут быть сложности с осушением 
кокпита, поэтому о нем стоит особенно 
заботиться. Однако, открыв люки,  
мы не обнаружили следов воздействия 
влаги, при этом нас поразило 
количество места для хранения  
и легкий доступ к пластиковым 
топливным бакам под палубой. Доступ 
к двигателям, напротив, не самый 
удобный и организован через палубу 
салона. На гелькоуте не было никаких 
признаков плохого обращения  
и запущенности. Учитывая, что  
на французских лодках особое 
внимание уделяют отделке, построены 
они на совесть, а внешность, как  
и комфорт, все же вторичны  
по отношению к практичности.

Кому-то может не понравиться 
одинокое кресло на посту управления, 
но за широкий диван и просторный 
салон пришлось бы платить боковыми 
проходами, что для этой лодки 
неприемлемо. С нижнего поста 
управления открывается хороший 
обзор благодаря большим окнам в 
салоне. Стандартный камбуз оснащен 
двухконфорочной плитой, духовкой  
и холодильником. Пространство  
на нижней палубе использовано 
эффективно, поэтому каюты 
получились удобными: кормовая  
с двумя раздельными койками 
позволяет стоять в полный рост  
и не сильно уступает носовой мастер-

Beneteau Antares 10.80
Тип Двухкаютный флайбриджный 
круизер 
Год постройки 2001
Корпус Глиссирующий, 
умеренной килеватости
Дизайн Beneteau
Длина 35 ф (10,80 м)
Ширина 11 ф (3,44 м)
Осадка 3 ф (0,91 м)
Водоизмещение 5,9 т (порожнем)
Запас топлива 640 л
Запас воды 272 л
Максимальная скорость 30 узлов 
2×Volvo Penta KAMD300 (285 л.с.)
Запас хода 145 миль на 24 узлах 
(20% резерва)

ДОСЬЕ

1998–2009
Цена £ 70 000 –  

£ 180 000

каюте. В последней тесновато из-за 
широкой кровати, на которой улягутся 
двое почти любой комплекции. Кстати, 
прямо оттуда есть дверь в санузел.

Antares 10.80 — это не просто 
плавучий самоходный дом. На этой 

лодке можно путешествовать, и хотя 
ей далеко до суперяхты, она способна 
выдержать испытание морем. Однако 
для продолжительных семейных 
выходов в море она могла бы быть 
чуть более уютной.
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ВТОРЫЕРУКИ

Практичная купальная 
платформа и широкие 
боковые проходы 

Салон отлично 
выглядит, но немного 
тесен для большой 
семьи
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ЦЕНА: от 30 000 000 рублей.
Квартиры от собственника  
на Крестовском острове. Воздух, зелень 
парков, тишина и комфорт — все это  
в центре города, на берегу Финского 
залива. Новые дома оборудованы 
современными инженерными системами, 
территория охраняется, яхт-клуб — 
в пешеходной доступности.
ИНТЕРНЕТ: www.stroyinvest.ru

ЦЕНА: 49 000 000 рублей.
Двухуровневый пентхаус (2006 г.) в 
элитном комплексе «Робеспьера, 4» 
(прямая продажа). Площадь 186 кв. м, вид 
на Неву и исторический центр города. 
Объект подготовлен под чистовую 
отделку, имеется парковочное место 
в подземном паркинге.
тел.: +7 (921) 966-15-66; +7 (921) 993-59-77 
ИНТЕРНЕТ: https://sites.google.com/site/vidnanevu/

ЦЕНА: от 4 000 000 рублей.
Видовые земельные участки для 
коттеджного строительства  
на собственном берегу. Первая линия  
на берегу реки Бурная, коммуникации, 
постоянная охрана, круглогодичное 
обслуживание, марина, топливная 
заправка, собственность.
тел.: +7 (812) 954-16-20
ИНТЕРНЕТ: www.ostrov-lux.ru

Компания «Балтийская жемчужина» открыла 
продажи в новом малоэтажном квартале 
премиум-класса «Duderhof Club». Современный 
квартал в скандинавском стиле возводится вдоль 
благоустроенной набережной Дудергофского 
канала, в окружении живописных 
дворцово-парковых ансамблей Стрельны, 
Петергофа и Пушкина.
Среди преимуществ «Duderhof Club»: просторные 
светлые квартиры продуманной планировки, 

лоджии и террасы 
с безрамным остеклением, современные 
инженерные системы, высокий уровень 
безопасности на территории и в зданиях, 
подземный паркинг, отсутствие коммерческих 
помещений на территории первой очереди. 
Конфигурация домов позволяет обеспечить 
большинство квартир живописным видом 
на воду и парк. В рамках 1-й очереди 

предусмотрено 
возведение девяти малоэтажных 
кирпично-монолитных домов на 98 квартир 
площадью от 68 до 337 м2 и 4 таунхауса (317 м2). 
Их строительство планируется завершить 
в III квартале 2013 г.  Тел.: +7 (812) 457-17-77
ИНТЕРНЕТ: www.bpearl.net

Крестовский остров Приозерский район Наб. Робеспьера, 4

Балтийская жемчужина

ДОМУМОРЯ
Лучшая недвижимость на берегу
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Новинки шведского  
концерна на выставке  

«Московское Боут Шоу 2012»
20-25 марта  

«Крокус Экспо», Москва

www.volvopenta.ru
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197022 ,  С а н к т -Пе т ербу рг, 
 Песоч н а я н аб. ,  18 ,  лит ер А ,  пом.  5Н ,

+7 (921)  961 98 24 +7 (812)  702 47 70
i n fo@jon acor-m a r i ne.r u 
w w w.jon acor-m a r i ne.r u

Длина 30 м Ширина 7,7 м Год постройки 2008 Двигатели 2 x MTU Diesel 16V 2000 M93 Мощность 2 x 1765 кВт (2400 л.с.) 
Максимальная скорость 22-24 узла Каюты 5 гостевых и 2 для экипажа Топливные баки 17 400 л Запас хода 800 миль 
на 11 узлах Генераторы 2 х 40 кВт Цена € 3’750’000

Великолепное состояние яхты (гелькоута, надстройки, 
интерьера, двигателей и всех бортовых систем и приборов) 
подтверждено одним из лучших европейских сюрвееров 
в феврале 2012 года. Elegance 98’ Dynasty — моторная 
яхта, построенная по принципу Custom Build. Особенностью 
планировки является расположенный между главной палубой 
и флайбриджем основной пост управления. На яхте пять 
кают для 10 гостей и две для экипажа. Одно из преимуществ 
Dynasty заключается в том что, каюта владельца, находящаяся 
в носовой части главной палубы, занимает два уровня: 
на главной палубе — огромная спальная с панорамным 

обзором, а уровнем ниже — таких же размеров ванная 
комната с ванной, душевой, туалетом и раковинами для двоих. 
Для гостей: симметрично расположенные на нижней палубе 
две VIP и две гостевые каюты. Основной салон, обеденная 
зона, флайбридж и кокпит полностью соответствуют своими 
размерами количеству гостей. Яхта оснащена активной 
системой стабилизации TRAC STAR, компенсирующей 
качку как в движении, так и при стоянке на якоре. Система 
работает очень эффективно и надежно. Отделка салона — 
полированный орех, пол — выбеленный дуб, мрамор. Каюты — 
клен, орех, выбеленный дуб.

Год постройки 2009 Длина 15,7 м Ширина 4,35 м 
Двигатели 2 x Volvo Penta IPS 600 435 л.с.
Место стоянки Украина Цена € 490’000

Год постройки 2007 Длина 12,5 м Ширина 3,9 м 
Двигатели 2 x Volvo Penta 257 kW (350 л.с.)
Место стоянки Турция Цена € 295’000

Elegance 98’  D y nast y

Год постройки 2012 Длина 21 м Ширина 5,94 м
Двигатели 2 x MAN 1360л.с. 
Место стоянки Тайвань Цена € 2’600’000

Hor izon 70’

Год постройки 2007 Длина 30,8 м Ширина 7 м 
Двигатели 2 x MAN 1360 л.с.
Место стоянки Хорватия Цена  € 4’000’000

Год постройки 2008 (новая, 8 моточасов) Длина 7,7 м 
Ширина 2,2 м Двигатель Yanmar 287 (300 л.с.)
Место стоянки Фредрикштад, Норвегия Цена € 169’400

 Custom Line Navet ta 30

Hy drol if t  S -24

ГОТОВНОСТЬ МАЙ 2012

Год постройки 2012 Длина 45 м Ширина 8,83 м
Двигатели 2 x MTU 2V4000 M60 1800  л.с.
Гостевые каюты 6 Цена Меньше, чем вы думаете

Hor izon Premier 14 8’

Atlant is  50’

Nimbus 42’  No va

ИДЕАЛЬНОЕ 

ПРЕДЛОЖЕНИЕ К СЕЗОНУ. 

ЦЕНА СНИЖЕНА

СОСТОЯНИЕ —
 ЛУЧШЕ 

ЧЕМ НОВАЯ
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Специальное предложение!       Все шесть яхт находятся в Голландии

Эта уникальная моторная яхта в классическом стиле, 
построенная как сustom яхта в единственном экземпляре 
при соблюдении строгих правил Ллойда (класс 100 А1 G4, 
Океан) по проекту известного голландского дизайнера Тео 
Вернера. Яхта создана для комфортного плавания не только 
в открытом море и океане, но и по европейской системе рек 
и каналов. Заказчик, голландский миллионер, совместил 
оригинальность дизайна в стиле ретро с насыщенностью 
современным оборудованием и рядом оригинальных 

судовых устройств: опускающиеся хардтопы над вторым 
постом управления и в кокпите, заваливающаяся мачта, два 
гидравлических трапа, два подруливающих устройства и т.д. 
Центральная система отопления и климат-контроль.  
Мастер-каюта и 3 гостевых каюты. Интерьер — черное дерево, 
груша. Генераторы 11 кВт и 17 кВт. Гидравлический брашпиль, 
двойное остекление. Оборудованный камбуз,  полный 
комплект навигационного оборудования. Исключительно 
экономичная и малошумная яхта класса «люкс».                                     

Очень хорошо оснащенное судно. Кондиционер (климат). 
Центральная система отопления. Есть все необходимое 
для дальних походов, включая опреснитель воды, 
стабилизаторы качки, большой запас топлива и воды и 
многое другое. Состояние - отличное.

Длина × ширина × осадка  20,6 × 5,0 × 1,45 м
Водоизмещение  54 т
Год выпуска  2001
Корпус  сталь, 10 мм (днище),6 мм (борта) 
Число кают/сп.мест  4/7
Туалетов/душей  4/4
Двигатели  2 × 215 л. с., Perkins 
Скорость макс./круиз.  11.0/8.0 уз 
Запас хода  1400/2400 миль
Запас топлива  3900 л 
Запас воды  1500 л 
Навиг. оборудование  Raymarine

Размерения, м  19,64  ×  5,00  ×  1,50
Год постройки 2006
Еврокатегория мореходности A (Океан)
Материал корпуса и надстройки Сталь
Палуба Тик
Водоизмещение, т  50
Двигатель 2 x Volvo Penta по 500 л.с.
Наработка, ч Ок. 170
Скорость, уз  Ок. 11
Подруливающие устройства Носовое и кормовое
Якорная лебедка с электроприводом
Каюты 3
Спальные места 5
Туалеты 2х
Душевые 2х

Хорошо оборудованный камбуз, 3 ТВ, стерео система, Генера-
тор, Mastervolt 12 Kw. Запас топлива,  л Ок. 5000, Запас воды, 
л Ок. 1500, Полный комплект навигации Raymarine Включая 2 
картплоттера,GPS, радар, автопилот

Размерения, м  15,30  ×  4,50  ×  1,35
Надводный габарит, м  3,00
Год постройки 2001
Материал корпуса и надстройки Сталь
Палуба Flexi Тик
Водоизмещение, т  ~ 30
Двигатель 2 x Perkins по 165 л.с.
Наработка, ч Ок. 2.000
Скорость, уз  Max 9.5
Подруливающие устройства Носовое 
Якорная лебедка с электроприводом
Каюты 3
Спальные места 6
Туалеты 2
Душевые 1

Центральная система отопления, Хорошо оборудованный кам-
буз, Генератор, Kohler 8.0 Kw., Запас топлива,  л 4.000, Запас воды, 
л 2.300, Полный комплект навигационного оборудования Включая 
2 УКВ радиостанции, картплоттер,GPS, радар, автопилот

ELLING E4 Ultimate Цена 365 000 евро
Заслуженный голландский бренд

Almtrawler 16.00 AD Цена 398 000 евро

Категория «А» (Океан). Именно три яхты Elling E4 Ultimate с россискими экипажами в 2008 году в безостановочном переходе 
пересекли Атлантику, пройдя 2600 миль за 15,5 суток

Отлично укомплектованное судно. Носовое и кормовое 
подруливающие устройства. Складная радарная арка. 
Опреснитель воды, отопление, кондиционер. В июне 2011 
полностью перекрашен корпус – идеальное состояние.

Размерения, м  14,80  ×  4,25  ×  1,25 
Дизель Cummins  450 л.с., наработка 600 ч
Максимальная скорость 17 узлов
Год постройки 2004
Генератор  5,5 кВт
Запас воды  900 л 
Запас топлива  1500 л
3 каюты, 2 салона, 2 санузла с душем. Cдвижная крыша с электро-
приводом. Центральная система отопления. Полный комплект 
навигационного оборудования. Носовое и кормовое подруливающие 
устройства. Электрошпиль, тик на палубе, аудио-видио центр. 

Размерения, м  16,80  ×  4,85  ×  1,30
Год постройки 2001
Еврокатегория мореходности A (Океан)
Материал корпуса и надстройки Сталь
Палуба Тик
Двигатель 2 x Perkins по 185 л.с.
Наработка, ч Ок. 730
Каюты 2
Спальные места 6
Туалеты 2
Душевые 2
Хорошо оборудованный камбуз
Аудио-видео центр Генератор 15 Kw
Запас топлива,  л 2.900
Запас воды, л 1.870
Расширенный комплект навигационного оборудования Simrad 
Включая УКВ радиостанция, GPS, картплоттер, радар, авто-
пилот, NAVTEX, камера заднего вида и т.д.

VDH 1800 de Luxe 495 000 евро 
(малая наработка двигателей)

Koopmans ‘50 Цена 295 000 евро

Моторная яхта с кормовым расположением ходовой рубки. 
При значительных габаритах и вместительности весьма 
привлекательная цена. Размерения — 18,0 м × 5,0 м × 1,40 м. 
Год постройки — 2006. Верфь Van der Heijden. Водоизмещение 
около 35 т. Категория мореходности «В». Корпус: сталь. 
Палуба: тик. Интерьер: грушевое дерево. Двигатели: 2 × 
IVECO 280 л.с., наработка ок. 300 ч. Носовое и кормовое 
подруливающие устройства. Якорная электическая лебедка. 
3 каюты, 2 туалета с душевыми. Центральная система 
отопления. Генератор. Запас топлива около1500 л. Запас 
воды около1200 л. Навигационное оборудование Simrad: лаг, 
эхолот, картплоттер, автопилот; индикатор перекладки руля.

Эта яхта - достойное тварение известного дизайнера 
Д.Купманса. Судно класса А (Океан). Успокоители качки 
установлены в 2006 году, небольшая осадка 1.35м. Проход 
под низкими мостами благодаря гидравлическому 
механизму складывания мачты.

Компания «Адвентор Яхтс», тел.: +7(985)998-38-34, тел. +7(906)039-77-34,  
тел./факс/автоответчик: +7(495)780-80-27,  

www.elling-yachting.ru  
(см. разделы «Эллинг в наличии» и «Брокераж из NL»)

Classic Cruiser 68. Цена 750 000 евро Valk Continental 1900 Цена 795 000 евро
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Скорость, уз  Max 9.5
Подруливающие устройства Носовое 
Якорная лебедка с электроприводом
Каюты 3
Спальные места 6
Туалеты 2
Душевые 1

Центральная система отопления, Хорошо оборудованный кам-
буз, Генератор, Kohler 8.0 Kw., Запас топлива,  л 4.000, Запас воды, 
л 2.300, Полный комплект навигационного оборудования Включая 
2 УКВ радиостанции, картплоттер,GPS, радар, автопилот

ELLING E4 Ultimate Цена 365 000 евро
Заслуженный голландский бренд

Almtrawler 16.00 AD Цена 398 000 евро

Категория «А» (Океан). Именно три яхты Elling E4 Ultimate с россискими экипажами в 2008 году в безостановочном переходе 
пересекли Атлантику, пройдя 2600 миль за 15,5 суток

Отлично укомплектованное судно. Носовое и кормовое 
подруливающие устройства. Складная радарная арка. 
Опреснитель воды, отопление, кондиционер. В июне 2011 
полностью перекрашен корпус – идеальное состояние.

Размерения, м  14,80  ×  4,25  ×  1,25 
Дизель Cummins  450 л.с., наработка 600 ч
Максимальная скорость 17 узлов
Год постройки 2004
Генератор  5,5 кВт
Запас воды  900 л 
Запас топлива  1500 л
3 каюты, 2 салона, 2 санузла с душем. Cдвижная крыша с электро-
приводом. Центральная система отопления. Полный комплект 
навигационного оборудования. Носовое и кормовое подруливающие 
устройства. Электрошпиль, тик на палубе, аудио-видио центр. 

Размерения, м  16,80  ×  4,85  ×  1,30
Год постройки 2001
Еврокатегория мореходности A (Океан)
Материал корпуса и надстройки Сталь
Палуба Тик
Двигатель 2 x Perkins по 185 л.с.
Наработка, ч Ок. 730
Каюты 2
Спальные места 6
Туалеты 2
Душевые 2
Хорошо оборудованный камбуз
Аудио-видео центр Генератор 15 Kw
Запас топлива,  л 2.900
Запас воды, л 1.870
Расширенный комплект навигационного оборудования Simrad 
Включая УКВ радиостанция, GPS, картплоттер, радар, авто-
пилот, NAVTEX, камера заднего вида и т.д.

VDH 1800 de Luxe 495 000 евро 
(малая наработка двигателей)

Koopmans ‘50 Цена 295 000 евро

Моторная яхта с кормовым расположением ходовой рубки. 
При значительных габаритах и вместительности весьма 
привлекательная цена. Размерения — 18,0 м × 5,0 м × 1,40 м. 
Год постройки — 2006. Верфь Van der Heijden. Водоизмещение 
около 35 т. Категория мореходности «В». Корпус: сталь. 
Палуба: тик. Интерьер: грушевое дерево. Двигатели: 2 × 
IVECO 280 л.с., наработка ок. 300 ч. Носовое и кормовое 
подруливающие устройства. Якорная электическая лебедка. 
3 каюты, 2 туалета с душевыми. Центральная система 
отопления. Генератор. Запас топлива около1500 л. Запас 
воды около1200 л. Навигационное оборудование Simrad: лаг, 
эхолот, картплоттер, автопилот; индикатор перекладки руля.

Эта яхта - достойное тварение известного дизайнера 
Д.Купманса. Судно класса А (Океан). Успокоители качки 
установлены в 2006 году, небольшая осадка 1.35м. Проход 
под низкими мостами благодаря гидравлическому 
механизму складывания мачты.

Компания «Адвентор Яхтс», тел.: +7(985)998-38-34, тел. +7(906)039-77-34,  
тел./факс/автоответчик: +7(495)780-80-27,  

www.elling-yachting.ru  
(см. разделы «Эллинг в наличии» и «Брокераж из NL»)

Classic Cruiser 68. Цена 750 000 евро Valk Continental 1900 Цена 795 000 евро
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NordStarPatrol 31
Год 2008 • Полная комплектация (тик, флайбридж) 

Двигатели 2 x Volvo Penta D4 300 л.с. • Наработка двигателей 180 моточасов 
Дополнительное оборудование

1. Инвертор 2 кВА •  2. Радар Raymarine 2 кВА • 3. Телевизор 12В •  4. Светоимпульсная отмашка  

Цена 245 000 евро 
+7-921-756-46-31
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ДЕНЬ ИЗ ЖИЗНИ

Путешествие проходило отлично. 
Погожим августовским днем 
наша флотилия из шести 
моторных яхт возвращалась 
домой вдоль юго-западного 
побережья Ирландии после 
отдыха на воде. Сначала дул 

легкий до умеренного ветерок, который затем начал 
крепчать, а когда мы входили в эстуарий реки 
Шэннон, он набрал все пять баллов, а по морю 
катились длинные волны зыби. Моя Broom 38, как 
и остальные пять лодок, торопясь домой, неплохо 
справлялась с ними.

Когда с яхты Gerda сообщили по радио, что лодка 
Regina остановилась и на ее корме появился дым, 
у меня волосы встали дыбом. Капитан Gerda передал 
в эфир позывной MAYDAY, а я развернул судно 
и на полных оборотах устремился к терпящей 
бедствие яхте, гадая, что стало причиной 
задымления: серьезная поломка двигателя или 
что-то еще. Подходя к Regina, мы увидели, что 
внутри бушует настоящий пожар. К счастью,  
ее владельцы, муж с женой, в спасательных 
жилетах находились на палубе — целые 
и невредимые, хотя сильно напуганные. Дым 
вырывался наружу из вентиляционных отверстий 
и кокпита, отрезая доступ к УКВ-радиостанции 
и надувной динги, которая тоже осталась 
в задымленном помещении под палубой.

Мы приблизились к ним, но лодку сильно болтало 
на волне, а пожар на Regina быстро разрастался. 
Но борту моей Broom было пять пассажиров, 
включая жену, двух наших детей и дочку владельцев 
Regina, которая пребывала в шоке от того, в каком 
положении оказались ее родители. Я понимал, что 
действовать необходимо быстро.

Пока Gerda обеспечивала связь со спасателями, 
я решил подойти к Regina вплотную и попытаться 
взять пострадавших на борт. Если не выйдет, им 
останется только прыгать в воду, а нам — спасать  
их на тендере.

Я направился к горящей яхте, держа корму под 
45º к волне, чтобы уменьшить качку и риск для 
команды Regina, и подошел к ней «нос к носу», 
синхронизируя движение с накатывающими 
волнами. Мои жена и дочь перешли на носовую 
палубу, а я оставался за штурвалом, не сводил глаз 
с соприкасающихся бортов и подрабатывал 

НОЭЛЬ ГРИФФИН: Приятное путешествие с друзьями по Ирландскому морю 
обернулось кошмаром любого яхтсмена: на одной из яхт возник пожар.

Гибель Regina

Огонь уже перекинулся  
на тент Regina, и вскоре 
все судно запылало

двигателями и носовой подрулькой. В тот момент 
я еще не понимал, что огонь уже перекинулся 
на тент Regina и вся кормовая часть судна пылала. 
Замкнула проводка, сработал корабельный горн — 
и над морем разнесся вой, похожий на крик 
умирающего животного, что привело нас в еще 
большее замешательство. К счастью, на миг лодки 
сошлись носами, и жена с дочкой помогли 
пострадавшим перебраться через релинг.  
Все облегченно вздохнули: едва не погибшие люди 
теперь в безопасности, и дочь воссоединилась 
с родителями.

Как можно скорее мы отошли назад, опасаясь 
взрыва газовых баллонов, а спустя пару минут огонь 
уже охватил всю надстройку Regina. Мы покинули 
место происшествия с нашими друзьями на борту 
и направились в Килраш. Им не стоило дальше 
смотреть на происходящее.

Вскоре начали прибывать спасатели (две лодки 
и вертолет береговой охраны) — такая быстрая 
реакция на призыв о помощи вселяла уверенность. 
Спасти Regina было невозможно, лодка быстро 
догорела до ватерлинии и через 50 минут затонула. 
Из-за большой глубины ее останки поднимать 
не стали, так что причину возгорания установить 
не удалось. Известно лишь, что пожар начался 
в моторном отсеке.

Главное, что в этот ужасный день не пострадали 
наши друзья, и все мы лишний раз убедились, 
насколько важно всегда иметь спасательные 
жилеты, портативные средства связи и пути 
спасения, особенно путешествуя в одиночку. 
От пожара на небольшом судне нужно спасаться, 
а не бороться с ним. Я рад, что после этого случая 
наши друзья не бросили яхтинг и снова ходят 
в море.  

Broom подходила к Regina «нос к носу», 
держа корму под 45º к волне
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